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Overgripande om konsekvenser

Inriktningsbeslutet avser atgirder for att forbéttra
cykelinfrastrukturen pa Vasagatan, Stallgatan, Ulvsundavigen,
Bromstensvédgen och runt Gubbingsmotet. Projekten ér av olika
karaktédr och de har kommit olika langt i utredningsskedet, darfor
ar detaljeringsgraden for de olika projekten varierande. For
Vasagatan presenteras flera alternativ. Samtliga alternativ som
foreslas foljer riktlinjerna for utformning i cykelplanen.

Vasagatan

Tvé alternativ har tagits fram — alternativ cykel som fokuserar
enbart pé forbattringar for cykeltrafiken, och alternativ ny
gestaltning som forutom nya cykelbanor dven innebér en
utveckling av det offentliga rummet i form av breddade
gangbanor och nya trid pa gatans bada sidor. For bada
alternativen dr en utgadngspunkt att cykelbanorna pé
pendlingsstrak ska vara 2,25 meter breda och pa huvudstrak 1,5
meter breda i enlighet med cykelplanen.

Befintlig situation och problembeskrivning

Vasagatan dr en heterogen gata med en gatubredd som varierar
mellan 24 och 36 meter. Gatan saknar en genomtédnkt gestaltning,
men den ar levande under storre delen av dygnet tack vare sitt
lage vid Centralstationen. Det 4r en av citys mer trafikerade gator
med upp till 65000 gaende, 6000 cyklister, 27000 bilister och tre
lokalbusslinjer. Gatan &r cirka 750 meter lang och
hastighetsbegrinsningen dr 50 km/h.



Trafikkontoret

Bilaga 1
Trafikplanering

T2013-313-06577
Sida 2 (44)

@, G800 paget  w

2 1 &
5% = 8@ e
walingatsn i % ™48 Bﬂmwj ::naﬁeﬂm P
My ey o Norra Latin e
& e [T Hal
Torg @ - Y
5 Ve LN HKonseri7] o
A £
o g huset )
il % )<
L N
g o (ﬁs@d@‘ Hétorget %
N > i |
S o i g%
=, EY
2 =
a\H = %
@™y 2
s 4 =
3
e % B“;é‘ - [t
o 5 =
)ia”; B{qa‘a(' - %% -
“’L\Eg%wg@ %,
@ 3 o
® NORRMALM _ ¢
¢ 1‘\‘E
2 o sa T T-Centralen
@ < e
% Eﬁa e 8% 'S%Z}
% e L
i W T h
= 3 el 3
=\ % G} B Stads
E% Klara o teatel
) . S
3 Ka, %
% v
3 e % ¥
KX . e o 3
n £ - A
% % ¥ &l Stockholms Central "
B Y a R[] N .
A St > t
Bolinders 3 2t an
Plan 3 e .
e e 2
* Bl ’%{‘;w% &
i 5
Serafens “'éa%s,,y L abro OV
sjukhem Sogoy O \ o o 76
&
2
I 16,
® Tegelbacy
sjadshush % hey
Werkagatan grrtd
i arotEr

Vasagatan och projektets omfattning. Pendlingsstrék (réda) och
huvudstrak (bla)

Cykeltrafik

Vasagatan ingér 1 ett pendlingsstrak som forbinder Tegelbacken
med Torsgatan och ingér som en central ldnk i det regionala
cykelvignitet. I nordlig riktning gér stréket langs hela Vasagatan
och ansluter via Norra Bantorget till Torsgatan. I sydlig riktning
foljer straket Ostra Jirnviigsgatan fram till Vasaplan och direfter
Vasagatan soderut till Tegelbacken. Pa strackan Norra Bantorget
— Vasaplan dr Vasagatan huvudstrdk sdderut. Darfor ingdr dven
Ostra Jiarnvigsgatan och Norra Bantorget i projektet.

For cykeltrafiken finns idag stora brister 1 sdkerhet, trygghet och
framkomlighet eftersom det saknas bra cykelldsningar. Gatan ér
utformad f6r biltratikens framkomlighet vilket bland annat
innebadr att cykeltrafiken pd vissa avsnitt blandas med biltrafiken.
Olika cykellosningar har byggts genom éren - vissa kvarter har
cykelbanor, andra har cykelfélt och en relativt stor andel av
strackan har blandtrafik. De cykelbanor och -filt som finns &r
genomgaende smalare dn vad cykelplan 2012 anger. Vid héll-
platser finns olika I6sningar — antingen med blandtrafik eller
cykelfdlt forbi hallplatsen, eller sd kliver passagerarna pa och av
direkt 1 cykelbanan (frimst nattbusshallplatser).
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Dalig framkomlighet och trygghet

Gangtrafik

Aven for gangtrafiken finns stora brister. Gidngbanorna ir till
stora delar for smala for det stora gingflodet vilket innebar att det
tidvis ar trangsel. Det &r ont om utrymme for uteserveringar och
annan mdoblering som sittplatser eller cykelparkering. Gatubilden
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domineras av en bred kdrbana vilket tillsammans med de smala
géngbanorna leder till att det &r f4 som stannar till pa gatan.
Overlag #r gestaltningen bristfillig, sirskilt soder om Mister
Samuelsgatan. P4 den norra delen finns trdd pd ena sidan av gatan
pa nagra kvarter och pa sddra delen av gatan finns en triddrad i en
refug mitt 1 gatan.
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Tranga och otrivsamma gangbanor utan ytor for vistelse
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Trafiksakerhet

De senaste fem aren har det i projektomradet intraffat 153 kdnda
olyckor. 83 av dessa var singelolyckor med fotgéngare eller
cyklister, 24 kollisioner mellan fotgdngare och motorfordon, 26
kollisioner mellan cykel/moped och motorfordon och 20 var
olyckor med enbart motorfordon inblandade. Jimfort med ett
storre omrade i City dr andelen singelolyckor med fotgéingare
eller cyklister négot storre, och andelen olyckor mellan
cykel/moped och motorfordon &r betydligt storre.

Busstrafik

Innerstadslinjerna 53, 65 och 69 trafikerar Vasagatan, liksom ett
flertal nattlinjer. I juni kommer linjenétet i innerstaden laggas om
vilket resulterar i att ytterligare tva innerstadslinjer kommer att
trafikera gatan. Det finns inga kollektivkorfalt vilket innebér att
bussarna inte kan ha bittre framkomlighet dn biltrafiken. Det
finns ett flertal hallplatser pé strickan - strax séder om Centralen,
under Klarabergsviadukten, vid Gamla Brogatan och vid Norra
Bantorget.

Nyttotrafik

Av godstrafiken anvédnds gatan dels for att na lastfaren intill gatan
(Klara Vastra kyrkogata, Vasaplan, Gamla Brogatan och Master
Samuelsgatan) dels som link mellan Centralbron/Gamla Stan och
City. Fran omrédet kring Vasaplan och sdderut finns lastfar i de
flesta av byggnaderna.

For taxitrafiken dr gatan viktig eftersom Centralstationen 4r en av
de storre start- och mélpunkterna for korningar. Vid Centralplan
och Arlanda Express finns platser for avtalstaxi, men utdver det
star det taxibilar uppstillda bade lagligt och olagligt och vintar
pa korningar 1 stort sett overallt i omradet.

Biltrafik

For den privata biltrafiken fungerar Vasagatan frimst som en
forbindelselink mellan Centralbron/Gamla Stan och City/Kungs-
holmen. Koer uppstar frimst pé eftermiddagarna da trafik soderut
fran Klarastrandsleden, Ostra Jirnvigsgatan, Vasagatan, Klara-
tunneln och Vattugatan ska dela pa utrymmet pa Centralbron,
men 1 Ovrigt r framkomligheten relativt bra. Antalet korfalt
varierar mellan fem och sju inklusive angoéring. De fa parkerings-
platser som finns &r for motorcyklar, 1 6vrigt finns det framst
lastplatser och parkeringsférbud.
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Ostra Jarnviagsgatan

Ostra Jarnvigsgatan har karaktiren av bakgata och #r nistan helt
utan publika verksamheter i bottenvéningarna. Pa vistra sidan
finns en relativt smal gangbana, medan Ostra sidan framst
fungerar som lastkaj. Det finns en smal cykelbana i riktning
s0derut, och parkeringsplatser pa bada sidorna.

Angransande projekt

I ndromradet pagar flera projekt som ar en del av den pagéende
fornyelsen av City. Det storsta och viktigaste dr Citybanan med
stationsuppgangar bland annat vid Vasagatan. Ovanpa stationen
bygger Jernhusen ett hotell med 400 rum och 20 ldgenheter,
Andra nérliggande projekt dr renoveringen av gatorna kring
Sergels Torg och den pagaende upprustningen av
Centralstationen.

Atgardsforslag

Tva alternativ har tagits fram — alternativ Cykel som framst
fokuserar pé forbattringar for cykeltrafiken, och alternativ Ny
gestaltning som forutom nya cykelbanor dven innebér breddade
géngbanor och nya trdd pa gatans bada sidor. For bada alter-
nativen ir en utgdngspunkt att cykelbanorna ska vara 2,25
respektive 1,5 meter breda i enlighet med cykelplanen.

Alternativ Cykel

Nya eller breddade cykelbanor placeras utanfor gdngbanorna och
separeras fran biltrafiken med kantsten. Utrymmet till detta tas
frdn kérbanan som pa stora delar av striackan far farre korfalt och
minskad mojlighet till parkering och angoring. Gangbanorna
behalls 1 huvudsak som idag. Vid hallplatser leds cykelbanan
bakom véntytan for att f4 en sd framkomlig och sdker 16sning
som mojligt. For att kompensera for minskad angéring pa
Vasagatan kan nya lastplatser behdva ordnas pa tvirgatorna. P&
Ostra Jarnvigsgatan breddas cykelbanan genom att kdrbanan
smalnas av nagot. Vid Norra Bantorget kan det bli en kombi-
nation av cykelbanor och cykelfilt for att f4 en bra 16sning.

Alternativ Ny gestaltning

Trafiklosningen dr i alternativ Ny gestaltning i princip densamma
som 1 alternativ Cykel. Den storsta skillnaden ar att gdngbanorna
pa Vasagatan breddas pd gatans bada sidor frin ca 4,5 meter till
ca 7 meter och att gatans bada sidor tradplanteras soder om
Gamla Brogatan. Norr om Gamla Brogatan kompletteras den
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befintliga trddraden pa Gstra sidan, och gdngbanebredderna blir
mindre pa grund av den smalare gatusektionen. Breddningen och
tridplaceringen innebir att gangbanorna far en mobleringszon
som dven blir en tydlig avgransning mellan gdng- och
cykelbanorna. Refugen med trdd som star mitt i gatan framfor
Centralstationen tas bort for att ge utrymme till breddade
gangbanor och dubbla tradrader. De generdsa gingbanorna ger
storre mojligheter till en levande stadsmiljo.

Bilder och sektioner

Alternativ Cykel
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Alternativ Ny gestaltning
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Alternativ Cykel

Alternativ Ny gestaltning

Konsekvenser

Cykeltrafik

Béda alternativen innebér stora forbattringar for cykeltrafikens
framkomlighet och sdkerhet eftersom forslagen innebér
separerade cykelbanor med generds bredd. Trafiksignalerna
planeras for gron vag for cykeltrafiken.
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Gangtrafik och stadsliv

I alternativ Ny gestaltning blir det stora forbattringar for
gangtrafiken och stadslivet. Trangseln minskar och det blir med
traden en naturlig avgransning mellan gang- och cykeltrafiken.
De breddade gangbanorna och nya triden gor att det blir en
inbjudande gata for stadens invénare och besokare, vilket d&ven
beddms péverka fastighetsviardena positivt i omradet. De
breddade gdngbanorna 6kar mojligheterna att fa plats med
uteserveringar och annan moblering som kan frimja stadslivet.

Parkeringsforbud omvandlas till stoppforbud i stor grad vilket
innebdr att det generellt blir svarare att stanna med bil. Det
betyder bland annat att det pa nagra kvarter blir en forsdmrad
tillganglighet for funktionshindrade som reser med privat bil. For
taxi finns béttre mojligheter att tillata stannande for pa- och
avstigning vid stoppforbud. Betydelsen av bra trafikvervakning
blir storre 4n idag med bada alternativen.

Tillgédngligheten for funktionshindrade blir béttre 1 alternativ Ny
gestaltning. Eftersom géngbanorna liggs om finns det mdjlighet
att minska nivaskillnaderna vid entréer, och mobleringszonen
mellan cykel- och gédngbanor ger bittre ordning och en tydligare
separation mellan gdende och cyklister.

I alternativ Cykel ar gdngbanorna och forutsittningarna for
géngtrafik och stadsliv i stort desamma som idag.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten bedoms bli battre med bada alternativen tack
vare de separerade cykelbanorna. Bést sidkerhet bedoms alternativ
Ny gestaltning ge tack vare béttre separering mellan gaende och
cyklister.

Busstrafik

Om kobildningen okar riskerar bussarna att & 6kad kortid
eftersom det inte ryms kollektivkorfélt i Vasagatans nya
utformning. Storst risk for kobildning blir det 1 riktning s6derut
pa Vasagatan samt vésterut pd Mister Samuelsgatan pa
eftermiddagarna. For att minimera riskerna for fordrojningar for
busstrafiken kan trafiksignalerna anvindas for att stilla bilkder pé
platser dar de dr minst hindrande. Eftersom kollektivkorfalt inte
ryms r det inte mojligt att i framtiden anvénda gatan for
stombusslinjer, men detta ar heller inte avsikten enligt nuvarande
stomnétsplan.
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Nyttotrafik

Tack vare att de flesta byggnaderna langs gatan har lastfar kan
mycket av varuforsérjningen 16sas utan att det behovs sa manga
lastplatser pd Vasagatan. I bida alternativen kommer vissa
lastplatser att behova utga eller flyttas. Det kan innebéra att det
blir lite langre att dra varorna for distributdrerna pa vissa delar av
gatan, och/eller att lastplatser kan behdva begrénsas 1 tid for att
framja framkomligheten.

Det kan bli en viss minskning av taxiplatser, men omradet
kommer dnda ha tillrackligt med véntytor for taxi.

Biltrafik

Béda alternativen innebér att biltrafikens framkomlighet minskar
nér korfalt tas bort. I sydlig riktning minskar kapaciteten med 20-
25 % i eftermiddagens maxtimme, och i1 nordlig riktning med 10
% 1 formiddagens maxtimme. Detta, tillsammans med minskad
biltrafikkapacitet pd Klarabergsgatan nér den stangs for biltrafik,
innebadr att det blir lite krdngligare att kora med bil 1 City frimst
under hogtrafiktid. Samtidigt kommer alternativen till att resa
med bil bli béttre med Citybanan, férdndrad trangselskatt och
forbéttrat cykel- och gangvégnit.

Motorcykelparkeringar behover utgd eller flyttas, liksom vissa
lastplatser.

Maluppfyllelse

Maluppfyllelsen med avseende pa Framkomlighetsstrategin och
Vision for City 2030 beddms bli 1dg med alternativ Cykel. For
cykeltrafiken blir det stora forbattringar, men alla dvriga brister
som finns idag bestdr. Daremot bedoms méluppfyllelsen bli hog
med alternativ Ny gestaltning. Det blir stora forbéttringar for
cykeltrafiken, gangtrafiken och stadslivet och det bidrar dven till
malet 1 Vision for City 2030 om ett gronare City.

Tidplan och ekonomi

Programskedet pdborjades forra aret och ska vara klart under
2015. Darefter paborjas projekteringen som ska vara klar 2016,
varpd entreprenadskedet berdknas pagé 2017-2018.

Kostnaden for alternativ Cykel berdknas till 30 Mnkr. Utgiften
for program- och projekteringsarbete fram till genomforande-
beslut bedoms bli 4 Mnkr. Of6rutsedda kostnader uppskattas till
40 procent.
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Kostnaden for alternativ Ny gestaltning berdknas till 70 Mnkr.
Kostnaden kan komma att paverkas av hur mycket ledningsflytt
som krdvs for trdden. I forslaget har trddens placering sa langt
som mojligt anpassats efter befintliga ledningar for att hélla
kostnaderna nere. Kostnaden for alla ledningar som ligger i
riskzonen for att behdva flyttas har tagits med i kalkylerna.
Utgiften for program- och projekteringsarbete fram till
genomforandebeslut bedoms bli 5 Mnkr. Oforutsedda kostnader
uppskattas till 40 procent.

Alternativ Ny gestaltning beddms kunna oka fastighetsvérdena
langs gatan. Breddade gingbanor ger storre mojligheter till
uteserveringar, och en tradplanterad och trevligare gata bedoms
kunna gora det mgjligt att sitta ndgot hdgre hyror.

I dagsldget forordar kontoret alternativ cykel som kan inrymmas
inom kontorets budget. Kontoret ser dock stora kvaliteter med
alternativ ny gestaltning och foreslar darfor en avstimning med
fastighetségarna for att undersoka om det finns intresse for
medfinansiering som gor det dyrare alternativet mojligt.

Stallgatan
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Stallgatan och projektets omfattning.



Trafikkontoret Bilaga 1
Trafikplanering T2013-313-06577
Sida 12 (44)

Befintlig situation

Stallgatan dr idag en viktig och forhdllandevis hart belastad
genomfartsled for biltrafik frén den sydostra delen av Stockholms
innerstad. Gatan &r enkelriktad och knyter ihop Strémbron och
Stromgatan med Nybroplan. Dér fordelas trafiken vidare mot
Ostermalm och den nordédstra delen av innerstaden och
Vasastaden. Idag finns det inga bussar i linjetrafik som trafikerar
Stallgatan, ddremot anvinds den av turistbussar. Den forsta delen
av gatan har en uppforslutning medan den andra delen lutar nerét
mot Blasieholmskajen.

Tillsammans med Slussen, Skeppsbron och Strombron ar
Stallgatan en strategisk link for cykelpendlingstrafik som vill ta
sig fran Sédermalm till Norr- och Ostermalm pa férmiddagen.
Stallgatan kan dven nés frdn Stromgatan och dr dirfor en viktig
link mellan Kungsholmen/City och Ostermalm.

Stallgatan har genomgéende tva korfilt. Bredden pa dessa korfalt
varierar. P4 delstrackan fran Blasieholmshamnens in- och utfart
till Blasieholms torg/Blasieholmsgatan &dr det vanstra korfaltet
cirka 3 meter brett, medan det hogra inklusive angdring ar cirka
5,8 meter. P4 hogra sidan finns det tva lastplatser, 33 meter
respektive 10 meter. Dessa ér tidsreglerade och tillater lastning
och lossning mellan kl. 7 och 17. Gangbanor finns pa gatans bada
sidor, dessa har varierande matt ddr genomsnittet ligger kring 2,5
meter. Blasicholmshamnens in- och utfart i borjan pa Stallgatan
ar signalreglerad och samordnad med trafiksignalerna lédngre
vasterut (Strombron/Stromgatan/Kungstradgardsgatan). Vid
Blasieholms torg finns ett signalreglerat dvergangsstélle.

Den norra delstrackan mellan Blasieholms torg och Nybrokajen
ar betydligt smalare. K6rbanans bredd varierar mellan 6,0 - 6,5
meter och det finns en trdng sektion vid en utskjutande husfasad
dar korbanan dr 5,4 meter (se bilden nedan). Hér ar d&ven
géngbanan mycket smal.

Korsningen vid Nybrokajen &r signalreglerad och innefattar
overgangsstillen pd Stallgatan och Nybrokajen. Sikten for
fotgéngare dr nagot skymd.
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Den tranga sektionen pa Stallgatan.

I dagsldget viljer cirka 40 procent av cyklisterna fran Stroémbron
att cykla via Stallgatan for att nd Nybroplan, resterande cyklister
viljer Kungstradgardsgatan och Arsenalsgatan. Det beror pa den
tranga korbanan och avsaknaden av cykelinfrastruktur. Efter
vagkorsningen med Nybrokajen fram till Nybroplan finns det en
cykelbana som dock &r ganska otydlig pa grund av
stenbeldggning.

Trafikdata

En métning fran 2008 visar ett flode pé cirka 12 000 motorfordon
per vardagsdygn. Denna siffra speglar trafiksituationen innan
ledningsarbetena paborjades vid Slussen, vilka har minskat
biltrafiken i maxtimmen nigot.

I maj 2014 genomfordes en trafikflodesmétning pa Strombron
samtidigt som det pagick ledningsarbeten vid Slussen. Métningen
begransades till tiderna: 7-9, 12-14, samt 16-18. Resultatet visar
att flodet riktat mot Stallgatan uppgick till cirka 1 240 fordon per
timme mellan k1 8 och 9 pd morgonen. Pa eftermiddagen var
motsvarande flode cirka 760 motorfordon per timme kl. 16- 17.
Mitt pa dagen, kl. 12 och 13 var flodet cirka 850 motorfordon per
timme. Det forekommer dven en del tunga fordon pé Stallgatan,
andelen varierar kraftigt under olika tidsperioder.

Aven antalet cyklister mot Stallgatan noterades vid métningen i
maj 2014. Cykelflodet pa morgonen mellan kl. 8 och 9 uppgick
till cirka 830 cyklister/timme. P4 eftermiddag var cykelflodet 141
cyklister/timme mellan kl. 16 och 17.
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Olycksstatistiken visar att ett 20-tal trafikolyckor har skett 1dngs
Stallgatan sedan 1 januari 2010, de allra flesta mellan motor-
fordon. Cyklister har varit involverade i fem av olyckorna. Fyra
av cykelincidenterna var singelolyckor, varav en resulterade 1
allvarliga skador. Den femte olyckan, 4ven denna med allvarlig
utgang, var mellan en personbil och en cyklist. Fotgédngare har
varit inblandade i tvé olyckor, bada lindriga. En var singelolycka
och den andra en olycka mellan fotgingare och lastbil. Tre av
olyckorna med fotgingare och cyklister intrdffade vid korsningen
Stallgatan-Nybrokajen.

Ovriga infrastruktur- och stadsbyggnadsprojekt i
narheten av Stallgatan

I omradet kring Stallgatan finns ett flertal pAgdende och
planerade projekt. Bland dessa kan ndmnas:

e Cykelprojekt — Strombron inklusive korsningen
Strombron/
Stromgatan/Kungstradgardsgatan/Blasieholmshamnen

e Cykelprojekt — Skeppsbron som kommer att innebdra en
ny gatuutformning

e Slussen-projektet som kommer att ha stor inverkan pa
antalet fordon pa Skeppsbron, Strombron och Stallgatan
och ddrmed dven utformningen pé dessa gator.

e Nobel centret pd Blasieholmen som paverkar antalet
besokare till omradet

e Upprustningen av National Muséet pd Blasiecholmen,
vilket ocksa paverkar antalet besokare till omradet

e Spérvig City dér det planeras en helt ny utformning av
Nybroplan for alla trafikslag

e Ny tunnelbanedragning mellan Kungstridgirden och
Nacka

e Upprustningen av Kungstradgérden

e Projekten Klarabergsgatan, Vasagatan och Tegelbacken
som ligger ldngre vasterut men kan pdverka trafiken som
anslutar via Strémgatan.

e Stadens vision for cityomrddet (Vision City projektet)

Det ér viktigt att dessa projekt beaktas nér en ny utformning pé
Stallgatan tas fram. For Strombron kan det bli aktuellt att ta ett
bilkorfdlt i ansprak i norrgéende riktning for att dstadkomma en
battre cykellosning. Om ett korfilt tas 1 anspréak finns det skél att
minska antalet korfélt dven pa Stallgatan. Etableringen av
Nobelcentret pd Blasiecholmen samt upprustningen av National
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Muséet innebdr ett betydligt storre fotgéngarflode fran ndrmaste
tunnelbanestation via Blasieholmstorget samt dndringar i
gatustrukturen pé Blasieholmen for att skapa en mer attraktiv
stadsmiljo.

Problembeskrivning

Projektet som foreslas har till avsikt att skapa en trygg, siker och
framkomlig cykelinfrastruktur pd Stallgatan. Stallgatan &r
utpekad som ett cykelpendlingsstrak i1 Cykelplanen. Cykelinfra-
struktur saknas idag och cykling sker i blandtrafik p& en smal
korbana for motorfordonstrafiken.

Atgérdsforslag

Flera olika forslag har studerats for Stallgatan under senare ar. |
ett forarbete till detta forslag har hela omradet mellan Gustav
Adolfs torg och Nybroplan beaktats for att identifiera en tdnkbar
helhetslosning och for att undersoka mojliga alternativa rutter for
cyklister. Idén om att anlégga en dubbelriktad cykelgata pa
Stallgatan har avfardats, da det 4r mer naturligt for cyklister att
vélja Arsenalsgatan i andra riktningen fran Nybroplan mot
Strombron och Stallgatan. De alternativ som varit aktuella {for
Stallgatan som enkelriktad cykelvdg har handlat om cykelfilt och
cykelbana. I bada fall maste ett korfilt tas i ansprék for att
mdjliggora separering. Det har ocksa varit viktigt att behélla
angoringen och framfor allt lastplatsen i borjan pa striackan, d&
det utgdr enda angdringsmdjligheten for intilliggande fastigheter.

En cykelfdltslosning blir ndgot billigare, men erbjuder sdmre
trygghet och trafiksdkerhet for cyklisterna. Dessutom kan den
komma att kréva en hastighetssdnkning i samband med nya regler
som foreslas av Transportstyrelsen. Cykelbaneforslaget som
redovisas nedan anses vara ett béttre alternativ d&ven om det
kraver ndgot mer utrymme. Bland annat maste det finnas en
skyddsremsa mellan cykelbanan och angdrande fordon pé
delstridckan fram till Blasieholmstorget och Blasieholmsgatan.
Cykelbanan ska vara i samma hdjd som gédngbanan for att
underlétta lastning och lossning 1 borjan pa Stallgatan.

Séarskild hdansyn har tagits till utformningen av korsningen vid
Blasieholmstorget och Blasiecholmsgatan, for att underlétta for
gangtrafikanter samtidigt som cyklisterna ska skyddas i ndrheten
av in- och utfarten. S& kallade klackar anvénds for att smalna av
korbanan 1 niarheten av denna korsning. Korsningen har fatt en
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mer distinkt upphdjning vilket innebér en hastighetssékring.
Trafiksignalerna kommer inte langre att behdvas vilket innebar
att Stallgatan inte ldngre far samma barridreffekt.

GANGFARTSGATA
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F 6r.§lag till ny gatuutformning pd Stallgatan.
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Enligt forslaget har korbanan ett varierande breddmatt men den
ar alltid minst 3,25 meter och cykelbanan é&r alltid minst 2,25
meter. Gdngbanan pa gatans vistra och Ostra sida behdlls med
samma matt som idag.

Cykellosningen dr dven samstdmmig med géllande
utformningsforslag for Strombron och intilliggande vigkorsning.

Konsekvenser

Den foreslagna cykelbaneldsningen innebir en tryggare och
betydligt sdkrare milj6 for cyklister jamfort med dagens situation
dér cykelinfrastruktur saknas. Angdring och gangytor behalls i
samma utstrickning som idag. Korsningspunkten vid Blasie-
holmsgatan och Blasicholmstorget blir sdakrare for fotgdngare och
cyklister vilket dven tillgodoser den framtida situationen med
flera besokare till Nobel centret och National Muséet. Genom att
minska antalet korfdlt och sdkra hastigheten med upphdjning
elimineras behovet av trafiksignaler vilket d&ven innebér att
barridreffekten minskas.

Den storsta konsekvensen av att anldgga cykelbana pa Stallgatan
ar att ett korfalt tas 1 ansprak vilket kommer att minska
trafikgenomstromningen pa Stallgatan. Biltrafikanter kommer att
behova soka sig andra végar eller hitta andra resalternativ. Det
kan ha effekter pd omgivande vignit och effekterna for detta
kommer att studeras 1 en trafiksimuleringsmodell. Den foreslagna
utformningen av gatan dr dock samstimmig med géllande
strategier och styrdokument som visar att den totala
framkomligheten ska dkas genom att fler mdnniskor och gods ska
kunna transporteras genom att andelen kollektiv-, gang- och
cykeltrafik okar.

Tidplan och ekonomi

Nasta steg 1 projektet dr framtagande av systemhandling.
Projektet genomfors med fordel under Slussen-projektets forsta
etapp nér det rdder genomfartsforbud pd Skeppsbron. Under
denna tid minskas trafiken pé Stallgatan. Projektet behover
samordnas forst och framst med det pagéende cykelprojektet for
Strombron samt Slussen-projektet innan ett genomférande kan
ske. En realistisk tidpunkt for genomforande ar tidigast varen
2017.

Den totala kostnaden for projektet uppskattas till ca 8 mnkr, dé
oforutsedda kostnader uppskattats till 30 %.
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Ulvsundavagen (mellan Ulvsundaplan och
Ballstavagen)

For att skapa béttre cykelforutsittningar pa Ulvsundavigen har en
programutredning for ombyggnad pa striackan frdn Ulvsundaplan
till Béllstaviagen tagits fram. Olika alternativ har studerats, vilka
har visat att det dr mojligt att skapa cykelinfrastruktur enligt
principerna i cykelplanen.

Med hinsyn till att det rér sig om en ling stricka, ca 3,6 km, och
kostnaden som det medfor rekommenderas ett alternativ som
innebdr att det pa hela den véstra sidan av Ulvsundavégen skapas
ett dubbelriktat, ssmmanhéngande och konsekvent utformat
cykelstrak enligt cykelplanens standard.

Befintlig situation

Ulvsundavégen ér en hért trafikerad huvudled med ca 30 000
fordon per dygn. Gillande hastighetsbegransning dr 50 km/h fran
Ulvsundaplan till Kvarnbacksvigen och direfter 70 km/h.
Ulvsundavégen ir ett utpekat pendlingsstrak med cirka 1 100
cyklister per dygn. Strackan frdn Ulvsundaplan till Béllstavdgen
ingdr i det regionala cykelstraket Kungséngsstraket och passerar
forbi flera viktiga malpunkter sdisom Bromma blocks och
Bromma flygplats. Idag finns det en dubbelriktad cykelbana
mellan Ulvsundaplan och Béllstavdgen pa vistra sidan, dock ar
den smal och det finns en del hinder pa strackan. Korsnings-
punkterna ér av 1ag standard och inte hastighetssidkrade. P4
Ulvsundavégens Ostra sida finns en dubbelriktad cykelbana
enbart mellan Ulvsundaplan och Kvarnbacksvéigen. Ulvsunda-
vagen utgdr idag en barridr for gdende och cyklister.

Ulvsundavégen ér en viktig lank 1 cykelvédgnitet bade ur stadens
perspektiv och ur ett regionalt perspektiv och pekas ut i sévil
Stockholms stads cykelplan som Regional Cykelstrategi som ett
pendlingsstrdk med hdg prioritet for breddning.



Trafikkontoret Bilaga 1
Trafikplanering T2013-313-06577
Sida 19 (44)

SUNDBY

RIKEBY,

-‘-""1_
i
ULVSUNDA-_

SODRA ANGBY

TRANEBERG

AKESLUND

Utredningsomrade

Problembeskrivning

Gang- och cykelbanan &r idag smal och innehaller flera fasta
hinder som stolpar och trdd. Flertalet av korsningarna och
utfarterna pa strickan &r daligt utformade. Fordrojningar uppstér
pa ett flertal platser pa grund av dalig kontinuitet, begransad sikt,
tvdra kurvor och smala sektioner dir cyklister maste samsas om
utrymmet med fotgéingare. Framkomligheten paverkas ocksa av
délig beldggning pa delar av strackan.

Begrdnsad framkomlighet och trafiksdkerhet samt konflikt mellan
gdende och cyklister ddr gangbanan upphdr och gdende tvingas ut i
cykelbanan.

Ar 2013 genomforde kontoret en studie av framkomligheten for
cykeltrafik pd delar av stadens utpekade pendlingsstrak dar
Ulvsundavégen utmérkte sig som ett av straken med sdmst
framkomlighet. Den genomsnittliga fordréjningen var 1 min/km.
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Atgardsforslag

Langs Ulvsundavigens vistra sida, fran Ulvsundaplan till
Billstavédgen, anldggs en 5 meter bred dubbelriktad GC-bana
enligt cykelplanens utformningsprinciper med en 1 meter bred
skiljeremsa mot korfélt for motorfordonstrafik. I skiljeremsan
placeras stolpar, trafiksignaler m.m. Gangbanan foreslas beldggas
med gangbaneplattor och cykelbanan med asfalt. Skyddszon
mellan cykelbana och korbana forses med frén asfaltsytorna
avvikande material, forslagsvis betongplattor.
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Utredningsomrdde och strickindelning i alternativ 1

Korsningarna vid Lovasvagen, Margretelundsvigen, Smedje-
vigen samt in- och utfarten till bensinmacken hastighetssikras
for att prioritera gdende och cyklister ldngs Ulvsundavigen.
Forutséttningarna for kollektivtrafikresendrer forbéttras genom
bittre utformade busshéllplatser samt att vaderskydden inte
placeras i cykelbanan utan far en tydlig avgransning mot
cykelbanan. Samtidigt som flertalet busshallplatser far battre
utformning s& foreslas hallplats Lovasvagen utga pa grund av
begrinsat utrymme samt att det idag &r endast 29 pé- och
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avstigande resenérer per dygn. Héllplatsen saknar dessutom
motsvarande héllplatsldge norrut. Samma sak géller for héllplats
Flygverkstidderna, dar Hagelstavigen och Bromma
handelscentrum kan anses ge tillrackligt god standard, &ven om
det innebér en viss forsdmring for ett fatal resendrer. Avstimning
har skett med Trafikforvaltningen.

Ulvsundaplan — Lovasvagen (400 M)
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Vid Ulvsundaplan iordningsstills en ny cykelbana for att
mdjliggora cykling till/frdn Drottningholmsvigens lokala
korbana. P4 vidstra sidan skapas en dubbelriktad gang- och
cykelvég péa 5 meter (2 meter gang och 3 meter cykel) samt 1
meter skiljeremsa.
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Tvéa trdd som idag stér i cykelbanan foreslés tas bort men ersitts
forslagsvis pa motstdende sida av viagen samt framfor
bensinmacken. Tva hallplatsatgirder genomfors; Grenvigen gors
om till stopphallplats och hallplatsen vid Lovasvagen tas bort pga
utrymmesskil. Overgangsstille Bielkevigen foreslas tas bort till
forman for framkomlighets- och trafiksidkerhetsvinster for gang
och cykel.

Lovasvagen — Smedjeviigen (200 Meter)
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Pé vistra sidan uppfors en dubbelriktad gang- och cykelbana pa 5
meter (2 meter gdng och 3 meter cykel) samt 1 meter skiljeremsa.
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Smedjevagen - Lillsjonasvagen (100 Meter)
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P4 vistra sidan uppfors dubbelriktad gang- och cykelbana 5
meter (2 meter gdng och 3 meter cykel) samt 1 meter skiljeremsa
Busshallplatserna vid Ulvsunda slott justeras for att medge god

hallplatsutformning. Korsningen vid Smedjevigen byggs om for
anslutning av den nya Margretelundsvégen.
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Lillsjonasvagen-infart till bensinmack (100 Meter)
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Pa véstra sidan uppfors dubbelriktad gdng- och cykelbana pa 5
meter (2 meter gang och 3 meter cykel) samt 4 meter skiljeremsa.
I den breda skiljeremsan framfor bensinmacken planeras for
nyplantering av trdd. Passager over Lillsjondsvigen och infarter
till bensinmacken utformas som genomgaende och upphdjd gang-
och cykelbana. Overgangsstillet i hdjd med Margretelundsvigen
breddas och forses med cykeldverfart. Margretelundsvégens
anslutning till Ulvsundavégen tas bort 1 samband med
exploatering 1 omrédet.
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Infart till bensinmack - Johannesfredsvagen (50 Meter)
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P& vistra sidan uppfors dubbelriktad gang- och cykelbana pé 5
meter (2 meter gdng och 3 meter cykel) samt 1 meter skiljeremsa.
Ett av Overgdngsstillena vid Johannesfredsvigen foreslas tas bort
till formén for framkomlighets- och trafiksékerhetsvinster for

géende och cyklister.
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Johannesfredsvagen-Kvarbacksvagen (300 Meter)
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P4 vistra sidan uppfors dubbelriktad gang- och cykelbana pé 5
meter (2 meter gdng och 3 meter cykel) samt 2 m skiljeremsa.
Skiljeremsa kan goras 2 m for att eventuellt inrymma en triadrad.



Trafikkontoret Bilaga 1
Trafikplanering T2013-313-06577
Sida 27 (44)

Kvarnbacksvagen-Flygplatsinfarten (900 Meter)
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P4 vistra sidan uppfors en dubbelriktad gdng- och cykelbana pé 5
meter (2 meter gdng och 3 meter cykel) samt 3 meter skiljeremsa.
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Flygplatsinfarten-Karlsbodavagen (300 Meter)
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Pé vistra sidan uppfors en dubbelriktad gang- och cykelbana pa 5
meter (2 meter gang och 3 meter cykel) samt 1 meter skiljeremsa.
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Karlsbodavagen - Ballstavagen (1200 Meter)
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P4 vistra sidan uppfors en dubbelriktad gdng- och cykelbana pé 5
m (2 m gadng och 3 m cykel) samt 1 m skiljeremsa.
Busshallplatsen vid Flygplatsverkstdderna foreslas utgd pga
utrymmesbrist och 1&gt antal pa- och avstigande resenirer.
Busshallplatsen vid Hagelstaviagen foreslés flyttas ca 150 m
vasterut.
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Ovrigt

En viktig komponent i utformningen for att gora miljon sdker ar
en god ljusmiljé. En god ljusmiljo for fotgangare och cyklister
innebdr att trafikytorna syns tydligt och att medtrafikanter kan
identifieras pa ett tydligt sétt efter morkrets inbrott. Darfor
foreslas att gang- och cykelbanorna utmed Ulvsundavigen ges en
dedikerad belysning utmed hela striackan. For strickan mellan
Ulvundaplan och Kvarnbacksvégen innebar detta en nyanldgg-
ning av all belysning for alla trafikslag. Langs strickan mellan
Kvarnbacks-véigen och Béllstavigen foreslds nyanldggning av
GC-belysningen.

Forslaget ar utformat med hénsyn till den vérdefulla naturmiljon i
anslutning till Lillsjon och Lillsjons inlopp. Den totala bredden
hérdgjord yta okar inte och ddrmed okar inte heller Ulvsunda-
véigens barridreffekt.

For att underlétta passagen vid Ulvsundaplan foreslds att en ny
cykelbana som forbinder gang- och cykelbanan pa Ulvsunda-
végens Ostra sida med lokalgatan forbi Akka-depan tillskapas.
Idag leds cyklister rakt ut i rondellen mot motande trafik.
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Ulvsundaplan.

Pé strackan mellan Ulvsundaplan och Lovasvigen, dir utrymmet
ar som mest begréinsat, kan korféltsbredderna bibehéllas genom
att mittremsa och mittrefug tas bort. De tva trdd som idag stér i
cykelbanan foreslas utga. For att kompensera fallningen av trad
foreslas nyplantering pa motstaende sida vid brandstationen samt
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lite langre norrut vid bensinmacken vid Lillsjoplan. Mellan
Lovasvéigen och Smedjevigen kravs en mindre bergsskédrning for
att undvika en avsmalning av gdng- och cykelbanan.
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26.45m

Sektion for Ulvsundavigen mellan Ulvsundaplan och Lévasvigen.

Konsekvenser

En utbyggnad av pendlingsstraket skulle resultera i 6kad
framkomlighet, minskad tréngsel och en sdkrare trafikmiljo for
bade cyklister och gangtrafikanter. Cykelns attraktivitet relativt
ovriga trafikslag okar vilket ar en av forutséttningarna for en
overflyttning till ett mer hallbart resande. Utbyggnaden gors for
att mota dagens behov men dven for att kunna mota framtida
behov. Stora exploateringar planeras 1 Riksby och Solvalla.
Forbittrad cykelinfrastruktur pd Ulvsundavégen underléttar dven
cykelpendling till Kista. I cykelplanen finns ett prioriterat strak
utpekat mellan Bromsten och Rinkeby, ldngre norrut ldngs
Ulvsundavégen, dir det idag saknas cykelviag. Nar det byggs
kommer den sddra delen av Ulvsundavigen att bli 4n mer viktig.

Utbyggnaden kommer att innebéra en markant standardhdjning
av cykelinfrastrukturen jamfort med dagens forhallanden.
Cykelbanans nya bredd kommer att mojliggdra sédkra moten och
omcyklingar. I oreglerade passager far cyklister och gaende
foretrdde och passagerna kommer att hastighetssékras. Stolpar,
trad, viderskydd och andra hinder som idag star i cykelbanan
flyttas till skyddszoner for att inte langre utgora fara och
framkomlighetsproblem for cyklister.

Tillgdngligheten for fotgdngare och personer med funktions-
nedsittning forbattras genom att gangbanan breddas och en tydlig
separation mellan gdngbana och cykelbana skapar battre
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forhallanden for bade fotgidngare och cyklister. For gdende blir
det dven fredade ytor att vénta pa vid trafiksignaler. I utredningen
foreslas att overgangsstillet vid Bielkevédgen och Johannes-
fredsvdgen utgar eftersom en tillfredstidllande utformning som
uppfyller stadens tillgdnglighetskrav inte ryms. Nérliggande
overgangsstillen kan anses ge tillrackligt god framkomlighet.
Flertalet synpunkter har ocksé inkommit dar medborgare papekar
att bilister kor mot rétt och att Gvergangsstéllet vid Bielkevagen
borde tas bort av trafiksidkerhetsskal.

Forslaget innebir ingen péverkan for motorfordonstrafiken,
forutom att korfélten smalnas av pa vissa avsnitt.

Tidplan och Ekonomi

Systemhandling: varen 2015
Projektering: hdsten 2015
Genomforande: 2016-2017

Baserat pa programutredningen har en kostnadskalkyl tagits fram.
Den totala utbyggnaden uppskattas till ca 60 mnkr. Kalkylen
innehéller kostnader enligt:

- Utredning ca 1 mnkr

- Projektering ca 4 mnkr

- Entreprenadkostnad ca 51,5 mnkr

- Projekt- och byggledning samt byggherreadministration
ca 3,5 mnkr

Bromstensvagen (mellan Gamla
Bromstensvagen och Spangavagen)

For att skapa béttre cykelforutsittningar ldngs Bromstensvédgen
mellan Spangavigen och Gamla Bromstensvégen har en
programutredning tagits fram dér flera mojliga alternativ utreddes
overgripande. Av dessa fordjupades tvé alternativ varav det ena
uppfyller principerna enligt cykelplanen.

Alternativ 1 innebér en ny dubbelriktad gang- och cykelbana
langs Bromstensvigens norra sida. Utformningen foljer cykel-
planens standard. Alternativ 2 innebér en smalare dubbelriktad
gang- och cykelbana pa den norra sidan, vilken inte uppfyller
pendlingsstrikstandard enligt cykelplanen, men medfor att fler
befintliga trdd kan bibehéllas.
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Med hénsyn till den 6kade standarden for gaende och cyklister
samt det lyft for stadsrummet som utformningen medger
rekommenderas alternativ 1, vilket presenteras hér nedan.

Befintlig situation

Bromstensvégen dr huvudgata i1 stadsdelen Bromsten 1 Spanga.
Strackan som har utretts kopplar samman Spangavigen med
Gamla Bromstensvigen. Dagsverksvédgen som loper parallellt
med Bromstensvagen dr en lokalgata. De bada gatorna skiljs at av
ett bullerplank som 16per ldngs med storre delen av striackan.
Bromstensvégen har ett brett korfalt i vardera riktning, vilka
anvinds som tva. En smal gangbana finns pa végens norra sida.
Cykelbana saknas pa Bromstensviagen. Cykling sker i dagsléget
framst pd Dagsverksvigen i blandtrafik. Fordonsflodena ar ca
19 000 motorfordon/dygn pé Bromstensviagen och ca 1 300
motorfordon/dygn pd Dagsverksvédgen. Skyltad hastighet dr 70
km/h ldngs storre delen av Bromstensvagen och 30 km/h pa
Dagsverksvégen.

Bromstensvégen ér en viktig lank i cykelvédgnitet bade ur stadens
perspektiv och ur ett regionalt perspektiv och pekas ut 1 savél
Stockholms stads cykelplan som Regional Cykelstrategi, som ett
pendlingsstrdk med hog prioritet for utbyggnad.

Nya bostdder, bland annat 1000 studentldgenheter, planeras intill
Bromstensvégen vilket 6kar behovet av goda gang- och

cykelforbindelser ytterligare.
BROMSETEN

& FLYSTA

ClikEmDW
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Utredningsomrade

Problembeskrivning

Cykelbana saknas helt pd Bromstensvégen i dagsldget och
gingbanan ar relativt smal. Cykling sker frimst pa intilliggande
Dagsverksvégen, men gatan dr smal med manga in- och utfarter
till enfamiljshus. Trafikflodet &r lagt pd Dagsverksviagen, men
hastigheterna ar relativt hoga. Dagsverksvégen dr mindre buller-
stord d4n Bromstensvagen péd grund av det skyddande buller-
planket, men mojligheterna att upprétta goda cykelforbindelser
begridnsas av gatans bredd.

Bromstenviigen till vinster och Dagsverksvdgen till hoger.

Atgéardsforslag

Kontoret foreslar att en del av dagens korbana nyttjas for att
skapa utrymme for gang och cykel. Utformningen har utgétt frén
basta mojliga forutséttningar for gdende och cyklister med
avseende pa genhet och standard. Forslaget innebéar en rak
cykelbana for cyklister med pendlingsstrakstandard pa 3,25
meter. Gdngbanan dr 2 meter bred och en remsa pa 0,4 meter
skiljer gdng och cykel frin varandra.

Korbanan minskas fran dagens breda korfalt (som kan nyttjas
som tva korfalt) till ett normalbrett i vardera riktningen.
Mojligheterna att intrymma vénstersvingkorfalt 1 korsningar ska
studeras ndrmre for att minska paverkan pa bussarnas och
bilarnas framkomlighet. I korsningen med Spangavigen forlangs
vénstersvangskorfiltet for att forhindra kapacitetsproblem som
annars uppstar under eftermiddagens maxtimme i och med att
andelen vinstersvdangande trafik, mot Spdngavigen, dr hog.
Haéllplatserna utformas som fickor for att inte stoppa upp
forbipasserande fordonstrafik.
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Flertalet av de befintliga tridden tas bort, ca 80 stycken, men
utrymme finns for omplantering eller ny plantering av trdd i en
bred yta mellan korbanan och cykelbanan. Gestaltningen pa den
Ostra delen av strickan skiljer sig fran den véstra, hér forlaggs
cykel- och gangbanan intill korbanan. P4 sé sitt kan de befintliga
triden bevaras och avstandet till intilliggande Spadngadn utdkas
vilket innebir att behovet av eventuella forstarkningsétgiarder
minskar.

Perspektivbild pa nya gang-och cykelbanor lings Bromstensvdigen.

Korsande infarter till Lidl, de planerade studentbostidderna samt
befintliga industriverksamheter lings strackan hastighetssékras
for att prioritera gdng- och cykelstraket lings Bromstensvégen.

Tre av striackans totalt fyra busshéllplatser ligger relativt titt och
en av dessa foreslas utga for att mojliggora utrymme for fler trad.
Avstdmning har skett med Trafikforvaltningen. Cykelbanan far
en rak dragning dven bakom hallplatserna.

SR (TYTE

Planskiss for Bromstensvdigen vid infarten till de planerade studentbostdderna.
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Konsekvenser

En utbyggnad av pendlingsstraket skulle resultera i 6kad
framkomlighet, béttre orienterbarhet och en sdkrare trafikmiljo
for bade cyklister och gangtrafikanter. Cykelns attraktivitet
relativt Ovriga trafikslag okar vilket dr en av forutsittningarna for
en Overflyttning till ett mer héllbart resande. Utbyggnaden
behovs for att kunna mota dagens behov men dven for att kunna
mota framtida behov. Nya bostdder planeras 1dngs den véstra
delen av Bromstensvagen och dven i intilliggande Bromstens-
staden.

Cyklister med malpunkter mellan Spanga, séder om Spénga-
védgen, och Gamla Bromstensvigen kommer behdva korsa
Bromstensvégen tva ganger vilket innebér langre restid och
samre trafiksékerhet dn cykling langs Dagsverksvigen. Vissa av
dessa cyklister kommer troligtvis fortsitta att cykla pa
Dagsverksvéigen. For att bedoma nyttan med att forldgga
cykelbanan ldngs Bromstensvégen, trots denna forsdmring for
mdnga cyklister, har en enklare intervjustudie genomforts. Av
studien framkom att flertalet, 16 av 23 tillfragade vanecyklister,
skulle vidlja den nya breda cykelvédgen lings Bromstensvigen
framfor Dagsverksvagen trots korsningspunkterna. En placering
pa den norra sidan av Bromstensvégen ér dven gynnsam for den
kommande bebyggelsen i omradet.
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XSO i AT St P AT R B
1 Viistra delen av Bromstensviigen diir ny bebyggelse planeras. 2 Ostra
delen av Bromstensvigen som kantas av industriverksamheter. 3

Dagsverksvdgen.

Utbyggnaden kommer att innebéra en markant standardhdjning
av cykelinfrastrukturen jamfort med dagens forhéllanden.
Cykelbanans bredd kommer att mdjliggora sdkra moten och
omcyklingar. I oreglerade passager fér cyklister och gdende
foretrdde och passagerna kommer att hastighetssékras.

Tillgdngligheten for fotgdngare och personer med funktionsned-
sattning forbéttras genom att gingbanan breddas och skiljs it fran
korbanan. For gaende kan dock konflikter med cyklister uppsta
vilka inte forekommer idag.

Den nya tridallén som planteras mellan kdrbana och cykelbanan
skiljer de bada trafikgrupperna &t och medfor ett trevligare och
tryggare strak for gaende och cyklister lings Bromstensvigen.
Till en borjan kommer dock gaturummet ge ett betydligt kalare
intryck &n idag tills de nyplanterade triden vuxit till sig. Den nya
bebyggelsen ldngs med delar av den aktuella strickan samt den
avsmalnade kdrbanan kommer ge gatan mer intryck av en
stadsgata &n den transportled den utgor idag.
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Pé den 6stra delen av strickan finns inte samma stadsutvecklings-
potential som pa den vistra pa grund av daliga markforhallanden
och det begriansade utrymmet mellan Mélarbanan och Bromstens-
vagen, som bada utgor transportleder for farligt gods. Denna
stracka fir en ndgot annan gestaltning med gang- och cykelvigen
intill korbanan.

Utformningen kommer att fa negativa konsekvenser for
kollektivtrafik och motorfordon, d& det &r hoga fordonsfloden pa
gatan idag. Kobildningar kommer att uppsta, fraimst vid
korsningarna, men dven pa stricka dé antalet korfalt minskas ner
frén dagens 1 praktiken fyra till tvd samtidigt som det tillkommer
mycket ny exploatering i omradet. Det kan dven bli svart for
bussar att ta sig ut frdn héllplatsligena.

En trafiksimulering har gjorts for att analysera framkomligheten
med utredningsalternativets utformning och forviantad
trafikokning till f61jd av planerad exploatering. Simuleringen
indikerar att kapaciteten 1 nétet inte fullt ut ar tillracklig for
prognosens trafikméngder under eftermiddagens maxtimme.
Vidare indikerar analysen att all trafik kan ta sig ut 1 nitet om
trafikméngderna minskas till 95 % av prognosens trafikméngder.
Koerna striacker sig som langst upp till ca 500 meter for
nordviéstgaende trafik fran korsningen vid Spangavégen. Den
begrinsade kapaciteten i korsningen vid Spangavégen dr den
framsta anledningen till kobildningen.

Formiddagen dr ndgot mindre belastad totalt sett. Dock ér
belastningen hog for sydostgéende trafik dér kderna som langst
indikeras upp till 500 meter frén korsningen vid Gamla
Bromstensvégen.

Kobildningen ldngs Bromstensvidgen drabbar dven
kollektivtrafiken som far forlangda restider langs strackan.
Simuleringarna indikerar att restiden forlangs med upp till ca 1-2
minuter pad grund av trdngsel under rusningstrafik i den mest
belastade riktningen.

En osédkerhet i resultaten dr prognoserna dver hur mycket biltrafik
planerad bebyggelse kommer att alstra. Med begransad
framkomlighet ar det sannolikt att en minde del av trafiken véljer
att resa en annan vag, vid en annan tidpunkt eller med ett annat
fardsétt, vilket simuleringarna inte tagit hdansyn till. Det dr inte
heller utrett vilka effekter &ndrad grontidsfordelning i
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trafiksignalerna kan ge. Andrad grontidsfordelning mellan olika
tillfarter kan ha stor betydelse for kdlangden i respektive tillfart.

Tidplan och ekonomi
Systemhandling: varen 2015
Projektering: hosten 2015
Genomf6rande: 2017

Baserat pa programutredningen har en grov kostnadskalkyl tagits
fram. Den totala utbyggnaden for atgirden uppskattas till ca 28
mnkr, da ofdrutsedda kostnader uppskattats till 30 %. Kostnader
ar fordelade pé foljande poster:

- Utredning ca 0,8 mnkr

- Projektering ca 2,5 mnkr

- Entreprenadkostnad ca 23,5 mnkr

- Projekt- och byggledning samt byggherreadministration
ca 1,2 mnkr

Gubbangsmotet

Gubbangsmotet dr en central plats for cykel bade ur ett lokalt,
pendlings och regionalt perspektiv. Det dr en knutpunkt mellan
flera malpunkter, tva av stadens utpekade pendlingsstrak och
knyter ihop flera huvudstrak.

wiilen
Liljeholmen
33 min (9 km)

:::::::

sssss
Prarancen
nnnnn

Fodac, > ; b
- a5 \ Tyrest
% 37 min (9 km)

Huddinge
21 min (5 km)

Utredningsomrdde



Trafikkontoret Bilaga 1
Trafikplanering T2013-313-06577
Sida 40 (44)

Befintlig situation

Utredningsomrédet utgors av trafikplats Gubbéngsmotet och dess
ndromrade, vilket préaglas av intilliggande huvudgator Nynas-
vigen, Tyresoleden och Orbyleden. Cykelstriken anvinds for
pendlingscykling samt i viss man lokal cykling mellan Skondal,
Skarpnéck, Gubbiangen och Hokardngen samt till och fran
Gubbéngsfiltet som ar en stor mélpunkt i ndromradet.

HDKARAMGEN

Utdrag ur Cykelplan for Stockholm, Soderort, karta over
prioriterade atgdrder. Rod markering, prioritering 1.

Pendlingsstrakens 14ga standard 1 anslutning till Gubbéngsmotet
har lett till att utredningsomradet for en inventering av nuldge och
potential har innefattat hela omradet i1 kartan ovan.

Utmed Nynisviigen och Orbyleden samt Tyresdleden gar flera
viktiga stombusstrak och Norra Skondal 4r en av Storstockholms
viktigaste bytespunkter for byte buss till buss. Trafikverket
planerar for en ombyggnation av bussbytespunkten for att mota
ett vixande behov och har tagit fram en vdgplan som under 2015
ska skickas till Lansstyrelsen for faststdllande. I Véagplanen ingér
en ny ging- och cykeltunnel under Tyresoleden i ett annat lage dn
idag. Aven respektive sidas huvudstrak for cykel paverkas av
trafikverkets planer och staden behdver se Gver anslutningarna
och standarden pa strdken parallellt med Trafikverkets projekt.

Nynésvégen trafikeras av ca 70 000 motorfordon/dygn mellan
Tallkrogsmotet och Gubbiingsmotet. Orbyleden trafikeras av ca
19 500 motorfordon/dygn mellan Grycksbovédgen och Stallar-
holmsvégen. Tyresovigen trafikeras av 37 000 motorfordon per
dygn mellan Flatenmotet och Skarpnacksmotet.

Problembeskrivning

Cykeltrafiken 1 omradet delar ofta ytor med gangtrafiken. I stort
sett alla strak dr kombinerade gang- och cykelvigar utan
separering som inte heller uppfyller cykelplanens breddmaétt och
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standard. Framkomligheten &r bristfillig, da det &r flera saknade
lankar inom omradet vilket leder till lingre omvégar och sdmre
orienterbarhet. Inom omradet finns flera signalreglerade passager
och korsningspunkter. Ingen av dessa med prioritering for cykel
och drygt 1/3 av alla passager saknar helt cykeloverfart.

Det finns ocksa ett stort behov av att se over beldggning,
utmirkning, belysning och végvisning for att uppna en béttre
standard.

Smal och otrygg gang- och cykeltunnel under Tyresoleden vid Norra Skéndals

busshdllplatser.

Signalreglerat dvergdangsstdille med cykelpassage, 6ver Tyresileden (70km/h).
Gadng- och cykelvdg fran Vinthundsvdgen lutar kraftigt ned mot passagen.

Tyresovdgen och har cykelpassage. I detta ldige tenderar bilar att accelerera
och bromsa in fran de hégfartsmiljoer som ansluter. Ddr gdng- och
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cykeltrafikanterna korsar vigen dr hastighetsbegrinsningen 50 km/h. Direkt
efter korsningen mot Tyresovigen évergar hastigheten till 70 km/h.

Overgangsstille 6ver Orbyleden vid Gubbdngsfiiltet, passage for cyklister

samt tillgdnglighetsanpassning saknas, stort underhdllsbehov.

Atgardsforslag

Programhandling for cykel i Gubbéngsmotet del 1 bestir av en
inventering med nuldgesproblembeskrivning samt redovisar
mdjliga atgirdspaket.

aSEEEN
aant ",

.
L

Karta over dtgdrdsforslag och omrdadesindelning.

Trafikkontoret foreslar foljande:

e Omrade A: Ett helhetsgrepp tas for mindre dtgérder i
omradet. Storre atgarder avvaktar eftersom omradet
kommer att paverkas av exploateringskontorets
kommande exploatering pA Gubbingsfiltet. Atgirderna
som foreslés dr bland annat 6versyn av skyltning,
malning, vigvisning och underhéllsitgarder.

e Omréde B: En systemhandling paboérjas for breddning av
farstastraket i enlighet med cykelplanens intentioner.
Drygt 700 m lang stricka och en breddning om mellan ca
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1-2,5 m beroende pé sektion. Belysning kompletteras.

e Omrade C: Fortsatt utredning av mojlig forbattring for
cykling pé Ostra sidan av Nyndsvigen genom
Gubbangsmotet. Kontoret aterkommer med ett fornyat
inriktningsbeslut for detta under 2016.

Konsekvenser

Gubbéngsmotet ligger strategiskt placerat i soderort med nirhet
till flera olika malpunkter, det &r darfor av stor vikt att de
atgdrder som gors ger en god standard.

I och med att ett helhetsgrepp har tagits i nuldgesinventeringen
finns en tydligare bild av vad trafikkontoret anser behover
kompletteras i Gubbangsmotet. Detta kan utgora ett underlag
bade i samband med olika kommande exploateringsprojekt och
inom ramen for kontorets eget arbete.

Trafikkontoret bedomer inte att dessa planerade atgérder har
ndgon paverkan pa Ovrigt trafiknit. For omrade B innebir en
breddning enligt cykelplanens standard fastighetsintrang pé tre
kortare strackor. Mojligheten att gora det ar dnnu inte klarlagd.
Breddningen innebér ocksa att 6-7 trid paverkas.

Tidplan och ekonomi
Omréade A: Mindre atgirder som genomfors till stor del under
hosten 2015 samt varen 2016.

Omrade B: Systemhandling for breddning av Farstastriket tas
fram 2015, for genomforande under 2016.

Omréde C: Fortsatt utredning av forbindelse genom
Gubbiangsmotet utmed Nynésvégens Ostra sida genomf{ors under
2015, for att sedan presenteras for nimnden som 1 ett fordjupat
inriktningsbeslut.

Totalt uppskattas kostnaden for projektet cykel i Gubbiangsmotet
med omfattning enligt ovan till cirka 8 mnkr. Det fordelas enligt
nedan:

e Omrédde A: Mindre atgérder utfors inom ramen for
smérregatuatgirder samt trafikkontorets mélnings- och
skyltningsbudget
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e Omrade B: Uppskattad total projektkostnad for
breddningen av Farstastrdket ar ca 7,5 mnkr inklusive
utredning, projektering och utforande.

e Omrade C: Utredning av koppling pa dstra sidan av
Gubbingsmotet ca 0,5 mnkr kronor.



