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Sammanfattning

Trafikkontoret har tagit fram en rapport over trafiklaget 2014 som
bygger pa resultat fran fordonsrdkningar, matningar av restider och
medelhastigheter for fordon och bussar, samt rdkning av
cykelpassager i ett antal métpunkter.

Mitningarna visar att fordonstrafiken minskade nagot 6ver samtliga
snitt med undantag for innerstadssnittet.

Fordonsrikningar i oktober 2014 2013 2012
Regioncentrumsnitt 885 000 889 000 865 000
Tréngselskattesnitt (k1 06.00-19.00) | 361 000 363 000 359 000
Innerstadssnittet 442 000 437 000 439000
Saltsj6-Malarsnittet 302 000 310 000 304 000
Citysnittet 243 000 252 000 248 000

Vardagsmedeldygnstrafik. (tringselskattesnittet kI 06-19).
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Under trangselskattetid minskade trafiken &dven i innerstadssnittet.
Trafikméngderna i centrala Stockholm é&r historiskt laga. Storsta
minskningen hade Saltsjo-Maélarsnittet varav Essingeleden hade
nistan 5 % mindre trafik dn 2013.

Framkomligheten har blivit béttre bade i morgon- och i
eftermiddagsrusningen. Enda undantaget dr de yttre infarterna i
riktning in mot stan dir framkomligheten forsdmras ér for ar. |
morgonrusningen &r restiderna mellan 1,5 och 2,3 ggr langre
jamfort med friflodesrestid. Under eftermiddagen ar restiderna
mellan 1,7 och 1,9 ggr langre dn nér det inte dr ndgon trangsel.

De manuella cykelrdkningarna i maj tyder pa att den positiva
utvecklingen av cykeltrafiken kan ha klingat av. For
innerstadssnittet var utvecklingen de senaste fem aren t.o.m.
negativ.

Cykelrikningar i maj — juni Arsviirde (5-arsmedelvirden)
2014 | 2010- 2009- 2008-
2014 2013 2012
Innerstadssnittet 52060 | 57320 57760 56 310
Saltsjo-Malarsnittet 32720 | 34400 34280 32240
Citysnittet 69880 | 61370 59550 57 290

Tabell 1  Antal cykelpassager per dygn for tre riknesnitt i maj-juni 2014, samt

genomsnitt for de senaste fem dren.

Daremot visar data fran de nya fasta métstationerna att fler cyklade
under vintersdsongen och pa helérsbasis sa skedde fler
cykelpassager i snitt 2014 jamf{ort med 2013.

Kontorets synpunkter
Nedan ges en sammanfattande analys av vissa resultat i rapporten,
se bilaga 1.

Trafiken har i samtliga snitt minskat sedan trangselskatten infordes
2007. Innerstadssnittet har 20 % farre passager jamfort med 2005
och citysnittet har det ldgsta antalet passager sedan 1976. Till viss
del har det dock att géra med trafikbegrinsande gatuarbeten, t ex
Slussen.

Sammanfattningsvis har trafikmédngderna inte okat 2014 jamfort
med 2013, utan dr kvar pad samma niva eller lagre.

Framkomligheten pa det kommunala vagnatet har forbéttrats
generellt, men vissa rutter i ytterstaden har fitt det sémre. I
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innerstaden okade framkomligheten nagot for bade bilar och bussar,
men 6kningen &r liten och gar knappast att mérka i det dagliga
resandet.

Medelhastigheten for bussar i innerstaden 6kade ndgot under 2014,
men var fortfarande kring 12-13 km/h inklusive stopp vid
héllplatserna och ca 17 km/h utan stopp vid héllplatserna. Detta &r
en forbéattring jaimfort med 2013, men vasentligt lagre jamfort med
maélet i framkomlighetsstrategin, 20 km/h inklusive stopp vid
hallplatserna. Forsoket med framkomlighetsforbittrande atgirder pa
linje 4 som trafikkontoret gjorde gemensamt med
trafikforvaltningen hade positiva effekter och gav bittre
framkomlighet for framforallt linje 3 och linje 4. Flera av
atgirderna har permanentats och arbetet kommer att drivas vidare
pa ovriga stombusslinjer i enlighet med handlingsplanen for
stombussnitet.

Cykelrdkningarna i maj 2014 tyder pa att den positiva utvecklingen
av cyklandet 1 Stockholm kan ha klingat av. Cykelpassagerna var
farre 4n bade under 2012 och 2013, men sannolikt beror det ocksa
pa att vadret under métperioden i maj 2014 var bade kyligt och
regnigt. For innerstadssnittet var femarsmedelvardet t.o.m. ldgre dn
2013 vilket ar helt i motsatt riktning jamfort med stadens mal om
50% okning av cykeltrafiken till 2018 och 100% 6kning till 2030.

Mitningarna bygger huvudsakligen pd manuella observationer men
allt fler fasta matstationer for cykel har installerats och ger data
dygnet runt. Totalt finns nu 42 cykelmitstationer fordelade pé 26
platser.
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Utbyggnad av fasta mdtstationer for cykel sedan 201 1.

Data fran de fasta métstationerna bekréftar resultatet fran de
manuella métningarna, men visar ocksa att det gjordes fler
cykelresor under vintersdsongen vilket dr positivt. Pa arsbasis
gjordes ddrmed 1 snitt fler resor under 2014, men toppnivderna var
lagre.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att trafikndmnden godkinner denna redovisning.

Slut

Bilagor
1. Bilaga 1. Analys av trafikutvecklingen 1 Stockholmstrafiken
2014
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