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Kontorens forslag till beslut

Kommunstyrelsen, exploateringsndmnden, fastighetsndmnden,
stadsbyggnadsnamnden, kulturndmnden, idrottsndmnden,
utbildningsndmnden, milj6- och hélsoskyddsnémnden och
trafiknimnden beslutar var och en for sig foljande.

1. Som svar pa remissen ”Samrad om utbyggd tunnelbana
mellan Akalla och Barkarby station” hdnvisas till vad som
ségs 1 stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets,
kulturforvaltningens, idrottsforvaltningens,
utbildningsférvaltningens, miljéforvaltningens och
trafikkontorets gemensamma tjénsteutlatande.

eslutet i drendet justeras omedelbart.
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Sammanfattning

Forvaltningen for utbyggd tunnelbanan (FUT, Stockholms ldns
landsting) har bett Stockholms stad m.fl. att yttra sig om forslag pa
jarnvigsplan inklusive MKB samt tillstdindsansokan enligt
miljébalken inklusive MKB for utbyggnaden av ny tunnelbanan pé
strickan Akalla-Barkarby. Samradsperioden dr 9 april — 7 maj 2015.
Stockholms stad har begirt forlingd remisstid till den 18 juni, vilket
FUT har beviljat.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
stadsbyggnadskontoret, kulturférvaltningen/stadsmuséet,
idrottsforvaltningen, utbildningsforvaltningen, miljoforvaltningen
och trafikkontoret #r positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan
enligt 2013 &rs Stockholmsférhandling sker. Staden deltar aktivt i
detta arbete och anser att utbyggnaden ar mycket viktigt for savél
staden som regionen.

FUT har genomfort kontinuerliga samrdd med kontoren genom att
halla delprojektstyrelseméten och arbetsméten om berdrd stricka
dér representanter fran kontoren deltar.

Kontoren dr i huvudsak positiva till den remitterade jérnvigsplanen
med tillhrande MKB men har ndgra medskick till FUT som bor
hanteras. Dessa redovias under “Kontorens synpunkter och forslag”
langre ned i dokumentet.

Bakgrund

En forutsittning for att kunna bygga det stora antalet bostéder 1
regionen som behovs &r att ha ett kollektivtrafiksystem som kan
mota detta behov. Den sparbundna kollektivtrafiken &r hér central
da det behdvs en utbyggd kapacitetsstark kollektivtrafik.
Regeringen har den 28 februari 2013 beslutat om kommittédirektiv
(2013:22, Utbyggnad av tunnelbana och dkad bostadsbebyggelse 1
Stockholms l4n) som gett férhandlingsperson 1 uppdrag att
genomfora en forhandling om Stockholms ldns infrastruktur i syfte
att astadkomma en utbyggnad av tunnelbanan.

Med anledning av detta arbete har staten (genom 2013 ars
Stockholmsférhandling), Stockholms léns landsting, Stockholms
stad, Nacka kommun, Solna stad och Jirfélla kommun beslutat sig
for att ingd ett avtal (huvudavtal inklusive delprojektavtal, dnr 003-
27/2014) infor det fortsatta arbetet med tunnelbanans utbyggnad.
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En tunnelbaneutbyggnad i omfattning enligt 2013 &rs
Stockholmsférhandling méjliggor en kraftigt utokad
bostadsbebyggelse. Den dkade bostadsbebyggelsen sker inte bara
langs utbyggda delar av tunnelbanan utan ldngs hela den
kapacitetsforstirkta tunnelbanelinjen. Sammantaget innebér avtalet
att Stockholms stad, Solna stad, Nacka kommun och Jérfélla
kommun Atar sig att sjdlva eller genom annan bostadsexploator
uppfora 78 000 bostader i berérda omréden.

Som en forutsittning for finansieringen av utbyggnaden av
tunnelbanan finns dven med fordndrade och breddade
tringselskatter. Hela utbyggnaden av tunnelbanan genomfors till en
investeringskostnad om 19 500 miljoner kronor. Dérutdver
finansierar Landstinget fordon och depaer till ett belopp om 6 200
miljoner kronor. Tillsammans med investeringen i utbyggnad av
tunnelbanan uppgér de samlade investeringarna till 25 700 miljoner
kronor.

Stockholm stad har genom Avtalet om finansiering och
medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt okat
bostadsbebyggelse i Stockholms ldn enligt 2013 ara
Stockholmsforhandling férbundit sig att samverka och
medfinansiera utbyggnaden av tunnelbanan samt att finansiera
bostadsbyggande utmed delstréckorna.

I enlighet med huvudavtalet och delprojektavtal omfattar
samverkas- och medfinansieringsprojektet utbyggnad av tunnelbana
utmed tre delstrickor och som hanteras i var sitt delprojekt:
- strickan Kungstridgarden- Sofia-Hammarby kanal-
(Nacka) samt Sofia- Gullmarsplan/Sdderort.
- strickan Odenplan- Hagastaden- (Arenastaden)
- strickan Akalla-(Barkarby station)

Delprojekten #r reglerade i sirskilda delprojektavtal vilka &r bilagda
Huvudavtalet.

Stockholm stad har forbundit sig genom avtalen att for delstrdckan
Akalla-(Barkarbystaden)-(Barkarby station) att:

e verka for att tunnelbaneutbyggnaden kan genomforas 1
enlighet med tecknat huvudavtal och delprojektavtal

e verka for att nya detaljplaner, som mojliggor utbyggnad av
tunnelbanan, antas och vinner laga kraft i enlighet med
tidplan
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e 4ta sig att genomfora erforderliga planarbeten enligt
dverenskommen tidplan

Detta samrad #r en del av FUTs (forvaltningen for utbyggd
tunnelbana) arbete med att ta fram jarnvagsplan och
tillstdndsansdkan enligt miljobalken. Parallellt med jarnvigsplanen
arbetar Jérfilla kommun och Stockholm stad med att ta fram
detaljplaner/tillaggsplaner for tunnelbanans utbyggnad. Dessa
detaljplaner tas fram med samordnat planforfarande. Synpunkter pa
jarnvagsplanen kommer dven att paverka detaljplanernas
utformning.

I det fortsatta arbetet kommer FUT, efter att ha inhdmtat
allménhetens, sakidgare och kommunernas synpunkter pa
samradshandlingarna, att utreda jarnvagsplan och MKB vidare. Vid
néista samrédsperiod/granskning, som &r planerad till arsskiftet
2015/2016 kommer ocksé Stockholm stads detaljplaner for ny
tunnelbana att kunna granskas.

Arendet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbanan (FUT, Stockholms léns
landsting) har bett Stockholms stad m.fl. att yttra sig om forslag pa
jarnvégsplan inklusive MKB samt tillstdndsansokan enligt
miljobalken inklusive MKB f6r utbyggnaden av ny tunnelbanan pa
strickan Akalla-Barkarby. Kompletta samradshandlingarna géar att
lasa pd www.sll.se/tbanabarkarby.

Samradsperioden &r 9 april — 7 maj 2015. Stockholms stad har
begirt forlangd remisstid till den 18 juni, vilket FUT har beviljat.

Planerad utbyggnad av tunnelbanan innebér att befintlig tunnelbana
forlings pa strackan Akalla-Barkarbystaden-Barkarbystation.
Utbyggnaden dr planerad att gé i tunnel hela stréckan. Cirka 900
meter av utbyggnadsstrackan ligger inom Stockholms stad,
resterade stracka ligger i Jérfalla kommun.

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret,
kulturforvaltningen/stadsmuséet, miljoforvaltningen,
idrottsforvaltningen, utbildningsférvaltningen och trafikkontoret.

Arendet har #ven samordnats med Rinkeby-Kista

Samrad om utbyggd tunnelbana mellan stadsdelsférvaltningen.
Akalla och Barkarby station
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Kontorens synpunkter och férslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
stadsbyggnadskontoret, kulturforvaltningen/stadsmuséet,
idrottsforvaltningen, utbildningsforvaltningen, miljéforvaltningen
och trafikkontoret &r positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan
enligt 2013 ars Stockholmsforhandling sker. Staden deltar aktivt i
detta arbete och anser att utbyggnaden ar mycket viktigt for savil
staden som regionen.

FUT har genomfort kontinuerliga samrad med kontoren genom att
halla delprojektstyrelsemoten och arbetsmoten om berdrd stricka
dér representanter fran kontoren deltar.

Kontoren #r i huvudsak positiva till den remitterade jarnvagsplanen
med tillhrande MKB men har nagra medskick som FUT bor
hantera.

Kontoren vill betona att tunnelbanedragningen kommer att ske helt
under jord pa en stricka av 900 meter inom kommungrénsen.
Paverkan av sjilva tunnelbaneutbyggnaden blir dérfor relativt
begrinsad. Den storsta paverkan for staden i detta projekt kommer
att ske under byggtiden. Dérfor blir det sérskilt viktigt att FUT
minimerar den negativa paverkan som byggnationen kan ha under
byggtiden samt aterstéller/kompenserar de delar som behdver detta.

Kontoren konstaterar att fraigan om markéatkomst/fastighetsbildning
inte 4r 16st utan behdver diskuteras vidare mellan staden och FUT.
Principen om vad som ska vara dganderétt eller servitutsrétt dr en
strategisk friga som bor behandlas av styrgruppen for tunnelbanan
enligt 2013 érs Stockholmsforhandling.

Strickning for permanent tillfartsvég till arbetstunneln/servistunnel,
etableringsomraden, angdringsvigar och tillfartstunnlar bor utredas
vidare i niira samarbete med Stockholms stad. Detta for att
minimiera eventuell negativ paverkan och mgjliggora basta mojliga
alternativ for genomforande.

Markansprék i korsningspunkten dér vagtunneln till Forbifart
Stockholm korsar tunnelbanestrickningen behover studeras vidare i
samarbeten mellan trafikverket, Stockholms stad och FUT.

Passagen for tunnelbanan som anges i detaljplan for Forbifarten bor
dven framga pa jarnvagplanens plankarta.
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Funktioner som friskluftintag och brandgasevakueringstorn ska inte
hindra potentiellt utvecklingsbara markomraden. Foreslagen
placering av brandgasevakueringstorn vid Stenhagens fotbollplan
utestinger dessa mojligheter. I ndromradet till fotbollsplanen finns
4ven bevakningsobjektet RAA Spanga 436:1, "Lilla Akallatorpet”
med kulturhistoriskt virde. Ldmpligen bor brandgasevakueringstorn
istillet forldggas pé andra sidan Akallalédnken vid infarten till
Hagerstalund i ndrheten av Fortums anldggning. Omrédet &r €]
planlagt och ligger inom Stockholm Stads fastighet Akalla 4:1. Det
inverkar inte heller pa Forbifart Stockholms planomréde och ligger
inte inom nagot kultur- eller naturreservat. Eventuellt hindrande
ledningsdragningar behdver utredas.

FUT har for avsikt att under byggtiden anvénda delar av Stenhagens
fotbollsplan som etableringsomrade samt arbetstunneln (A1).
Kontoren anser att Stenhagens fotbollsplan inklusive service- och
omklddningsbyggnader behdver erséttas provisoriskt inom samma
omrade. Detta provisorium behdver vara iordningstilld innan
arbetena pa nuvarande bollplan startar. Aven en permanent
placering av Stenhagens fotbollsplan inklusive service- och
omkliddningsbyggnader behover utredas vidare i ndra samarbeten
med Stockholms stad. Fotbollsplanens anldggningar med
kringfunktioner bor aterplaceras sa langt som mojligt enligt
nuvarande detaljplan f6r att undvika planéndringar och minimera
péverkan i omradet. All paverkan pa Stenhagens fotbollsplan ska
erséttas med fullgod kompensation.

Kontoren vill dven sérskilt podngtera att FUT behdver minimera
stérningarna vid och ta sérskild hansyn till Akalla grundskola och
dess sdrskoleenhet under byggtiden.

Kontoren vill betona vikten av att planeringsunderlagen 1 detta
skede #r relevanta och tickande for de fradgor som
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) kommer att omfatta.
Kontoren vill hiar komplettera samradshandlingarna i vissa fragor.

I miljokonsekvensbeskrivningens beskrivning av ytvatten och
nuvarande forhéallanden bor tilldggas vattenforekomsten Edsviken
fran planomréadet via dagvattenledningar och Jérva dagvattentunnel.
Edsviken bor utgora ett planeringsalternativ vid ansékan om
tillstand for vattenverksamhet liksom jarnvagsplanens provning av
markansprak for anldggningar i drifts- och byggskede.

Den nya tunnelbanan kommer att medféra atgérder under bygg-
och/eller driftskedet som &r forbjudna och/eller som kréver tillstdnd
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enligt foreskrifter for Hansta naturreservat och Igelbdckens
kulturreservat. Dispens och tillstdnd hanteras och beslutas av
stadsbyggnadsndmnden. I samband med beslut om dispens kan det
bli aktuellt med villkor om kompensation for kvarstdende skada pa
bevarandevéirden.

For att underlitta det fortsatta projektarbetet ger kontoren en forsta
prelimindr bedémning av planerade dtgérder angivet i samband med
utbyggnaden av tunnelbanan genom reservaten. I Hansta
naturreservat innebér sprangning och grundvattenbortledning att
FUT behover soka dispens fran foreskrift A1. Beroende pa var spill
och drinvatten leds kan dven dispens enligt foreskrift A11 bli
aktuellt. I Hansta innebér ledningsdragning att FUT behover soka
tillstand fran foreskrift A18. I Igelbackens kulturreservat innebér
grundvattenbortledning att FUT behover soka dispens fran
foreskrift A5 och tillsténd fran foreskrift A7. Sprangning innebér att
FUT behover soka tillstdnd enligt foreskrift A7. I Igelbdcken
innebér ledningsdragning att FUT behover soka tillstand fran
foreskrift A13. FUT har &ven mgjlighet att vélja om dispens och
tillstand till grundvattenbortledningen ska provas samordnat i den
parallella domstolsprocessen.

I miljokonsekvensbeskrivningen star det att det inte finns

angivna bedomningsgrunder f6r inomhusluft i tunnelbana och att
projektet darfor kommer att ta fram egna inriktningsmal. En
projekteringsforutséttning ar att partikelhalten PM10 i stationernas
publika delar under mark inte far 6verskrida 120 pg/m3 som
dygnsmedelvirde. Halten far dock under en sammanlagd tid av 35
ganger per ar vara hogre. Kontorens bedomning &r att vérdet 120
ug/m3 inte har nagon medicinsk eller epidemiologisk grund som
baseras péd exponering i tunnelbanemiljoer, varfor ett klargérande
behovs om vad vérdet baseras pa samt hur man kommer f6lja upp
malet.

Det i underlaget markerade influensomradet inom Stockholms stad
berdr omraden med hoga kulturmiljovarden. Det ror sig om
fornldmningar, dldre gardar, kulturlandskap samt mer sentida
kulturhistoriskt vérdefull bebyggelse i stadsdelen Akalla.
Kontoren menar att det &r viktigt att tunnelbanans influensomrade
utreds vad giller eventuell paverkan pa kulturlandskap och
fornldmningar bade gillande sjdlva tunnelbaneutbyggnaden som
sadan men framforallt under byggtiden. Det géller exempelvis
péaverkan pa fornldmningar och kulturlandskap till foljd av
grundvattenpaverkan i och med tunneldragningarna samt hur
kulturhistoriskt vérdefulla delar av byggnaders grundlidggningar,
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stommar och 6vriga bestdndsdelar riskerar att paverkas av
spréangningar mm.

Kontoren forutsitter att den arkeologiska utredning som enligt
MKB:n planeras att genomf6ras under varen 2015 blir av.

Ett antikvariskt kontrollprogram bor uppréttas for att sdkerstilla att

inga skyddsvirda kulturhistoriska lamningar skadas under bygg-
eller driftsskede.

Som svar pa remissen ”Samrad om utbyggd tunnelbana mellan
Akalla och Barkarby station” hinvisas till vad som sagts i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets, fastighetskontorets,
stadsbyggnadskontorets, kulturférvaltningens, idrottsforvaltningens,
utbildningsforvaltningens, miljoforvaltningens och trafikkontorets
gemensamma tjénsteutlatande.



