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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkanner forslag till genomforande av nya
cykelbanor pa Langholmsgatan till en uppskattad utgift om 35
mnkr.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef
Mattias Lundberg
Avdelningschef
Sammanfattning

Langholmsgatan utgor en viktig lank for samtliga trafikslag. Den
ar ett regionalt cykelstrak, har stombusstrafik och dr en del av
huvudvégnitet for biltrafiken. Gatan ar utpekad som ett
pendlingscykelstrék i cykelplanen men saknar idag helt atgirder
for cykel pa del av strackan. Den cykelinfrastruktur som finns ar
delvis smal och har ett antal inbyggda konfliktpunkter. Vidare ar
cykellosningen otydlig 1 korsningarna vilket skapar forvirring och
inverkar negativt pé trafiksidkerheten och framkomligheten.

I februari ar 2014 fattade trafik- och renhallningsndmnden ett
inriktningsbeslut géllande infrastrukturatgérder pa cykelvégnétet
déar Langholmsgatan var ett av projekten. Trafikkontoret har
sedan inriktningsbeslutet tagit fram en programutredning for
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strdckan. Ett flertal alternativ har studerats och en
systemhandling for ett valt huvudalternativ har tagits fram. Den
totala kostnaden for projektet bedoms uppgé till ca 35 mnkr.

Genomforandet dr planerat till ar 2016 med nigra mindre
forberedande arbeten under hosten 2015.

Den foreslagna cykellosningen &r framtagen 1 samréd med
trafikforvaltningen och ansvarig bussentreprendr.

Bakgrund

For cyklister 1 nord-sydlig riktning dr Langholmsgatan en viktig
lank och binder samman de véstliga delarna av s6derort med
innerstaden genom kopplingen till Vésterbron och
Liljeholmsbron. Gatan &r utpekad som ett pendlingsstrak i
cykelplanen och ar ett av stadens mest frekventerade cykelstrak
med ca 10 000 cyklister per dygn under hogsdsong. Cykelbana
och cykelfilt finns pa del av strickan men huvudsakligen fér
cyklisterna cykla i1 blandtrafik i kollektivkorfilten.

Langholmsgatan ar inte bara ett viktigt cykelstrak. Den utgor
dven en huvudgata i1 vignétet med ca 26 000 fordonspassager per
dygn och utgor en omledningsvég for Essingeleden. Pa strackan
gér biltrafiken 1 dubbla korfilt i vardera riktningen med en
hastighetsbegrinsning pa 50 km/h. Korsningarna ér till
overvigande del signalreglerade. Gatan trafikeras dven av
stombusslinje 4, lokalbussar samt ett antal forortslinjer. Totalt
passerar ca 1000 bussar per vardagsdygn med ca 40 000

passagerare.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Figur 1. Vy frdan Folkskolegatan norrut.
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Gatan kinnetecknas av manga smé verksamhetslokaler och har
ett flertal bostadsentréer med angoring fran Langholmsgatan.
Manga fotgéngare ror sig bade ldngs och tvirs gatan i
korsningspunkterna.

Sektionen har en totalbredd pa ca 24 m mellan fasaderna for att
breddas upp vid de storre korsningspunkterna. I vardera
riktningen gar tva bilkorfélt och ett kollektivtrafikkorfalt. Det
finns ingen parkering pé strackan langs Langholmsgatan men
busskorfilten gér att angora pa parkeringsforbud utanfor
rusningstid.

Ging Cusskorfal Kerfilt Rt Kéetiit Kedts Busskorfal Ging

Figur 2. Dagens gatusektion pa Langholmsgatan.

Kapaciteten for biltrafiken pad Langholmsgatan ar idag begriansad
under hogtrafik. Trafiken norrut flyter dock pa relativt bra
eftersom signalen i korsningen Langholmsgatan-Hornsgatan inte
slapper in mer trafik soderifrdn &dn vad innerstadens trafiknit
klarar av. Efterfrdgan ar storre dn kapaciteten vilket leder till
kobildning pd Sodertéljeviagen. Liljeholmsbron fungerar dock
som komagasin vilket gor att kobildningar séllan sprider sig till
ovriga trafiknétet. Framkomligheten for biltrafiken i sydlig
riktning pd Langholmsgatan dr ndgot sémre under eftermiddagen
men dven hér finns signalreglering samt en bro som kan fungera
som komagasin vilket gor storningskénsligheten mindre.

Problembeskrivning

Langholmsgatan saknar idag helt atgirder for cykel pa del av
strdckan. Detta trots att cyklister under var och sommar utgdr ca
15 % av samtliga personpassager.
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Figur 3. Befintlig cykelinfrastruktur pa Langholmsgatan.

Delar av de cykelbanor och cykelfdlt som finns dr smala vilket
begransar framkomligheten. Vidare ér cykellosningen otydlig 1
flera korsningspunkter vilket skapar konflikter mellan de olika
fordonsslagen som bade inverkar negativt pa trafiksidkerheten och
framkomligheten for cykel. Vid busshéllplatserna maste
cyklisterna byta plats med bussarna som ska angdra kantsten.
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Cyklister delar utrymme med tunga fordon vilket ar negativt for
trafiksdkerheten och kan avskricka vissa grupper fran att cykla
langs Langholmsgatan. Angdring i busskorfaltet utanfor
rusningstid tvingar cyklister att ge sig ut i bilkorfilten. Det stora
antalet cyklister upptar busskorfaltet under de mest belastade
timmarna med resultatet att busstrafiken istillet viljer att kora i
bilkorfalten.

STYLISSIMO

Figur 5. Cyklister i konflikt med buss och svingande lastbil.

Det finns platser pa strackan dir fotgdngare méaste passera
busshallplatsernas véntytor for att komma forbi eller dir
gangytan begransas av gatumoblering vilket hindrar fotgéngarnas
framkomlighet. Pa strickan dr dock gdngbanestandarden relativt
god.
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Figur 6. Tranga passager for fotgdngare vid busshallplatser.

Det ér svért att utlisa ndgot monster utifran de senaste fem arens
olycksstatistik pd Ladngholmsgatan annat 4n att de som drabbats
av olyckor med svér personskada har varit oskyddade trafikanter.
I jaimforelse med andra huvudgator i innerstaden sticker inte
Langholmsgatan ut i olycksstatistiken.

Gatan har delvis karaktér av en genomfartsled och bestr framst
av asfalterad koryta utan trddplanteringar eller gronytor vilket ger
ett hart intryck. Detta gor gatan oattraktiv for fotgdngare att
uppehélla sig pa.

s

Figur 7. Gaturummets karaktdr. Vy fran Verkstadsgatan norrut.

Arendets beredning

Trafikkontoret fick ett inriktningsbeslut i nimnden 1 februari
2014 om att utreda en ny cykellosning pd Langholmsgatan. Efter
det togs en programhandling fram dér ett flertal olika alternativ
till cykelldsning undersoktes. Av dessa alternativ valdes ett
huvudalternativ som blev ingéngen till arbetet med en
systemhandling under vintern 2014/2015. Projektet avgrénsades 1
systemhandlingsarbetet till att enbart innefatta strackan mellan
Visterbron till Folkskolegatan. Anledningen till detta ar att det
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fanns ett flertal oklara forutséttningar géllande korsningen
Langholmsgatan — Hornsgatan. Det fanns en osdkerhet kring
kapacitetsbehovet for biltrafiken i korsningen eftersom kontoret
fortfarande avvaktade resultatet av kapacitetsanalysen for
effekterna av inforandet av de nya tringselskatterna 2016. Vidare
fanns tankar om att forandra gang- och cykelldsningen pa
Liljeholmsbron i samband med brons framtida renovering och det
var darfor oklart vad Langholmsgatans cykelbanor skulle ansluta
till. I valet mellan att avvakta att dessa forutsittningar klargjorts
och forsena projektet eller gd vidare med den del av
Langholmsgatan som helt saknade cykelinfrastruktur och dir
16sningen hade accepterats av samtliga parter valde trafikkontoret
det senare.

Under projektets gang har samrad hallits med trafikforvaltningen
och ansvarig bussentreprenor angdende de fordndringar som far
inverkan pa busstrafiken. Vidare har avstimningsmdten hallits
med cykelprojektet pad Soder Mélarstrand da Pélsundsbacken
ingdr i dessa planer. Samrad har dven héllits med
ledningsdragande verk.
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Losningsforslag

Den framtagna typlosningen bestér av separerade, enkelriktade,

2,25 meter breda cykelbanor 1 respektive riktning. Inga lokala

avsmalningar gors utan bredden dr densamma pé hela strickan.
L ‘ NRNW » ]

5

Figur 9. lllustration over foreslagen Iosning fran Folkskolegatan med utblick
norrut.

Ett bilkorfilt i sydlig riktning och ett busskorfalt i nordlig
riktning tas 1 ansprik for att fa plats med de nya cykelbanorna.
Gangbanorna forblir tre meter breda.

30m 225m  03sm 3.25m 3.0m 325m 035m  225m 30m
Gangbana Cykelbana Busskarfalt orfal Korfalt Kerfalt Cykelban. Gangbana

200m

Figur 10. Foreslagen gatusektion pd strickan mellan Folkskolegatan och
Verkstadsgatan.
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Figur 11. Oversiktsplan éver foreslagen I6sning mellan Folkskolegatan och
Verkstadsgatan.

Trafiksignalen i korsningen Hogalidsgatan — Langholmsgatan
ersitts av en genomgéende ging- och cykelbana for att 6ka
trafiksékerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter.
En ny genomgdende géng- och cykelbana skapas dven pd andra
sidan Langholmsgatan i korsningen med Pélsundsbacken.
Busshallplatsernas véntytor breddas och rensas frdn moblering.
Pé bagge sidor leds cykelbanan bakom hallplatsldgena.

Det signalreglerade overgangsstéllet 6ver Langholmsgatan flyttas
soderut sd att kopplingen till Palsundsbacken for cyklister och
fotgingare forbéttras.
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Figur 12. Oversiktsplan dver foreslagen losning mellan Verkstadsgatan och
Viisterbron.

En ny platsbildning skyltad som gigata skapas dir lokalgatan
mellan Hogalidsgatan och Verkstadsgatan ligger idag.
Parkeringarna pa lokalgatan forsvinner men gégaturegleringen
gor att entréerna fortsatt kommer gé att angora. Platsen fir nya
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planteringar, sittytor, cykelstdll samt ny belysning. Vidare
forbéttras mojligheten till uteserveringar for
verksamhetslokalerna i den intilliggande fastigheten.
Verkstadsgatan som idag endast dr 6ppen for busstrafik till och
frdn Langholmsgatan stidngs av och avslutas istéllet med en
viandplan. Buss 66 som passerar platsen kommer att f4 en annan
linjedragning efter sommaren 2015 och berdrs dérfor inte av
fordndringen.

’ Z A’I,( e // ;/_/ £ iy
- iy iz 3 e
WD M S
Figur 13. lllustration éver foreslagen platsbildning frdan Visterbron med
utblick norrut.

t4

Nya trid planteras dér bredder och ledningsdragning tillater.
Gatumobleringen pa strackan far en sammanhéllen utformning
och fargsattning och placeras sé att den inte utgor hinder for
fotgédngare.

Angoringen kommer att fungera pa samma sitt som idag med
parkeringsforbud skyltat utanfor rusningstid. En ny lastplats
planeras dock vid korsningen med Hogalidsgatan dér den
befintliga héllplatsen forléngs.

Trafikkontoret foreslar att strackan frdn Folkskolegatan sdderut
till Liljeholmsbron genomf6rs som en etapp tva pa
Langholmsgatan i samband med att bron renoveras och far ny
gatuutformning.

Konsekvenser av forslaget

Den foreslagna 16sningen beddms totalt sett f en positiv effekt
pa trafiksdkerheten och framkomligheten for cyklister och
fotgéngare. Tryggheten forbattras ocksé genom att fordonsslagen
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separeras vilket forhoppningsvis kan locka nya grupper av
cyklister att anvdnda gatan. Vidare beddms gaturummet fa en
mjukare framtoning genom nya planteringar och plats for nya
uteserveringar vilket kan bidra till att ytterligare hoja
attraktiviteten for fotgdngare och cyklister.

En kapacitetsutredning har genomforts och dtgirderna bedoms
endast fa en begransad effekt pa biltrafikens framkomlighet i
sydlig riktning da korsningen med Hornsgatan dnda utgor
flaskhalsen pa strickan. Utredningen visar att ca 5 % férre fordon
kan passera i sydlig riktning under eftermiddagens maxtimme.
Koéerna kommer att bygga upp ldngre pd Visterbron pa grund av
det minskade antalet korfélt pa Langholmsgatan. Signalen for
overgangsstillet vid Palsundsbacken ger dock god mojlighet att
styra detta flode. I nordlig riktning blir antalet bilkorfalt det
samma sa dir bedoms kapaciteten inte paverkas. Vidare berdknas
de nya trangselskatterna som infors 2016 minska belastningen pa
Langholmsgatan nagot. Storningskénsligheten for den rorliga
biltrafiken pa strickan kommer att 6ka med forslaget eftersom
det finns farre korfdlt att anvinda vid exempelvis felparkeringar
eller vigarbeten.

Da parkering och angéring kommer att fungera pa samma sétt
som idag bedoms den foreslagna ldsningen inte fa ndgra effekter
pa parkeringssituationen. Daremot kommer l9sningen att stélla
hogre krav pa parkeringsdvervakningen én idag pd grund av den
okade storningskénsligheten.

Busstrafikens framkomlighet 1 sydlig riktning blir oférédndrad. 1
nordlig riktning anvinder de flesta busschaufforer bilkorfélten
redan idag eftersom framkomligheten ar relativt god och de dér
slipper konkurera om utrymmet med cyklister. I samrad med SLL
och ansvarig bussentreprenor har déarfor beslutet om att ta bort
busskorfiltet i denna riktning tagits. Da framkomligheten i
korfalten norrut &r relativt god bedoms inte detta fa nigra storre
konsekvenser for busstrafiken. Detta projekt forhindrar inte
mojligheten att 1 framtiden vid behov dter konvertera ett
bilkorfalt till busskorfalt.

Genomforandet kommer att innebéra storningar i
framkomligheten f6r fordonstrafiken inklusive buss. Projektet
finns medtaget i huvudtidplanen for samordning av trafikstorande
arbeten och den regionala trafikgruppen dr informerad. Moten
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med ansvariga for huvudtidplanen kommer att héllas for att
planera genomforandet sé att stdrningarna minimeras.

Tidplan

Trafikkontoret avser att ta fram ett forfragningsunderlag under
sommaren/hdsten 2015 for att kunna ga ut pa upphandling for
genomforandet under senhdsten. Entreprenaden ar planerad att
paborjas under varen 2016 for att hinna fardigstéllas till vintern
samma ar. Mindre forberedande arbeten kommer att genomforas
under hosten/vintern 2015.

Ekonomi

Inriktningsbeslutet skrevs upp i ett tidigt skede och omfattade en
investering om 16 mnkr for projektet som helhet. Den foreslagna
16sningen i1 systemhandlingen har kostnadsberdknats och
projektet omfattar totalt en investering om 35 mnkr inklusive
tidigare upparbetat. Av dessa ér lite drygt 18 mnkr
entreprenadkostnader. Projektering, tidsrapportering och
byggledning star for ca 4 mnkr. Resterande del ar paslag for
oforutsedda utgifter. Okningen fran inriktningsbeslutet beror pa
att den investeringen schablonberdknades pé ett enklare
16sningsforslag med cykelfilt 1 ena riktningen. Vidare har den
foreslagna platsbildningen och ombyggnation av befintliga
busshéllplatser tillkommit. Den stora skillnaden &r dock paslaget
for oforutsett som har lagts till pa grund av det stora trafikflodet
pa gatan vilket stéller mycket hoga krav pa genomforandet av
entreprenaden. Kontoret avser att omfordela medel inom befintlig
budgetram for att inrymma den 6kade investeringen.

Kontoret har erhallit statlig medfinansiering for projektet for aren
2015-2016. Finansiering har getts inom kategorierna cykel,
kollektivtrafik och miljé6 med en sammanlagd summa av 7,5
mnkr.

Drift- och underhéllskostnaderna bedoms 6ka ndgot pd grund av
den foreslagna 16sningen eftersom ytorna for snovallar minskar
samtidigt som ytorna belagda med betongplattor istéllet for asfalt
okar.

Behovet av en utdkad parkeringsdvervakning kan ocksé innebdra
hogre kostnader.
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Risk och osakerhet

Projektet genomfors i en komplicerad trafikmiljo dér samtliga
trafikslag maste komma fram under hela byggtiden. Detta stéller
hoga krav 1 genomforandet av entreprenaden.

Verksamhetsdgare och boende ldngs gatan kommer att paverkas
under entreprenadarbetet.

Den nya gatusektionen med férre antal korfélt gor gatan mer
storningskanslig for exempelvis felparkerade bilar. Behovet av en
effektiv parkeringsovervakning pa strickan kommer darfor att
oka.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden godkénner forslag till
genomforande av nya separerade cykelbanor enligt presenterat
16sningsforslag till en uppskattad utgift om 35 mnkr.

Bilagor
Bilaga 1: Oversiktsplan Langholmsgatan striickan mellan
Folkskolegatan och Verkstadsgatan.

Bilaga 2: Oversiktsplan Langholmsgatan strickan mellan
Verkstadsgatan och Visterbron

Slut
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