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1 Sammanfattning

En bristinventering genomfordes 2012 av konsultbolaget COWI for trafiksakerheten 1angs
Bergslagsvagen/ Drottningholmsvagen, en stracka pa cirka 12 km. | det arbetet ingick &ven att
ta fram atgardsforslag for de identifierade bristerna. Trafiksakerhetsinspektionen genomfordes
som pilotprojekt utifran forutsattningen att minska singel- och kollisionsolyckorna (bl.a.
upphinnande).

Structor Mark Stockholm AB fick i uppdrag av Trafikkontoret Stockholms stad att ta fram en
atgardsplan for ovan namnda brister. | arbetet med denna atgardsplan har dven en stor mangd
nya olycksrapporter studerats.

Atgardsplanen innebér att en prioritering for dtgardandet av bristerna tagits fram. Denna bygger
pa att de allra mest allvarliga bristerna ska atgardas forst, dvs. de roda i inspektionen samt de
som kan leda till olyckor med hdg allvarlighetsgrad eller dédlighet enligt olycksstatistiken. For
dvriga brister fran inspektionen och olycksstatistiken prioriteras oskyddade trafikanter och
olyckor med stor omfattning. Atgarder i samband med andra atgarder pa strackan ska alltid
Overvagas.

Det fortsatta arbetet med atgardsplanen ska fungera som en erfarenhetsaterforing sa att inte
identifierade brister aterupprepas pa andra platser. De atgarder som bor prioriteras ar 2014-2016
avser exempelvis atgarder for oskyddade trafikanter, uppsattande av racken samt ett flertal
fortsatta utredningsomraden.

Erfarenheterna fran detta projekt innebar ett konstaterande att en trafiksékerhetsinspektion inte
ar ett tillrackligt verktyg for att identifiera trafiksékerhetsbrister i stadsmiljo. Detta da den
framst ar anpassad for landsvéag och saledes inte técker in de oskyddade trafikanternas behov.
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2 Uppdragets bakgrund och syfte

2.1 Bakgrund

| sitt trafiksakerhetsarbete har trafikkontoret inom ramen for Trafiksékerhetsprogram for
Stockholms stad (Inriktning, mal och atgarder 2010-2020) i planeringen att pa noga utvald
stracka forst genomfora en trafiksakerhetsinspektion som sedan féljs upp av en atgardsplan.

Pa den aktuella strackan Bergslagsvagen och Drottningholmsvégen intraffade under perioden
2007-2011 6ver 300 polisrapporterade olyckor med personskador. Har ska &ven tillaggas de
skador som rapporterats direkt fran sjukvarden. Strackan valdes ut for att under 2012 genomga
en trafiksékerhetsinspektion. Detta innebar att brister/problem identifierades och atgardsforslag
for samtliga platser togs fram. Denna trafiksékerhetsinspektion genomfordes av konsultbolaget
COWI. Malet med inspektionen var att identifiera de brister som utgor trafiksakerhetsrisk,
sarskilt med avseende pa upphinnande- och singelolyckorna. Inspektionen gjordes darfor till
stor del utifran biltrafikens forutsattningar.

Trafiksékerhetsinspektionen ligger till grund for den atgardsplan som ska tas fram inom detta
uppdrag. Atgdrdsplanen innebar dven en prioritering av hur &tgarderna ska genomforas.
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Oversikt: Aktuell stréacka utefter Bergslagsvagen och Drottningholmsvagen (bild fran Google)
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2.2 Syfte

Syftet med detta uppdrag ar att ta fram en atgardsplan for den aktuella strackan vars principer
aven ska ligga till grund for Stadens fortsatta arbete med 6kad trafiksakerhet sa att inte liknande
brister aterupprepas.

2.3 Uppdraget

Structor Mark Stockholm AB har anlitats av Trafikkontoret Stockholms stad for att ta fram en
atgardsplan for prioritering av trafiksakerhetséatgarder pa Bergslagsvagen och
Drottningholmsvégen. Strackan avser Bergslagsvdgen mellan Trafikplats Hjulsta och
Brommaplan samt Drottningholmsvéagen mellan Brommaplan och Ulvsundaplan. Uppdraget har
genomforts i nara samrad med trafikkontoret.

Uppdraget har begrénsats till de brister som identifierats i den trafiksakerhetsinspektion som
genomfordes av COWI under 2012 samt att mycket arbete har lagts pa analys och framtagande
av ny olycksstatistik. Denna rapport ska darfor ses som en direkt fortséttning pa den utredningen
varfor det i manga fall hanvisas till den tidigare rapporten istallet for att informationen
aterupprepas har.

En arbetsgrupp for detta uppdrag har bildats och bestatt av nedanstaende personer

Catarina Nilsson Trafikkontoret Projektledare/Trafikplanering
Lovisa Strandlund Trafikkontoret Trafikplanering
Henri Dehaim Trafikkontoret Landskap
Britt-Marie Alvem Trafikkontoret Landskap

Gorel Andersson Trafikkontoret Trafiksignal
Marcus Staffas Trafikkontoret Drift och underhall
Anders Samuelsson Trafikkontoret Konstbyggnad
Maria Erlandsson Trafikkontoret Kommunikation
Karl-Johan Stamyr Trafikkontoret Belysning

Kristian Gedal AF Belysning

Patrik Lundqvist Structor Trafikplanering
Mats Ohlson Structor Trafikplanering
Maria Nordl6f Structor Trafikplanering

Dessa representanter for de olika kompetensomradena har i forekommande fall &ven meddelat
och tagit in synpunkter fran berorda kollegor/omradesansvariga.
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3 Presentation av strackan

3.1 Oversikt

Strackan for utredningen ar cirka 12 km lang med en generell hastighetsgrans pa 70 km/h och
begransningen 50 km/h i de flesta korsningarna. Korsningspunkterna bestar till stérsta del

antingen av cirkulationsplatser eller signalreglerade 4-vagskorsningar.

Langsgaende gang- och cykelstrak (pendlingsstrak) finns utefter storre delen av strackan med
ett flertal korsningspunkter Over anslutande tvargator. Ett flertal korsningspunkter finns dven
tvars korbanan, dessa gang- och cykelGverfarterna dr generellt sett signalreglerade.

Stréckan har i trafiksékerhetsinspektionen och i detta uppdrag indelats i 4 delstrackor

= Delstracka 1
= Delstracka 2
= Delstracka 3
= Delstracka 4

E18 — Bergslagsplan
Bergslagsplan — Rackstarondellen
Rackstarondellen — Brommaplan
Brommaplan — Ulvsundaplan

Léangd 4,2 km
Langd 2,2 km
Langd 3,5 km
Langd 1,7 km

For delstracka 1 galler ett korfalt per riktning utan nagot mittracke/mittbarriar. For delstrackorna
2-4 galler tva korfalt per riktning och dar finns avskiljare i form av mittracke/mittbarriar.
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Delstréckorna 1-4 markerade (bild fran Google)
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3.2 Trafiksituationen

Biltrafik

Trafikflodes- och hastighetsméatningar genomfordes hdsten 2013 samt i enstaka fall hdsten 2012
och visar pa mellan 20 000 till 30 000 fordon per dygn. Hastighetsméatningarna visar pa
genomsnittliga varden generellt sett lagre an radande hastighetsgranser.

23 000 f/d Teckenforklaring
70: 52 km/h (66) Hitlstaus XX XXX f/d = antal fordon/dygn (genomsnitt)
70: 50 km/h (63) ~ 78&n| XX: - skyltad hastighet riktning nord - syd
oo Tansta XX: — skyltad hastighet riktning syd - nord
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Trafikfloden sammanslaget bagge riktningar samt uppmatta hastigheter (bild fran Google)
* avser hosten 2012

Vid studerande av 85-percentilen — den niva som inbegriper de lagsta 85 procenten, men inte de
hogsta 15 % - ligger vardena pa en niva cirka 10 km/h hogre an medelhastigheten. Har kan
darfor konstateras att det & manga som kor for fort, men att det tas ut av den stora andel som
haller Iagre hastighet. Ett antagande kring detta ar att kobildning ar vanligt forekommande och
att darfor hastigheterna sanks som en konsekvens. | tabellerna pa nastkommande sida illustreras
dessa skillnader i hastigheter under rusningstid och dvriga tider.
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Da det visar sig vara stor variation av uppmatta hastigheter under olika delar av dagen har detta
studerats narmare. Har kan det for Bergslagsvagen mellan E18 och Bergslagsplan samt pa
Drottningholmsvédgen dster om Brommaplan konstateras mycket stora variationer. For ovriga
delar av strackan ar hastigheterna i princip desamma timme for timme med endast mindre
variationer.

| figuren nedan ses ett exempel fran Bergslagsvagen pa strackan mellan Tenstavagen och
Ekvégen (Avestagatan) med skillnad i medelhastighet pa hela 40 km/h mellan kl. 16-17
respektive mellan kl. 18-19. Samma skillnad rader for Drottningholmsvéagen under
morgonrusningen (kl. 08-09 kontra kl. 09-10). For Bergslagsvagen mellan Sorgardsvéagen och
Fagerstagatan &r skillnaden 30 km/h under sdval morgonrusning som eftermiddagsrusning. For
samtliga av dessa strackor rader hastighetsbegransningen 70 km/h.

Medel- 85-

Datum Tidsperiod Riktning Flode hastighet percentil
2013-09-25 1300 AB 740 56,6 63,4
2013-09-25 1300 BA 7158 57,6 64,8
2013-09-25 1400 AB 7193 56,7 &€3,4
2013-09-25 1400 BA 855 57,0 €3,4
2013-09-25 1500 AB 980 37,4 57,2
2013-09-25 1500 BA 905 31,1 56,5
2013-09-25 1&00 AB 902 18,5 | 22,3
2013-09-25 1600 BA 7165 19,8 | 28,8
2013-09-25 1700 AB 849 28,0 47,9
2013-09-25 1700 BA g6l 25,1 41,4
2013-09-25 1800 AB 635 57,4 | 64,8
2013-09-25 1800 BA 747 60,6 | 67,7
2013-09-25 1900 AB 502 58,2 65,5
2013-09-25 1500 BA 603 59,4 66,6

Utdrag fran trafikmatning pa Bergslagsvéagen (hastighetsgrans 70 km/h)

Att medelhastigheten dnda nar upp till radande hastighetsgrans innebar som tidigare namnts att
det for 6vriga tider pa dygnet halls betydligt hogre hastigheter.
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Gang- och cykeltrafik

Hela strackan &r utpekat som pendlingscykelstrak enligt Cykelplan 2012 och har ett flertal
korsande strak bestdende av saval pendlings- som huvudcykelstrak. Strackan ar ocksa utpekat
som ett regionalt cykelstrak.

Storst floden langs strackan avser cykeltrafik i form av pendlingsresor medan det for
gangtrafiken ar som storst floden i korsande riktning vid de stérre korsningarna och i néra
anslutning till tunnelbanestationer, som exempelvis vid Brommaplan, Abrahamsberg och
Vallingbyrondellen.

Vissa platser ar dven utpekade som skolvégar, de grundskolor som framst berérs av
Bergslagsvagen ar Stefanskolan, Grimstaskolan, Nya Elementar och Sédra Angby skola. Vid
Grimstaskolan och Nya Elementar finns planskilda passager under Bergslagsvagen. For
Stefanskolan ar det korsningen vid Angbyplan som berérs och vid Sodra Angby skola
korsningen vid Islandstorget.

Pendlings- och huvudstrak
Vasterort

Teckenforklaring

Pendlingsstrak
Huvudstrak

SO0RA ANGBY

Figur: Pendlings- och huvudstrak for cykel - enligt Cykelplan 2012
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Kollektivtrafik

For buss i linjetrafik géller att norra delen av Bergslagsvégen trafikeras av linje 517 och linje
546, men i dvrigt ingen trafik under dagtid pa resten av strackan. Delar av resterande stracka av
Bergslagsvagen samt Drottningholmsvégen trafikeras av nattbuss 198. Busslinjer som korsar
strackan forekommer dock pa ett flertal platser. Busshallplatser finns utmed markerade strackor.
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Berdrda busslinjer markerade langs utrédnirigsomrédet — korsande trafik ej markerad (bild fran

Google)
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4  Olycksoversikt

De siffror som redovisas for olyckor ar en sammanstéllning av polis- och sjukhusrapporterade
olyckor fran STRADA (via Transportstyrelsen). Totalt har det for perioden 2007-2013 intréffat
379 olyckor pa strackan varav 3 dédsolyckor och 51 allvarliga olyckor.

4.1 Flestintraffade olyckor

En av anledningarna till att en trafiksakerhetsinspektion med efterfoljande atgardsplan tas fram
for denna vég &r det stora antalet olycksdrabbade korsningar och strackor. De som sarskilt
sticker ut ar Bergslagsplan och Brommaplan som pa 7 ar (2007-2013) hade 54 respektive 84
olyckor, se tabell nedan

Mest olycksdrabbade korsningar Delstracka Antal skadade Antal registrerade
personer olyckor
2007-2013 2007-2013

1. Bergslagsvdgen-Sorgardsvagen 1 33 22

2. Bergslagsvagen-Skattegardsvdgen 1 25 19

3. Bergslagsplan 1 67 54

4. Villingbyrondellen 2 34 25

5. Rackstarondellen 2 31 28

6. Brommaplan 3 106 84

7. Drottningholmsvagen-Abrahamsbergsv. 4 41 38

Mest olycksdrabbade korsningar - perioden 2007-2013 (Uttag fran STRADA)

Utover de olycksdrabbade korsningarna sker aven en mangd olyckor pa nagra av vagstrackorna,
detta galler da framst upphinnandeolyckor. De som de senaste aren sticker ut ar strackan
Brommaplan — Abrahamsberg. Pa strackan Hjulstakorset — Fagerstagatan var det vid tillfallet
for COWI:s utredning en mangd olyckor under perioden 2007-2011, men som nu efter
ombyggnation inte alls &r lika olycksdrabbad, totalt sett under 2007-2013 &r den dock
fortfarande en av de mest drabbade.

En 6versikt av olycksdrabbade korsningar och strackor illustreras pa efterféljande sidor.
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4.2 Dodsolyckor och olyckor med svart/allvarligt skadade

Pa berord stracka har totalt tre dodsolyckor intréaffat, varav tva motorcyklister och en
personbilsférare. Av det som gar att uttyda fran STRADA berodde olyckorna i samtliga fall pa
forarens misstag och inte pa medtrafikanters beteende eller brister i gatans utformning. For
perioden 2007-2013 intraffade dessutom olyckor som fick till foljd 51 allvarligt skadade
personer, se mer info nedan.

Delstracka 1

Antal dodsolyckor: 1 (tid: 19:32, 1 april)

Plats: Bergslagsvagen riktning soderut, cirka 250 meter soder om Hjulstakorset.
Beskrivning: MC-forare pakord i korsning. Utkorande fran lastbilsficka (MC-forare hade
véjningsplikt)

Antal olyckor med svart skadade: 20

Olyckstyp Antal | Kommentar

Singel (motorfordon) 3 st kor in i bergvagg.

Mote (motorfordon) 1 st uttryckligen pga halka

Upphinnande (motorfordon)

Korsande (motorfordon)

Cykel/Moped (motorfordon) Bergslagsplan norra passagen. Cykel fran vaster. 2 st

NfOIRP|WlWw|o®

Fotgangare (motorfordon)

Platstyp Antal
Gatu-/Vagstrécka 0
Gatu-/Végkorsning
Cirkulationsplats

Gang- och cykel-bana/vig

[EN

=[] oo

Patagligt for delstrackan ar den stora andel singelolyckor dér personer kort in i bergvagg samt
det stora antalet olyckor vid Bergslagsplans norra gang- och cykelpassage. Vart att notera ar
aven att merparten av de svara skadorna har skett pa stracka och inte i korsning - d&ven om
skillnaden &r liten.
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Delstracka 2

Antal dodsolyckor: 1 (tid: 22:30, 30 april)

Plats: Bergslagsvagen norrut mellan Vallingbyrondellen och Bergslagsplan.
Beskrivning: Singelolycka MC. Drogpaverkad forare. Kolliderat mot lyktstolpe.

Antal olyckor med svart skadade: 9

Olyckstyp Antal | Kommentar
Singel (motorfordon) 4 - Kollision med trad
- Kollision med stenmur
- Kollision med betongsuggor vilket stéllt bilen pa hogkant.
- Drogpaverkad mc-forare kor in i rondell.
Avsvang (motorfordon) 1 Halka
Cykel/Moped (motorfordon) |2 Kollision vid sléckt signal vid Bergslagsplans syddstra tillfart.
Fotgangare (motorfordon) 2 Pa Gvergangsstallen.
Platstyp Antal
Gatu-/Végstracka 3
Gatu-/Véagkorsning 1
Cirkulationsplats 5 Bergslagsplan, Vallingbyrondellen och Rackstarondellen

For delstrécka 2 har det skett en stor andel singelolyckor samt att en méngd olyckor intraffat for
oskyddade trafikanter i anslutning till cirkulationsplats, dvs. Bergslagsplan, Vallingbyrondellen
samt vid Rackstarondellen.

Delstracka 3
Antal dodsolyckor: 0

Antal olyckor med svart skadade: 14

Olyckstyp Antal | Kommentar

Singel (motorfordon) 5 - Upphinnandeolycka 2st
- Halka, kollision med trad
- Kollision med signalstolpe

Upphinnande (motorfordon) |3

[y

Korsande (motorfordon)

Cykel/Moped (motorfordon) |3 - Cyklist pakord i rondell.
- Drogpaverkad mopedist pakord i korsning av bil som haft grént ljus.

- Cyklist pakord pa cykeloverfart.

Fotgangare (motorfordon) 2

Platstyp Antal | Kommentar

Gatu-/Vagstracka 5 Flera av dessa &r i STRADA kategoriserade som gatu-/véagstréacka,
men har skett i samband med gatu-/vagkorsning.

Gatu-/Vagkorsning 6

Cirkulationsplats 3 Akeshovsrondellen samt Brommaplan.

For delstracka 3 varierar olyckstypen och platsen utan nagon direkt plats som sticker, men
fortfarande en stor mangd olyckor pa delstrackan totalt sett. Framst ar det i samband med
korsningarna som dessa allvarliga olyckor sker.
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Delstracka 4

Antal dodsolyckor: 1 (tid: 12:28, 6 januari)

Plats: Drottningholmsvagen i hojd med nr 254 i riktning Osterut.

Beskrivning: Personbil kor pa Drottningholmsvagen i riktning mot Alvik. Bilen byter fran hoger
till véanster korfalt och kolliderar sedan med en refug och ett trafikljus dar farden stannar.
Foraren bar, enligt vittnesuppgifter, inte balte vid olyckstillfallet.

Antal olyckor med svart skadade: 8

Olyckstyp Antal | Kommentar

Upphinnande (motorfordon) |3

Korsande (motorfordon) 1 Rédljuskdrning och smitning.
Cykel/Moped (motorfordon) |1

Fotgangare (motorfordon) 2

Fotgangare/Cykel/Moped 1

Platstyp Antal

Gatu-/Vagstrécka 3

Gatu-/Vagkorsning 3

Gang- och cykel-bana/vag 2

Delstracka 4 ar den enda dér antalet upphinnandeolyckor dverskrider antalet inom 6vriga
olyckstyper for svart skadade. Problemen avser i princip hela delstrackan.
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4.3 Totalt antal olyckor

Totalt sett har det pa strackan intraffat 379 olyckor aren 2007-2013, varav flest olyckor pa
delstracka 1 och 3. | forhallande till varje delstrackas langd sa ar det dock delstracka 4 som har
det klart varre olyckstalet pa hela 51,2 olyckor/km jamfort med 6vriga som ligger kring 30
olyckor/km, se tabell nedan.

Antal olyckor Antal km Olyckor/km
Delstracka 1 120 4,4 27,3
Delstracka 2 64 2,2 29,1
Delstracka 3 108 3,5 30,9
Delstracka 4 87 1,7 51,2
Totalt 379 11,6 32,7

Totalt antal olyckor - perioden 2007-2013 (Uttag fran STRADA)

Merparten av olyckorna pa delstracka 4 bestar av (U) upphinnandeolyckor (motorfordon), vilket
aven ar den mest forekommande olyckstypen pa dvriga delstrackor. Ovriga vanligt

forekommande olyckstyper ar (S) singelolyckor (motorfordon), (C/F) oskyddade trafikanter

(motorfordon), (G) Fotgangare/Cykel/Moped samt (K) korsande (motorfordon), nedan féljer en

oversikt av samtliga olyckskategorier fordelade pa respektive delstracka.

Av de totalt 379 olyckorna var 3 dédsolyckor och 51 olyckor med allvarligt skadade, detta

innebar en procentsats pa 14 % i dessa kategorier (54 av 379).

Bendamn. Olyckstyp Del | Del1 | Del | Del2 | Del | Del3 | Del | Del 4 | Totalt (varav | % D/A* | % av | % av
1 D/A* | 2 | D/A* 3 D/A* | 4 | D/A* D/A¥) av Totalt| alla | D/A*
U Upphinnande
(motorfordon) 58 3 24 - 42 3 (44| 3 168(9) 54 | 44,3 |16,65
S Singel
(motorfordon) 15 6 15 5 16 5 8 1 54(17) 31,5 | 14,2 | 31,5
C Cykel/Moped
(motorfordon) 18 5 7 2 12 3 8 1 45(11) 244 | 11,9 | 204
G Fotgangare/
cykel/moped 1 - 7 - 16 - 13 1 37(1) 2,7 9,8 | 1,85
K Korsande
(motorfordon) 10 2 2 - 7 1 3 1 22(4) 18,2 58 | 74
F Fotgangare
(motorfordon) 3 2 6 2 3 2 7 2 19(8) 42,1 50 | 14,8
A Avsvang
(motorfordon) - 3 1 9 - 1 - 17(1) 5,9 45 | 1,85
V' | Bvriga (Varia) - o | - 2 N 7(-) - 1,8 | -
M Moéte
(motorfordon) 6 3 0 - 0 - 0 - 6(3) 50,0 1,6 | 555
o Omkorning
(motorfordon) 1 - 0 - 1 - 2 - 4(-) - 1,1 -
Summa 120 | 21 |64 | 10 | 108 | 14 | 87 9 379(54) - 100 | 100

Olyckstyp per delstracka - perioden 2007-2013 (Uttag fran STRADA)

* D/A avser olyckor med dodade eller allvarligt skadade
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4.4 Olyckssammanfattning

Singelolyckorna med motorfordon har varit ordentligt bidragande till manga svart skadade.
Manga av singelolyckorna ar sddana som inte gar att bygga bort da de ofta orsakas av att nagon
kor alldeles for fort eller kor drog-/alkoholpaverkad. Sma misstag fran en forare ska dock inte
behdva innebara svara olyckor. Av det totala antalet singelolyckor &r det 6ver 30 % som skadas
allvarligt/dodligt.

Oskyddade trafikanter drabbas generellt sett av allvarligare konsekvenser vid olycka an bilister.
En sdkrare gatumiljo som ger trygghet samt uppmuntrar till anvandande behdvs darfér. Framst
ar det fotgangare som drabbas mycket allvarligt om de vél &r inblandade i en olycka - 6ver 40 %
ar det som skadas allvarligt/dodligt, men aven cyklisterna har stor andel svart drabbade. Detta
géller sarskilt de stora cirkulationsplatserna vid Bergslagsplan och Brommaplan. De oskyddade
trafikanterna (inklusive moped) ar mycket svart drabbade da de tillsammans star for en stor
andel av olyckorna inom kategorin med allvarligt skadade och dddade, ndmligen drygt en
tredjedel (ca 35 %) av samtliga inom denna kategori. Merparten av dessa orsakades av
motorfordon.

Upphinnandeolyckor &r dven de en stort bidragande orsak till de svart skadade, men generellt
sett kan konstateras att &ven om det &r vanligt med upphinnandeolyckor sa har det just i detta
fall varit relativt sett mindre vanligt med svart skadade pa grund av dessa olyckstyper an for
andra olyckskategorier. Pa delstracka 4 &r dock upphinnandeolyckor den av samtliga
olyckskategorier som har flest fall med personer som skadas allvarligt/dodligt.

Matesolyckor ar en kategori som har fa olyckor till antalet, men med en mycket hdg andel som
skadas allvarligt/dodligt - hela 50 %. Olyckorna har enbart intraffat pa delstracka 1, den enda
strackan som inte har nagon form av mittbarriar.

Oskyddade trafikanter ar mest utsatta i
trafiken. Denna kategori maste darfor
prioriteras om atgarder for battre
trafiksdkerhet ska genomfdras.

Antalet motesolyckor ar fa, men har en
mycket hog allvarlighetsgrad.

Singelolyckor med motorfordon har
varit starkt bidragande till manga svart
skadade.
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5 Pagaende projekt och 6vriga planerade arbeten

For att kunna prioritera bland atgarderna kravs att 6vriga planerade projekt pa strackan finns
med som underlag. Bland storre projekt finns Forbifart Stockholm som paverkar strackan
mellan Bergslagsplan och Skattegardsvagen pa delstracka 1. | 6vrigt &r det bland annat mindre
projekt som innebé&r nya cykelbanor - eller breddning av befintliga - avseende samtliga
delstrackor.

Strackan ar ett utpekat pendlingsstrak enligt Cykelplan 2012. I planen har behov av atgarder
identifierats, men dessa har annu inte blivit projekt. Vid atgarder inom ramarna for
trafiksakerhetsinspektionen behover darfér &ven dessa behov beaktas.

Exempel pa atgarder ar:
= Korsningsatgarder
= Nyanldggning

= Breddning
)
 \ A Atgérder pa pendlingsstrak
v Vdsterort
/ 3 Teckenférklaring
W
Y — K Orsningsatgard
: Nyanlaggning
x‘h. Breddning
wesd
§
3
uAn? /
N,
L
SR
BLACKESERG
'4
2
4 SOURA ANGEY
N Gagaglgen .
\._. -
eehioy
Mx X

Figur: Atgarder pa pendlingsstrak - enligt Cykelplan 2012
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Prioritering av atgdrder
y Vasterort
Teckenférklaring

Figur: Prioritering av atgarder (p& pendlingsstrak) - enligt Cykelplan 2012

Belysningsarbeten kommer genomfaras i samband med de cykelatgarder som planeras samt en
del riktade mot just de brister som identifierats i detta trafiksékerhetsarbete.

Forbifart Stockholm innebér att gatan pa strackan mellan Bergslagsplan och Skattegardsvagen
ska byggas om och att nya pa- och avfartsramper ska tillkomma. Arbetet med Forbifart
Stockholm innebar generellt dven tillforandet av byggtrafik som da paverkar hela strackan i
olika utstrackning beroende pa placering av arbetsvagar och dylikt.

Andra atgarder som planeras och diskuteras ar bland annat
= Bullerskarmar - normalt underhall pa grund av pakérning/sabotage.

= Flertal bostadsbyggen, men fa som paverkar aktuella vagar (utéver ev. trafikfloden).
= Hastighetsplan — Arbete pagar med att ta fram hastighetsplaner for aktuella stadsdelar.
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6 Brister

6.1 Kategorisering och antal

For strackan har totalt 166 brister identifierats i den inspektion som genomférdes av COWI
2012, de bestod till storsta del av foéljande:

Andel | Antal | Kategori av brist

28% | 47 st Fasta foremal pa stracka.

19% | 32st. | Signal- och belysningsstolpar nara kérbanan.

5% 8-9st | Smal gang- och cykelbana.
8-9 st | Gront samtidigt for hogersvangande fordon och 6vergangsstallen med
dubbelriktade cykel6verfarter.

4% 6-7 st | Kort avstand mellan cirkulationsplats och gang- och cykeloverfart.

6-7 st | Otydlig vagmarkering/malning.

6-7 st | HOg kantsten.

6-7 st | Delat korfalt for hogersvangande fordon och fordon i riktning rakt fram.
6-7 st | Busshallplats utan eller med smal bussficka.

6-7 st | Smala och/eller héga mittrefuger

1-3% | 1-5st | Ovriga

For klassificering av bristerna anvands i Trafiksakerhetsinspektionen nedanstaende 9
kombinationer av konsekvens och sannolikhet, dar rétt ar allvarligast och gult i jamforelse ar
mindre allvarligt. Antalet forekommande brister inom varje kategori har noterats (kélla: COWI),
varav antalet brister som beror oskyddade trafikanter aterfinns inom parentes.

ALLVARLIGHETSGRAD

KONSEKVENS

Lattare Allvarlig | Mycketallvarlig (D)
P Liten 31 43 13
T (21) (10) (4)
x
o (7) (11)
pd
Z Hog 2
A (1)

Detaljer kring dessa brister foljer pa nastkommande sida. Har kan ses att de allvarligaste
bristerna enligt inventeringen till stor del bestar av fasta foremal eller andra objekt dar kollision
ger allvarlig konsekvens samt att dessa brister i huvudsak inte alls berdr de oskyddade
trafikanterna.
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Liten/Léattare - 31 (21), vanligast med:
= 6 - Kort avstand mellan cirkulation och gc-6verfart
= 6 -Smal gang- och cykelbana
= 5 —Busshallplats utan (eller med smal) ficka
= 5-0Otydlig vigmarkering/malning
=  Resterande max 2 brister per kategori

Medel/Littare — 14 (7), vanligast med:
= 2 - Stor oidentifierad sidokorsning/yta
= 2 -Smal gang- och cykelbana
= Resterande max 1 brist per kategori

Hog/Lattare—2 (1) :
= 1 -Tva korfalt i cirkulationsplats (Rackstarondellen)
= 1 - Hog kantsten och lag stenmur runt rondell (Rackstarondellen)

Liten/Allvarlig - 43 (10), vanligast med:
= 13— Fasta foremal pa stracka
= 13 —Ej eftergivliga stolpar innanfor sidoomradet
= 5-—Smala mittrefuger
= 3 —Modjlighet att kora relativt rakt genom cirkulationsplats
= Resterande max 2 brister per kategori

Medel/Allvarlig - 50 (11), vanligast med:
= 17 — Fasta foremal pa stracka
= 14 —Ej eftergivliga stolpar innanfor sidoomradet
= 6 —Dubbelriktad cykeloverfart & gront for hogersvangande bilar
= 3 - Delat korfilt rakt fram/hoger
= Resterande max 2 brister per kategori

Liten/Mkt Allvarlig (D) — 13 (4), vanligast med:
= 8- Fasta féremal pa stracka
= 2 —Hog kantsten och inget mittracke
= Resterande max 2 brister per kategori

Hog/Allvarlig (D) - 9 (0) :
3 — Fasta féremal pa stracka
2 — Ej eftergivliga stolpar innanfor sidoomradet
2 —Kort racke och farlig ande kring bropelare

1 — Hog kantsten utan mittracke
1 — Delat korfalt rakt fram/hoger

Medel/Mkt Allvarlig (D) - 4 (0):
= 4 —Fasta foremal pa stracka

Hog/Mkt Allvarlig (D) - 0 (0):
" |nga
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6.2 Olyckor och dess koppling till brister

Fyra olycksdrabbade platser studerades for att fa en 6verblick av vilka kopplingar som finns
mellan identifierade brister och de olyckor som intraffat. Platserna tillhor de mest
olycksdrabbade - har valdes tva korsningspunkter (en signalreglerad och en cirkulationsplats)
samt tva strackor.

Strackan mellan cirkulationsplats vid E18 och Avestagatan
Brommaplan

Strackan mellan Brommaplan och Abrahamsbergsvagen
Korsningen med Abrahamsbergsvagen

el i

Det kan konstateras att det for de studerade platserna var dverlag manga upphinnande-, singel-
och cykelolyckor.

Genom att studera polis- och sjukvardsrapporter i STRADA kan i vissa fall olyckans orsak
konstateras medan det andra ganger enbart gar att se vilken typ av olycka som intraffade, men
utan att da fa reda pa hur eller varfor den intraffade. Detta innebar att eventuella kopplingar till
brister i vissa fall &r en tolkning av olycksskedet.

Det ar svart att generellt hitta nagra kopplingar till de brister som identifierats.

v e E1|
”'“';‘a"t"f{.‘ﬁn (\Q\e\\}\
1 = £
Sialb £k . ensta X+ K
>Kaiby gl |3!
s’ Stockholms
':-’\\:v Rinkeby Golfklubb
£l ~Wiriksdals
Wi NG = Golfklubb
Kalvesta 5073 u‘”::,, " 5[”’”‘]” 8 & arva
ien sromsien 7 £
%Pingsyagen pergshanv&eden
i Bergshamr
Rissne Hallonbergen

Solna EX g ansvil

Sundbyberg

Vallingby Mariehall PR :
Hasselby St Hagalund  Hagaparkei
Strand
275 | Lilla Alby Skytteholm
) - Bromma
Grimstaskogen Kyrka
Ulvsunda Huvudsta
Norra Angby Industriomrade
2
Blackeberg

% Vas
Ulvsundasion

& Brom (20 Vasaparken 4
O 4. 'Es)
gt raneberg
MNolme., . Stadshagen
261 | Abrahamsberg 99eA

Utvalda studerade platser — koppling brister och olyckor (bild fran Google)
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6.2.1 Strackan mellan cirkulationsplats vid E18 och Avestagatan

(=
e

B Polisrapporterad
m Sjukhusrapporterad

=
(=

Urval STRADA — polis- och sjukhusrapporterade benamnda enligt tabell under 4.3
Pa denna stracka har totalt 18 olyckor intraffat perioden 2007-2013

Utifran trafiksakerhetsinspektionen fanns 8 registrerade brister, varav:

5 - Fasta féremal pa strackan
3 - Stolpar nara kdérbana

Av de 8 bristerna upptacktes foljande koppling till olycka:
= Ensingelolycka dér personbil kért in i bergvégg.
I 6vrigt kan konstateras att det for perioden 2007-2011 intraffat ett stort antal singelolyckor (9st)

samt att det for perioden 2012-2013 endast intraffat en olycka (avsvangningsolycka). En
anledning till det laga antalet olyckor den senaste perioden kan vara de nybyggda

cirkulationsplatserna narmast Hjulstakorset.
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6.2.2 Brommaplan
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Urval STRADA — polis- och sjukhusrapporterade benamnda enligt tabell under 4.3
I denna korsning har totalt 78 olyckor intraffat perioden 2007-2013

Utifran trafiksakerhetsinspektionen fanns 9 registrerade brister, varav:
= 1 Tvakorfalticpl och i till- och franfarter
= 1 - Smal dubbelriktad cykelbana
= 1 - Ho6ga mittrefuger (dven smala mittrefuger)
= 1-Signal kombinerat med cirkulationsplats
= 1 - Fasta foremal pa strackan
= 1 - Otydlig vdgmarkering
= 1 - Dubbelriktade cykeldverfarter néra cirkulationsplats
= 1 - Breda tillfarter med ett korfalt
= 1—Ovrigt

Av de 9 bristerna upptacktes foljande kopplingar till olyckor:
= Signal i kombination med cirkulationsplats: Upphinnande (6-7 st) samt
avsvangningsolyckor (2)
= Cirkulationsplats med tva korfalt i cirk samt i dess till- och franfarter: Upphinnande (2
st) samt avsvangningsolyckor (2)
= Nara avstand mellan cirkulation och dubbelriktad cykel6verfart: Cykelolyckor (8-9)

| 6vrigt var det manga upphinnande-, cykel- och singelolyckor, men aven en del
avsvangningsolyckor.
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6.2.3 Strackan mellan Brommaplan och Abrahamsbergsvagen
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Urval STRADA — polis- och sjukhusrapporterade benamnda enligt tabell under 4.3
Pa denna stracka har totalt 22 olyckor intraffat perioden 2007-2013
Utifran trafiksékerhetsinspektionen fanns 3 registrerade brister, varav:

= 2 - Fasta foremal pa strackan

= 1 - Busshallplats saknar ficka

Av de 3 bristerna upptacktes foljande koppling till olycka:
= Ensingelolycka dér personbil kort in i tréd

| Gvrigt var det manga upphinnandeolyckor, troligtvis pa grund av hdga hastigheter - jamfort
med vad som &r lampligt for stréckan - i kombination med pl6tsliga inbromsningar.
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6.2.4 Korsningen med Abrahamsbergsvagen

B Polisrapporterad
B Sjukhusrapporterad

Abrahamsbargs station

Urval STRADA — polis- och sjukhusrapporterade benamnda enligt tabell under 4.3
| denna korsning har det intr&ffat totalt 24 olyckor perioden 2007-2013.

Utifran trafiksékerhetsinspektionen fanns 7 registrerade brister, varav:
= 2 —Smala mittrefuger for fotgangare och cyklister.
= 1 - Stolpar ndra kdrbana.
= 1 - Odefinierad yta/sidokorsning.
= 1 - Dubbelriktad cykeldverfart med gront samtidigt for cyklister och hdgersvangande
bilar.
= 1 - Delat korfélt for hdgersvangande fordon och fordon rakt fram.
= 1 - Gront samtidigt for fotgangare och hdgersvangande fordon.

Av de 7 bristerna upptacktes féljande koppling till olyckor:
= Dubbelriktad cykeldverfart med gront samtidigt for cyklister och hégersvangande bilar:
Cykelolyckor (2-3)

| vrigt var det flera fotgangarolyckor samt en mangd upphinnandeolyckor, troligtvis pa grund
av hoga hastigheter — jamfort med vad som ar lampligt for strackan — i kombination med
plétsliga inbromsningar.
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6.2.5 Sammanfattning

For de hogt olycksdrabbade korsningarna kan konstateras att det ar fa identifierade brister som
ar orsaken till olyckan eller olycksutgangen, men nagra av undantagen var foljande:

= Dubbelriktade cykelGverfarter dar det ar grént samtidigt som for de svdngande
bilisterna

= Signal i kombination med cirkulationsplats

= Cirkulationsplats med 2 korfélt

= Nara avstand mellan cirkulation och dubbelriktad cykeloverfart

= Fasta foremal ndra kdrbanan (singelolyckor)

Av identifierade brister kan darfor atgarder som kommer tillratta med ovanstaende vara rimliga
att prioritera.

Den stora mangden upphinnandeolyckor torde bero pa hoga hastigheter kopplade till pl6tsliga
inbromsningar. De hastighetsmatningar som genomforts tyder pa stor variation i hastigheterna
under olika tider pa dygnet beroende pa hur pass mycket trafik som passerar, men séger inget
om hur de individuella fordonens hastighet varierar under varje sadan period. Kombinationen av
kdbildning och trafiksignaler kan innebéra att man “kor” pa gront och att man dé missar att det
ar ko direkt efter korsningen/signalen vilket innebar plétslig inbromsning och risk foér
upphinnandeolycka. En mer djupgaende studie for att fa fram fakta om detta erfordras dock.

Generellt sett ar det fad av de i
Trafiksakerhetsinspektionens
identifierade brister verkar ha tydligt
samband med de olyckor som intraffat.

Undantaget ar dock de mest allvarliga
olyckorna som oftast innefattar brister
som avsaknad av racke, antingen pa sidan
eller i mitten av vagen, samt brister
relaterade till oskyddade trafikanter i
korsningspunkter.
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7 Mojliga atgarder

Nedanstaende atgarder ska ses som en samling som ar tankbara att genomfoéra, men ar for den
sakens skull inte det som faktiskt foreslés. Atgarderna ar generellt sett inte platsbundna.

7.1 Foreslagna generella atgarder fran tidigare utredning (COWI)

For de vanligast forekommande bristerna har generella atgardsforslag framtagits av COWI. |
deras rapport aterfinns mer detaljer kring dessa - tabellen nedan ar en kort sammanfattning.

Typiska brister/problem pa stracka

Generella atgardsforslag pa striacka

Fasta foremal innanfor sakerhetszon

Sank hastigheten, Avskarma objektet med racke
eller ta bort objektet om sa ar lampligt

For kort och farlig vagrackesande

Anslut mot marken/sldnten, Ersitt med ny variant

Ingen mittbarriar eller mittracke

Overviag mittbarridr pa strickor med
hastighetsgrans 70 km/tim

Cykelbana direkt intill busshallplats

Forse hallplatser med plattform samt
sidoforflyttning av gang- och cykelbana

Smal gang- och cykelbana

Breddning av friliggande gang- och cykelbanor
Fasta foremal bor flyttas, tas bort eller avskdarmas

Typiska brister/problem —i korsningar

Generella atgardsforslag — i korsningar

2-faltig cirkulationsplats med tva till-
och franfarter

Bygga om korsningen till exempelvis en “turbo”/
"turbin”-cirkulationsplats (se COWI-rapport s. 34)

Kort avstand mellan cirkulationsplats
och gang- och cykeloverfart

Planskilda gang- och cykeloverfarter

Overfart i direkt anslutning till kérbanan (<1,0 m)
alternativt att overfart dras in till minst 6 meter
fran kérbanekant

Signalanlaggningar kombinerat med
cirkulationsplats

Flytta gang- och cykeloverfarter flera billangder
fran cirkulationsplatsen

Signal- och belysningsstolpar nara
kérbanan

Ersatt med eftergivliga stolpar eller dylikt

Delat korfalt for hogersvangande fordon
och i riktning rakt fram

Separata hogersvangsfalt minskar
upphinnandeolyckor samt ger méjlighet till
separata signalfaser och minskar konflikt med
korsande gang- och cykel6verfart pa tvargatan

Gront samtidigt for hogersvangande
bilar och dubbelriktade cykeloverfarter

Separata signalfaser om mojligt
Tydliggor att cykeléverfarten ar dubbelriktad, gors
med t.ex. skyltar, malning

Otydlig vagmarkering, malning (t.ex.
markering av dubbelriktad
cykeldverfart, vajningsplikt)

Mala vagmarkering

Odefinierad sidokorsning/stor yta

Minska ytorna
Reglera sidokorsning med vajningsplikt och
markera detta tydligt for fotgdangare och bilister

Breda tillfarter (i praktiken tva korfalt)

Tydligt markera tillfarter sa de upplevs som 1-
faltiga genom t.ex. 6verkorningsbara ytor

For liten rondell — inte bruten kérvag

Bygg om sa att hastigheten reduceras

M:\3221 Trafiksékerhetsatgérder Bergslagsvégen

Drottningholmsvagen\T\Dokument\PM_Bergslagsvagen_Drottningholmsvéagen_TS.doc




7.2 Ytterligare generella atgardsforslag

| samband med atgardandet av identifierade brister ar det viktigt att utdver foreslagna generella
atgardsforslag aven se over de alternativa atgarder som kan finnas. Anledningen till val av
atgard kan vara t.ex. kostnad, konsekvenser, genomforbarhet, tidsaspekt eller helt enkelt en mer
platsspecifik 16sning.

Forandrad hastighetsgrans

De identifierade bristerna galler under vissa forutsattningar pa omgivning och hastighetsgranser.
UtoOver att en sankning av hastigheten ger 6kad trafiksakerhet leder &ven sankningen till att en
del identifierade brister hamnar i en annan bristkategori eller att de helt utgar da
hastighetsgransen paverkar mattet pa sakerhetszonen. Detta beror pa att sakerhetszonen varierar
med hastigheten.

= Genom att sanka hastighetsgransen fran 70 km/h till 60 km/h pa stracka minskar
sakerhetszonen fran 7 till 3 meter och innebér troligen att ett flertal brister inte langre
klassificeras som brister. Med denna sénkning féljer rimligtvis &ven en séankning av
hastigheten i korsningar fran 50 km/h till 40 km/h och en minskad sakerhetszon fran 3
till 2 meter.

= Om hastigheten skulle justeras (héjas) till 80 km/h skulle sékerhetszonen behova vara 8
meter, dvs. 1 meter stérre an vid 70 km/h och fler brister skulle troligen istéllet
tillkomma.

Skyltning/ljusanvandning
= Varningsskyltar vid hogersvang om korsande cykelstrak
= Fodrvarnande gul blink t.ex. om signalkorsning ligger dold direkt efter kurva
= Kdvarningssystem i form av VMS (variabla meddelandeskyltar) éver korfalten
= ”Lane-lights” som fréses in i kantsten (eller malad linje) och forstérker informationen
med ljus ndr det t.ex. &r rott i trafiksignalen

Forvarnande
» Frist” mittremsa istillet for mittricke som mer ekonomisk atgard, men skyddar inte
helt fran att fordon kommer 6ver i motriktad korriktning
= Kamféltsmalning pa hoger sida i korriktningen for att varna innan avakning

Kombinationsatgard
= Genom att dika utmed vissa strackor dar behov kan finnas kan massorna anvandas for
att tacka lagre berg-i-dagen inom sékerhetszonen

Bestraffande
= Inféra hastighetskamera (dock kan dessa inte registrera motorcyklar)
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8 Principer for prioritering av atgarder

Prioriteringen av atgarder behdvs for att kunna ta fram en plan for genomférandet eftersom alla
brister inte kan atgardas pa samma gang. Det ar inte helt sjalvklart att brister som framkommit i
COWI:s rapport fran inspektionen ska prioriteras framfor andra brister som framkommit genom
de olycksanalyser som genomforts i samband med denna utredning/rapport.

Enligt Trafiksakerhetsprogrammet ska oskyddade trafikanter prioriteras. Férutom fotgéngare
och cyklister &r barn, aldre och personer med funktionsnedsattning grupper som &r sarskilt
svaga och utsatta i stockholmstrafiken och de ska dérfor prioriteras i trafiksakerhetsarbetet. Den
nyligen framtagna Framkomlighetsstrategin omfattar fyra 6vergripande planeringsinriktningar,
dessa ar Mer plats till bussar och cyklister, Trafiken ska bli mer palitlig, Gangtrafikanterna far
béattre forutsattningar samt att Minska de negativa effekterna. Vilket i huvudsak innebar att
underlatta for fotgangare, cyklister och kollektivtrafik.

Sannolikhet och allvarlighetsgrad

Prioritering kan exempelvis ske med avseende pa allvarlighetsgrad eller sannolikhet att nagot
ska intréffa enligt den trafiksakerhetsinspektion samt olycksanalys som genomforts. Exempelvis
drabbas de oskyddade trafikanterna generellt sett mycket varre i forhallande till vriga
kategorier da de star for hela 35 % av de som blivit skadade allvarligt/dodligt pa strackan.

Trafikantgrupp

Prioritering kan som i enlighet med Trafiksakerhetsprogrammet och Framkomlighetsstrategin
innebdra att en viss kategori av trafikanter ska prioriteras, t.ex. barn och ungdomar framfor
vuxna eller oskyddade trafikanter framfor bilister.

Olyckshistorik

Prioritering kan aven ske med avseende pa var flest olyckor har skett, vilket om atgarderna ar
ratt borde ge stor effekt. Galler d&ven om det & samma typ av olyckor som sker eller om de fatt
allvarlig utgang.

Atgardsantal
Ett annat alternativ &r att gora flera billiga (sma) atgarder for mindre pengar.

Atgérdsbaserat

Prioritering kan goras med avseende pa olika kategorier av brister. Att t.ex. atgarda bristfallig
eller avsaknad av malning kan genomforas till en liten kostnad, men &r atgarder som manga
kommer lagga marke till.
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8.1 Prioriteringsarbetet

Av ovanstaende skal ar det viktigt att den prioritering som foreslas aven kan motiveras — detta
innebar att en mer djupgaende studie kring vissa olyckskategorier behdvs. Med tanke pa de
olyckor som intraffat de senaste aren med en mangd upphinnandeolyckor, singel- och
motesolyckor, olyckor med oskyddade trafikanter samt korsningsolyckor bor bland annat dessa
omraden prioriteras i hogre utstrackning an andra. Féljande brister/olyckstyper har studerats
mer ingaende:

= De allra vérsta bristerna, dvs. de som &r “rdda” enligt inspektionen/inventeringen
= Oskyddade trafikanter

= Upphinnandeolyckor

= Olycksdrabbade platser

Nedan féljer mer ingaende detaljer angdende dessa brister och omraden.
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Bergslagsvigen/Drottningholmsvagen 2014-10-10
- Atgardsplan for 6kad trafiksikerhet 36(54)

8.2 Allvarligaste bristerna

Trafiksakerhetsinspektionen genomfordes utifran forutsattningen att minska singel- och
kollisionsolyckorna (bl.a. upphinnande) utifran att de vanligaste olyckorna var just
upphinnande-, singel- samt de som drabbade oskyddade trafikanter.

De allvarligaste bristerna enligt den trafiksékerhetsinspektion som genomfordes 2012 var de
brister som klassificerades som rdda i inventeringen. Signifikant for dessa ar att konsekvensen
for en olycka forvantas bli allvarlig eller mycket allvarlig (d6dlig) samt att sannolikheten ar hog
till medel for att det ska intréffa.

Den brist som ar mest vanlig bland saval brister generellt, men dven for dessa de allvarligaste
bristerna ar fasta foremal i sékerhetszonen. Har foljer en sammanfattning for dessa roda brister
samt de atgardsforslag som togs fram i samband med trafiksékerhetsinspektionen. Se dversikt
nedan.

Fasta foremal

Kort racke - bropelare

Ej eftergivliga stolpar

Oversikt med réda brister markerade — X:XX avser dess objektnummer

Da dessa ar de brister som forvantas fa allvarligast konsekvens ar det logiskt att dessa prioriteras
hogt. Lamplig atgard behdver dock studeras mer ingaende i det enskilda fallet.
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Bergslagsviagen/Drottningholmsvigen 2014-10-10

- Atgardsplan for 6kad trafiksiakerhet 37(54)
Brist 1:14 Brist 1:33 [Paverkas av Forbifart Stockholm]
Signal- eller belysningsstolpar nara Signal- eller belysningsstolpar nara kérbanan
korbanan

Stracka Tenstavagen - Avestagatan Stracka Skattegardsvagen -Bergslagsplan
Atgard: Eftergivliga stolpar Atgard: Eftergivliga stolpar

Foto (COWI) Foto (COWI)

Brist 1:35 Brist 1:42
Fasta foremal pa stracka Fasta foremal pa stracka
Stracka Skattegardsvagen - Bergslagsplan Stracka Sorgardsvagen - Skattegardsvagen

Atgard: Langsgaende récke med vagrickesiande — Atgérd: Langsgdende racke med végrickesande

e

Foto (COWI) Foto (COWI)
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Bergslagsviagen/Drottningholmsvigen 2014-10-10

- Atgardsplan for 6kad trafiksiakerhet 38(54)
Brist 1:44 Brist 1:54

Fasta foremal pa stracka Fasta foremal pa stracka

Stracka Sorgardsvagen - Skattegardsvagen Stracka Fagerstagatan - Sorgardsvagen

Atgard: Langsgdende racke med vagrackesande — Atgard: Langsgéende racke med vagrackesande

Foto (COWI) | Foto (COWI)

Brist 2:4 Brist 2:12
For kort och farlig vagrackesande Fasta foremal pa stracka

Stracka Vallingbyrondellen - Rackstarondellen  Stracka Bergslagsplan - Vallingbyrondellen
Atgard: Forlang racke med séaker vagrackesande — Atgard: Langsgéende racke med vagrackesande

Foto (COWI) Foto (COWI)
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Bergslagsviagen/Drottningholmsvigen 2014-10-10

- Atgardsplan for 6kad trafiksiakerhet 39(54)
Brist 2:33 Brist 2:38 [Atgardades hosten 2013]

For kort och farlig vagrackesande Fasta foremal pa stracka

Stracka Vallingbyrondellen - Rackstarondellen  Stracka Vallingbyrondellen - Réckstarondellen
Atgard: Forlang racke med séker avslutning Atgard: ta bort foremalet

Foto (COWI) o Foto (COWI)

Brist 3:17 Brist 4:4

HGg kantsten Fasta foremal pa stracka

Stracka Brommaplan - Ballstavagen Stracka Abrahamsbergsvagen - Ulvsundaplan
Atgard: Avfasa ks Atgard: Langsgaende racke med krockdampare

Foto (COWI) Foto (COWI)
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Bergslagsviagen/Drottningholmsvigen
- Atgardsplan for 6kad trafiksiakerhet

2014-10-10
40(54)

Brist 4:12

Delat korfélt rakt fram/hoger
Korsning Abrahamsbergsvégen
Atgard: bygga om korsningen

Foto (COWI)

Genom att atgarda de “roda” bristernai
enlighet med Trafiksdakerhetsinspektionen
kan forhoppningsvis de allra allvarligaste
olyckorna undvikas fér motortrafiken —
framst galler detta singel- och
motesolyckor.

Observera dock att ingen av dessa atgarder
ar till gagn for de oskyddade trafikanterna.
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8.3 Oskyddade trafikanter
De oskyddade trafikanterna berérs av 54 brister av de totalt 166 identifierade enligt COWI:s
rapport, dvs. en tredjedel. Dessa fordelar sig enligt foljande for de olika delstrackorna:

= 21 brister pa delstracka 1
= 11 brister pa delstracka 2
= 17 brister pa delstracka 3
= 5 brister pa delstracka 4

Vanligaste bristerna ar:

= 9 -Smal gang- och cykelbana (varav 7 pa delstracka 3)

= 8- Gront samtidigt for hdgersvangande bilar vid dubbelriktade cykeldverfarter (varav 4
pa delstracka 1)

= 6 — Kort avstand mellan cirkulationsplats och gang- och cykeloverfart (varav 3 pa
delstracka 2)

* 6 - Smala och/eller hoga mittrefuger (varav 4 pa delstracka 1)

= 6 otydlig vagmarkering/malning (ex. dubbelriktad Gverfart, vajning), (varav 3 pa
delstracka 2)

Som synes sa ar det korsningarna som ar det storsta sasmmanlagda problemet for de oskyddade
trafikanterna.

Vanligaste olyckstyper och orsaker

Antalet registrerade olyckor med oskyddade trafikanter i kategorin fotgangare och cyklister
hamnar pa 89 under hela métperioden 2007-2013, varav 61 avser olyckor med cyklister och 28
med fotgangare. Om nagon plats sticker ut gallande olyckor s& namns det under delen 8.5.

Vanligast olyckstyp per delstracka for oskyddade trafikanter:
Stracka 1 8 cyklister pakorda pa obevakad cykeloverfart.

Stracka 2 4 fotgangare pakorda pa obevakat Gvergangsstalle.
3 cyklister pakorda pa bevakad cykeloverfart.

Stracka 3 5 cyklister pakorda pa obevakad cykel6verfart.
4 fotgangare i halkolyckor.
3 cyklister pakorda pga. svangande fordon vid bevakad cykel6verfart.

Stracka 4 6 cyklister pakorda pa bevakade cykel6verfarter.
5 fotgangare pakorda pa bevakade dvergangsstallen.

De vanligaste cykelolyckorna:

15 st - Pakord pa obevakad cykeloverfart

10 st - Pakord pa bevakad cykeloverfart (utéver nedan)

8 st - Pakord pa bevakad cykel6verfart vid gront samtidigt for svangande fordon och cyklister
pa signalreglerad cykeloverfart (har har det sarskilt angetts att bilen svangde in pa tvargata och
korsat cykeloverfart dar cyklisterna haft gront ljus).
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De vanligaste fotgangarolyckorna:

8 st - Pakord pa bevakat dvergangsstélle
8 st - Halkolycka

7 st - Pakord pa obevakat dvergangsstalle

Genom att vdga samman de registrerade olyckorna beddms de vanligaste orsakerna till olyckor
for cyklister vara féljande:

Obevakade cykeltverfarter (ej signalreglerade)
= Dubbla korfalt vid dverfarterna
= Pakorning vid tillfart till cirkulationsplats kan bero pa att bilforarna tittar at vanster for
att se den biltrafik de ska véja for medan cyklisterna kommer utkorande fran hoger.

Bevakade cykeldverfarter (signalreglerade)
= Rddljuskdrning (motorfordon)

Gront samtidigt for svdngande fordon och vid signalreglerad cykeldverfart
= Svart att hinna se cyklister beroende pa vinkel och hastighet.

Genom att vdga samman de registrerade olyckorna beddms de vanligaste orsakerna till olyckor
for fotgangare vara foljande:

Bevakat dvergangsstélle (signalreglerat)
= Rddljuskérning (motorfordon)

Halkolycka
= Bristfallig snordjning/halkbekampning

Obevakat dvergangsstélle (ej signalreglerat)
= Dubbla korfalt vid 6vergangsstéllen

Olycksdrabbade platser for oskyddade trafikanter

Genom att studera de mest olycksdrabbade platserna for just de oskyddade trafikanterna kan
konstateras att det generellt innefattar de storsta korsningarna pa utredningsstrackan. Viss
anledning till detta ar saklart att det ar fler manniskor som ror sig kring dessa och att darfor
exponeringen blir hogre.

Bergslagsplan
Framforallt &r det den norra passagen i korsningen som ar drabbad, men dven den syddstra 6ver

Bergslagsvagen. Ett flertal olyckor for saval fotgangare som cyKklister har har intraffat. Vid bada
platser rader dubbla kérfélt i samma riktning samt att den sydostra har en slackt trafiksignal i
tillfarten till cirkulationsplatsen (som ska aktiveras vid passage) och som dessvérre foranlett fler
olyckor.
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Vallingbyrondellen

Saval Ostra som vastra passagen 6ver Bergslagsvagen har drabbats av flera olyckor. Mestadels
galler detta fotgangare. Vid véstra passagen ar det slackta signaler (som kan aktiveras) i bade
tillfart och franfart till cirkulationsplatsen. Vid Gstra passagen ar det obevakat 6vergangsstalle.
Béagge passager har dubbla korfélt i vardera riktningen.

Islandstorget
Ett flertal olyckor har skett i den 6stra passagen éver Bergslagsvagen. Olyckorna har drabbat

saval fotgangare som cyklister. Hela korsningen ar reglerad med trafikljus, men det ar inte gront
samtidigt for bilister och fotgangare/cyklister.

Brommaplan

Har ar det passagen 6ver Spangavagen som ar hardast drabbad med en stor mangd cykelolyckor
(5 st. under matperioden). Aven vid den Gstra passagen 6ver Drottningholmsvégen har ett flertal
olyckor skett och behdver ses 6ver. Den 6stra ar reglerad med trafikljus (ej slackt signal) medan
den 6ver Spangavagen har en tillfart dar bredden medger uppstallning av 2 fordon.

Abrahamsberg
Vid Abrahamsberg ar det framst passagen soder om Bergslagsvagen i korsningen med

Abrahamsbergsvéagen som &r drabbad, men dven en del olyckor tvérs Drottningholmsvégen. Det
ar ett klart storre flode av fotgangare och cyklister éver sédra passagen totalt sett jamfort med
den norra (och de tvars Drottningholmsvagen). Hela korsningen ar reglerad med trafikljus med
gront samtidigt for gang- och cykeltrafik 6ver passagen samt motorfordonstrafiken i riktning
Osterut langs Drottningholmsvagen (rakt-fram och hdgersvangande).

Kommentar oskyddade trafikanter
Ovanstaende orsaker till olyckor bor darmed atgardas om de oskyddade trafikanterna ska
prioriteras, dvs. fraimst komma till ratta med problem som:

= Roddljuskdrningar (motorfordon)

= Uppmarksamheten vid korsande cykeldverfart som har gront samtidigt som svangande
bilar

* Dubbla kérfalt vid obevakad cykeloverfart och dvergangsstalle

= Overfarternas placering vid cirkulationsplatser

= Drift och underhall

De vanligaste olyckorna for oskyddade
trafikanter ar pakorning vid bevakad
eller obevakad passage (sarskilt om det
ar dubbla korfalt).

Atgarder i form av upphdjningar,
avvikande material, malning, skyltning
etc. som tydliggor situationen mellan
olika trafikslag vid trafiksignal visandes
rott respektive gront ar darfor av stor
vikt.
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8.4 Upphinnandeolyckor

Upphinnandeolyckor &r en av de allra vanligaste olyckstyperna pa den berérda stracka, totalt
168 av 379 olyckor under perioden januari 2007 fram till och med december 2013.

Generellt anges i olycksrapporterna fran STRADA att de flesta fordon statt stilla vid rott
och/eller i ko och blivit pakorda.

For att koppla detta till de av COWI identifierade bristerna géller dock att ingen olycksrapport
anger specifikt att fordon skulle ha statt still i hoger korfalt for att slappa fram gang- och
cykeltrafik som orsak till olycka.

Stracka | Olyckor Olyckor Totalt antal Antal upphinnandeolyckor
2007-2011 2012-2013 | upphinnandeolyckor per kilometer

1 39 19 58 13,8

2 15 9 24 10,9

3 30 12 42 12

4 31 13 44 25,9

Tabell: Antalet upphinnandeolyckor fordelat per delstracka och period

Utifran de studier som nu genomforts avseende olycksstatistiken kan konstateras att de flesta
upphinnandeolyckorna sker i direkt anslutning till korsningar, men ju ndrmare centrala
Stockholm desto fler olyckor intraffar aven pa stracka. Detta pa grund av tatare trafik.
Anmarkningsvart ar hur pass manga upphinnandeolyckor som sker pa delstracka 4.

For att komma till ratta med upphinnandeolyckor ar det primart inte genom att atgéarda den brist
som identifierats av COWI att det ar gemensamt korfélt for hdgersvangande och rakt-
framgaende trafik som behover genomforas. Har bor istallet prioriteras att utredas vilka andra
atgarder som kan genomforas for att minska antalet upphinnandeolyckor. Kunskapen om varfor
just dessa olyckor sker ar oklart, men en stor del torde bero pa higa hastigheter, att tillrackligt
avstand inte halls, ouppmarksamhet och komplexa miljoer.

Allvarlighetsgraden &r for upphinnandeolyckor inte sa stor i jamforelse med andra typer av
olyckor. Istéllet bor de atgarder prioriteras som gynnar andra och som sedan i sin tur kanske
forbattrar situationen for upphinnandeolyckor.

Den allra vanligaste olyckstypen ar
upphinnandeolyckor.

Allvarlighetsgraden ar lagre an for
andra typer av olyckor och bor darfor
inte prioriteras generellt. Fortsatt
arbete erfordras dock for att identifiera
exakt hur dessa olyckor uppkommer
samt vilka atgarder som da kan vara
mojliga att genomfora.
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8.5 Olycksdrabbade platser

For att se om det finns nagra olyckor som &r éverrepresenterade pa de olika delstrackorna har
nedanstaende sammanstallning gjorts.

Delstréacka 1

120 olyckor totalt, varav t ex:

- 58 upphinnande

- 18 cykel/moped (motorfordon)
- 15 singel

1A. Avestagatan.
Varierande olyckstyper dock fler korsningsolyckor
an dévriga korsningar

1B. S6rgardsvégen.
Manga upphinnandeolyckor, framst séderifran

1C. Skattegardsvagen.
Varierande olyckstyper

1D. Bergslagsplan

Tillfart fran sydost: Manga upphinnandeolyckor
och cykelolyckor

Passagen i norr: Manga cykelolyckor

e B‘

For delstracka 1 ar det primart den stora mangden cykelolyckor vid Bergslagsplan (sarskilt vid
den norra gang- och cykel6verfarten) som behover prioriteras.
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Delstracka 2

64 olyckor totalt, varav t ex:
- 24 upphinnande

- 15 singel

2A. Vallingbyrondellen

Framst upphinnandeolyckor (bada riktningarna).

3 fotgdngare pakorda pa obevakat dvergangsstalle i tillfart fran ost (dubbla korfalt) samt ett par
olyckor vid sl&ckta signaler i vast.

2B. Réackstarondellen
Framst upphinnandeolyckor (bada riktningarna).

_—_

Vid Vaéllingbyrondellen ar det framst risken for de oskyddade trafikanterna som behdver
prioriteras. Galler da atgarder avseende de slackta signalerna i vast samt att det ar dubbla korfalt
vid 6vergangsstalle i ost.
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Delstracka 3

108 olyckor totalt, varav t ex:

- 42 upphinnande

- 16 singel

- 16 fotgangare/cyklister

- 12 cykel/moped (motorfordon)

3A. Islandstorget
Varierande olyckstyper

3B. Angbyplan
Upphinnandeolyckor vanligast (bada riktningarna)

3C. Akeshov
Varierande olyckstyper

3D. Brommaplan
1. Cykeldverfarten 6ver Spangavagen sarskilt olycksdrabbad (8 st)
2. Manga upphinnandeolyckor vaster om tillfarten till Brommaplan.
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Brommaplan ar den mest olycksdrabbade platsen pa hela utredningsstrackan och det &r framst
cykel6verfarten Gver Spangavagen som bor prioriteras.
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Delstracka 4

Totalt 87 olyckor, varav t ex:
- 44 upphinnande

- 13 fotgéngare/cyklister

Ar det ndgonstans som upphinnandeolyckorna sticker ut som ar det som dven tidigare kunnat
konstateras vid Drottningholmsvégen pa strackan mellan Brommaplan och Abrahamsberg.
Korsningen vid Abrahamsberg &r &ven olycksdrabbad nér det galler fotgdngare och cyklister.

Sammafattning — olycksdrabbade platser

De mest olycksdrabbade platserna ar generellt sett samtliga korsningar pa strackan. Det &r dock
frémst korsningarna vid Brommaplan, Bergslagsplan, Abrahamsberg och Véllingbyrondellen
som sticker ut vad galler méngden olyckor och tydliga problem fér exempelvis oskyddade
trafikanter. Aven strackan mellan Brommaplan och Abrahamsberg ar mycket olycksdrabbad
vad gdller problemen med upphinnandeolyckor. Dessa platser behover darfor prioriteras i detta
avseende, garna genom pilotprojekt eller idéstudier for att komma fram till en hallbar I6sning.

En mangd olyckor sker pa hela strackan.
Merparten sker i anslutning till
korsningar och ofta dar det aven ror sig
manga oskyddade trafikanter.

M:\3221 Trafiksikerhetsatgarder Bergslagsvégen
Drottningholmsvégen\T\Dokument\PM_Bergslagsvégen_Drottningholmsvégen_TS.doc



9 Foreslagen atgardsplan

9.1 Atgardsprioritering generellt

| arbetet med atgardsplanen har en prioritering arbetats fram som pga. Stockholms stads
framarbetade strategier innebér att mer fokus ska ligga pa de oskyddade trafikanterna.

Den prioritering som foreslas innebar foljande atgardsplan:

A. Generellt géller att samtliga brister i COWI:s rapport ska beaktas i samband med andra
projekt pa platsen. Detta innebdr att om nagot ska atgardas pa en plats, sa ska de brister
som finns specificerade — oavsett allvarlighetsgrad eller andra forutsattning —
prioriteras, beaktas och om mdjligt genomféras.

B. Det finns dven mindre atgarder som kan genomforas i vantan pa storre atgard, t.ex. att
atgarda enstaka gang- och cykeloverfarter aven om det finns framtida planer pa storre
ombyggnation av en cirkulationsplats.

C. Ovriga brister ska prioriteras enligt foljande principer:
1. Rdda brister (enligt COWI:s rapport) + Enligt olycksstatistik for allvarliga olyckor
2. Brister som berdr oskyddade trafikanter (sarskilt eventuella skolvagar)
3. Brister pa olycksdrabbade platser (korsningar eller strackor)
4. Orangea brister — évriga (enligt COWI:s rapport)
5. Gula brister — évriga (enligt COWI:s rapport)

Upphinnandeolyckor &r en stor del av de intraffade olyckorna, men sammanhang verkar saknas
mellan de brister som identifierats och olycksférloppen. Denna kategori behdver prioriteras for
att komma tillratta med problematiken, men &r inte nagot som ska prioriteras for att minska pa
mangden allvarliga olyckor sett till alla delstrackor. En sérskild utredning behdvs for att
identifiera de eventuella atgarder som skulle kunna genomfdoras.

Foreslagna atgarder pa brister (sid 32-33) ar att se som exempel pa atgard. Det maste dock
bedomas fran stracka till stracka och fran plats till plats vilken som ar den mest fordelaktiga
atgarden. Eftersom de olika delstrackorna skiljer sig at i hur gaturummet ar uppbyggt sa ar det i
manga fall férutsattningarna som styr vilken atgard som ska véljas istéllet for att vara kategorisk
i hur bristerna atgardas.
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9.2 Atgardsprioritering 2014-2016

De narmaste 2 aren foreslas en atgardsprioritering dar fokus laggs pa vissa specifika delar av
den utredda strackan. En kombination av allvarlighetsgrad for olycksrisk och praktikaliteter gor
att nedanstaende atgarder bor genomforas, observera att de star utan inbordes
prioriteringsordning. FOr detaljerad kartbild kring korsningspunkter, se bilaga 1.

Delstrécka 1 och 2 - Atgarder for singelolyckor motorfordon

Ett flertal fasta foremal finns pa delstracka 1 och delstracka 2. De fran inspektionen roda
bristerna bér prioriteras. Atgarderna omfattar till stor del olika typer av rickesarbeten. Se
bristinventeringen for mer detaljer kring stréckorna.

Delstréacka 1 - Atgarder fér métesolyckor
Langs delstacka 1 finns ingen mittbarridr, samtidigt har ett antal métesolyckor med allvarliga
konsekvenser intraffat. Atgard for att minska risken for métesolyckor bor utredas och utféras.

Abrahamsberg - Atgarder for oskyddade trafikanter

Korsningen ar olycksdrabbad och framférallt passagen dver Abrahamsbergsvagen soder om
Drottningholmsvagen. Korsningen &r signalreglerad med dubbelriktade gang- och cykelstrak.
Hogersvangande bilar har gront samtidigt som gang- och cykeloverfarten. P& kort sikt bor
atgarder for forbattrade och tydligare gang- och cykel6verfarter vid den sodra passagen utredas
och utforas.

Brommaplan — Atgarder for oskyddade trafikanter

Kring Brommaplan &r det allra flest olyckor pa hela den utredda strackan, sarskilt utsatta ar de
oskyddade trafikanterna. Hela korsningen dr i behov av ombyggnad, men kréver stora resurser.
Pa kort sikt ar forslaget att utreda och utfora atgarder for forbattrade och tydligare gang- och
cykeloverfarter pa de mest olycksdrabbade platserna, Spangavagen och Gstra passagen over
Drottningholmsvégen. Spangavagen ar obevakad och har ett korfalt, men tillfarten ar sa bred att
den fungerar som tillfart med dubbla korfalt. Ostra passagen ar signalreglerad.

Bergslagsplan — Atgérder for oskyddade trafikanter

Aven kring Bergslagsplan ar det en betydande méangd olyckor for oskyddade trafikanter. Hela
korsningen ar i behov av ombyggnad, men kraver stora resurser. Pa kort sikt ar forslaget att
utreda och utfora atgarder for forbattrade och tydligare gang- och cykeldverfarter pa de mest
olycksdrabbade platserna, norra och sydodstra passagerna. Norra passagen har obevakat
overgangsstalle med dubbla korfalt och vid sydostra passagen ar det slackt signal i tillfarten till
cirkulationsplatsen (&ven har ar det dubbla korfélt i samma riktning).

Villingbyrondellen - Atgarder for oskyddade trafikanter

Saval Gstra som vastra passagen ar olycksdrabbad framforallt for gaende. Vastra passagen har
slackta signaler och Ostra har dubbla korfalt i samma riktning. Utredning och atgarder
prioriteras pa dessa platser.

M:\3221 Trafiksékerhetsatgérder Bergslagsvégen
Drottningholmsvagen\T\Dokument\PM_Bergslagsvagen_Drottningholmsvéagen_TS.doc



Islandstorget - Atgarder for oskyddade trafikanter

Ostra passagen Gver Bergslagsvagen &r olycksdrabbad. Hela korsningen &r signalreglerad, men
det ar inte gront samtidigt for bilister och fotgangare/cyklister. Utredning och atgarder
prioriteras pa denna plats.

Hela strackan - Atgarder for lagre hastighet

Pa strackan rader generellt 70 km/h med undantag for vissa strackor/korsningar dar det rader 50
km/h. Vilken hastighet som ska galla pa strackan utreds just nu i samband med framtagandet av
hastighetsplanerna.

Vid exempelvis Angbyplan och Islandstorget ar det framst den hoga hastigheten som ar en
trafiksakerhetsbrist. Det ar aven rimligt anta att radande hastighetsgrans ar bidragande till det
hoga antalet upphinnandeolyckor kring Abrahamsberg.

Vid Angbyplan & &ven sikten problematisk i riktning vasterut innan Kkorsningen.
Kombinationen av hdga hastigheter och dalig sikt i kurva ger t.ex. flera upphinnandeolyckor.
Mojligheten att sétta upp hastighetskamera eller utfora andra hastighetsreducerande eller
uppmarksamhetshéjande atgarder pa platsen bor utredas. Aven utmed delstracka 1 bor
hastighetskamera utredas da vagen av landsvagskaraktar annars inbjuder till hoga hastigheter.
Hastighetskamera ar ett satt att bestraffa fortkorare, men flera strackor behover ocksa fa
forandrad karaktar i form av &tgarder som inbjuder till lagre hastigheter. Atgéarder for att
reducera hastigheten via ombyggnader ar en langsiktig atgard.

Delstrécka 4 - Utredning/Atgérd for upphinnandeolyckor

Antalet upphinnandeolyckor &r sa pass hog pa delstracka 4 att en undersokning/utredning
behover genomforas for att identifiera vad som orsakar olyckorna och hur det pa bésta satt gar
att minska antalet. Utifran vad utredningen visar kan atgarder bli aktuella under 2015.

Hela strackan - Forbattrad malning
En 6versyn av befintlig vagmalning behover goras pa hela strackan.

Belysning

Belysningsatgarder i form av byte till andra stolpar/armaturer kommer att ske oberoende av
ovanstaende prioriterade atgarder. Stora delar av den belysning som identifierats som fasta
foremal inom sékerhetszonen kommer darfor att atgardas.
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10 Fortsatt arbete och resonemang

Det fortsatta arbetet innebér bland annat att géra inspektionens brister kanda sa att
informationen sprids. Det ar av stdrsta vikt att detta dokument och denna utredningsprocess
bidrar till att de brister som nu identifierats inte ska dyka upp vid nyproduktion.

Det innebar ocksa att manga av atgardsforslagen ska kunna genomforas pa flera andra platser
dar liknande brister (fran tidigare) forekommer, dvs. att dven de atgarder som genomfors kan
verka som férebild for hur olika brister kan atgardas.

En viss mangd olyckor beror pé bristande underhall eller motsvarande, t.ex. halt underlag for
fotgangare. Detta ar inget som fysiskt kan atgardas och byggas bort utan handlar istallet om ett
samlat grepp och rétt fordelning av resurser.

Har foreslas fler delutredningar for att studera olika typer av brister hur det pa béasta satt gar att
ta fram olika principl6sningar for dessa. Primart att det i dessa studier forst fokuseras pa
gang/cykel och sedan pa biltrafiken. Arbetet anvands for denna stracka, men aven for att atgéarda
motsvarande brister pa andra av Stadens gator. Delprojekt innebar exempelvis:

e Utformning och placering av dvergangsstéllen/cykeloverfarter saval vid
cirkulationsplats som i signalkorsningar, t.ex. att som test flytta
overgangsstalle/cykel6verfart vid Brommaplan.

e Alternativa atgarder som kovarningssystem eller annat dylikt for att undvika
upphinnandeolyckor

Alla olyckor gar inte att bygga bort och i vissa fall ar det foraren sjalv som beter sig pa sadant
satt, som egentligen inte gatan ar byggd for, sa att olycka intraffar. Sa lange det inte gar att
forandra allas beteenden ska istéllet en sa forlatande gata som méjligt byggas. | vissa fall kan
det o6nskade beteendet reduceras genom 6kad information eller fysiska atgarder som
uppmuntrar till Iagre hastigheter och 6kad uppméarksamhet. Ett annat satt ar att 6ka bevakningen
(genom polis eller t.ex. med hastighetskamera) pa platser dar oonskat beteende &r vanligt
forekommande.

Rodljuskorning ar exempelvis svart att gora nagot at, men genom att sanka hastighetsgransen
ges forutsattning for att en lagre hastighet halls av samtliga fordon vid passerandet av
trafikljusen och darmed minskar konsekvenserna av en olycka vid rodljuskérning.

Vissa delar av strackan inbjuder till hogre hastigheter pa grund av sin karaktar och utgor en stor
barriar for boende som ska korsa. Skyltad hastighet 70 km/h innebér att det & manga som kor
annu fortare varvid dven olycksrisken 6kar. Generellt anses att 60 km/h vore lampligt pa hela
strackan dar det nu ar skyltat 70 km/h da detta &r ett sétt att mildra konsekvenserna av olyckor.
Pa vissa platser, framst korsningspunkter, bor det géras motsvarande sankning fran 50 km/h till
40 km/h. Gatorna behdver dessutom anpassas i utformning/karaktar for den nya
hastighetsgransen.

Pa lang sikt handlar det annars om att anordna planskilda korsningar, detta galler da i forsta
hand vid Brommaplan som ar den allra mest trafikerade korsningen for saval bilister som
oskyddade trafikanter.
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- Atgirdsplan for 6kad trafiksikerhet

BILAGA 1 - Markering av atgardspunkter i korsningar
(Kartunderlag fran eniro.se — varierande skala)

Bergslagsplan
WG

Vallingbyrondellen

M:\3221 Trafiksikerhetsatgarder Bergslagsvégen
Drottningholmsvégen\T\Dokument\PM_Bergslagsvégen_Drottningholmsvégen_TS.doc



Bergslagsvigen/Drottningholmsvagen 2014-10-10
- Atgardsplan for 6kad trafiksikerhet 54(54)

an

R 5

Abrahamsberg

-~ -~
——

M:\3221 Trafiksikerhetsatgarder Bergslagsvégen
Drottningholmsvégen\T\Dokument\PM_Bergslagsvégen_Drottningholmsvégen_TS.doc



