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Ny bergbana i Skdrholmen. Inriktningsbeslut
Foérslag till beslut

1. Trafikndimnden godkénner att byta bergbanan i Skérholmen till
en bedémd utgift om 25 mnkr i enlighet med detta
tjénsteutlatande.

2. Trafikndmnden uppdrar at trafikkontoret att projektera ett utbyte
av bergbanan i Skdrholmen med en utgiftsram om 3 mnkr.

3. Trafiknidmnden dversinder drendet till Skdrholmens
stadsdelsndmnd for kinnedom.

4N 7

er Anders Hedkvist

Forvaltningschef i’

Lars Jolérus
Avdelningschef

Sammanfattning

Bergbanan i Skérholmen har allt sedan den stod firdig 2001 haft
tekniska problem som allt oftare resulterat i olika typer
driftsavbrott. Férutom de oldgenheter detta innebér for trafikanterna
medfor det stora kostnader for staden for reparationer och
ersédttningstrafik med buss.

Zﬁ;‘g:;:;“ et Under de senare aren har ett antal skrivelser inkommit kring
bergbanas driftsidkerhet.

Flemingatan 4
Box 8311
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Kontoret dr mycket varse om att bergbanan har ett stort véarde for
alla boende och besokare till omradet Ekholmshdjden. Att finna en

driftsiker 16sning #r dérfor prioriterad.

Under hosten 2014 har kontoret genomfoit en genomgripande
utredning av bergbanan. Utredningen ger vid handen att banan har
s& manga konstruktiva fel att en acceptabel driftsdkerhet inte med
sikerhet uppnés ens efter en mycket omfattande ombyggnad.

Trafikkontoret foreslar ddrfor att en ny bergbana projekteras och
byggs i samman ldge som den nuvarande. Utgiften &r svar aft

beddma i detta tidiga skede. Troligt 4r att den kommer att uppgd till |
ca 25 mnkr.

Bakgrund

Bergbanan byggdes som en ersiittning for den tunnel och hiss som
av manga upplevdes som otrygg. For att anpassa den till topografin
och samtidigt spénna dver en korsande ge-vég gavs den en konvex
profil.
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Bergbanan i Skéirholmen, nuvarande utformning.

Detta medfor att korgens lutning maste variera. Av figuren framgér
dven det tidigare igensatta hisschaktet med tunnel.

Under 2013 genomfordes en ombyggnad. Tyvérr medforde
ombyggnaden ingen minskning av felfrekvensen. Kontoret
beslutade dérfor att genomfoéra en utredning kring bergbanans
tekniska skick och driftsdkerhet.

Ersattningstrafik med buss

Nér bergbanan stér ersétts den av buss vilket &r bade kostsamt och
innebir sémre tillginglighet. Efter klagomél inférdes 2013 en ny
rutin for att sikerstélla en bra erséttningstrafik vid avbrott genom
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Westins Buss. Rutinen infordes efter stadsdelsndmndens propa
2013-11-27 och har inneburit féljande.

o Instillelsestiden har reducerat till max 2 timmar.

o Bittre skyltning av ersdttningstrafik har utforts.

o Chaufforen ska vara behjélplig sa att rorelsehindrade létt ska
kunna stiga av och pa.

o Trafikeringstiden, har uttkats till klockan 23.00.
Vardagar ska bussen g& mellan klockan 06.00 — 23.00 och
ovriga dagar mellan klockan 10.00 —23.00.

Kontoret har inte kunnat tillmétesga stadsdelens onskeméal om
storre bussar eftersom de inte kan vinda vid bergbanas toppstation
pé grund av gatans utformning vid Ekholmshdjden.

Infor projektstart kommer kontoret anordna en tréff tillsammans
med driftansvarig, driftentreprentr och bussforetag. Dérefter
kommer fortlépande samrad héllas med stadsdelforvaltningen.

Utredning

Utredningen blev klar under hosten 2014, Av utredningen framgér
att den nuvarande anliggningen dr behéftad med ett flertal
konstruktions- och utférandefel, bade vad avser fordonet och sjdlva
banan med dess drivanordningar. Tillexempel kan ndmnas fel pa
vagnens l6phjul, styrrullar, dorrar, linsystemet, utformningen med
vertikalkurva, rélstyp och sparlidgesfel. Utredningen underkénner
med anledning av detta anléiggningen ur ett langsiktigt
driftperspektiv.

De atgirder som foreslds i utredningen garanterar heller ingen
forbitirad driftsékerhet pa grund av att anlédggningen 4ven efter
ombyggnad innehéller ett antal komponenter med lng drifitid.

Under 2014 intréiffade 18 haverier. Ett flertal av dessa var kopplade
till dverkan pa dorrpartier och manga andra till barhjul och
styrhjulslitage. Haverierna var vanligtvis direkt kopplade till
bergbanans konstruktion, gyro och dess komponenter som inte &r
lagervara vilket innebir langa avbrott. Som exempel kan nimnas att
bergbanan stod still i 14 dagar under maj 2014 som foljd av
leveransproblem géllande komponenter efter ett elfel.
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Bergbnan i drift

Kontoret forordar dirfor att en ny bergbana byggs i samma ldge
som den nuvarande. For att forenkla utférandet gors banan rak och
inte konvex som den nuvarande, korgen gors mindre och balanseras
av en motvikt for att minska effektbehovet.

Férslag till ny rak bana-princip

Alternativet med att ersiitta bergbanan med hisschakt i det fria och
med en tillfartsbro, typ Katarinahissen, har uteslutits eftersom

anldggningen skulle bli vildigt framtréddande i stadsrummet.

Ny berghana i Skdrholmen.
Inriktningsbeslut
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En tillfartsbro med en lingd av ca 45m skulle vidare i likhet med en
gangtunnel kunna komma att upplevas som otrygg.

Utgiften for en ny bergbana har uppskatts till ca 25 mnkr. Kontoret
anser att nivan #r acceptabelt dd den med stor séikerhet innebér att
staden far en anliiggning med vésentligt farre driftsstérningar och
dérigenom légre driftkostnader.

Arendets beredning

Utredningen har drivits vid enheten fér Konstbyggnadsteknik for att
finna en 16sning som tillmotesgér trafikanternas och stadsdels-
ndmnden vilgrundade krav pé béttre driftsékerhet,

Analys och konsekvenser

Dagens forhéllande med driftstorningar i stort sett varje vecka &r
inte acceptabelt, de medfor forutom besvir for trafikanterna stora
kostnader for erséttningstrafik och felavhjilpning.

Under &ren bergbanan varit i drift, forutom vid akuta reparationer i
samband med haverier, har vissa delsystem bytts ut utan att
namnvird forbittring av driftsdkerheten uppnétts.

Nagot yiterligare utrymme for verkningsldsa atgérder finns inte.
Trafikanterna har all riitt att fordra en driftséiker anldggning varfor
kontoret forordar en siker 16sning framfor en enklare, betydligt
billigare men nigot osiker saddan. Rivnings- och bygglov kommer
kr#ivas for att genomfora projektet.

Miljo

Under det halvér arbete pagar pa platsen kommer trafiken att
ersittas med buss vilket pa kort sikt medfor kostnader och viss
miljopaverkan. Dessa kompenseras pa ldngre sikt av den nya banans
lagre effektbehov, genom att korgen gors mindre och balanserad.

I Gvrigt &r miljopaverkan ringa, under arbetena kommer stadens
miljéregler for entreprenadarbete tillimpas, ingéende produkter ér
frimst stdl och betong vilka till stor grad kan atervinnas.

Tider och ekonomi

Tiden for projektering och byggarbeten uppskattas till drygt ett 4r.
Under drygt ett halvar kommer trafiken erséttas med buss da
bergbanan rivs och &teruppbyggs.
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Tidplan:

Projektering ' juni-september

Kostnadskalkyl september-oktober

Genomforandebeslut november

Upphandling december-januari

Byggnation februari-aug -16

Utgiften for projektering beriknas till ca 3 mnkr,
entreprenadarbeten till 20 mnkr och 2,5 mnkr for ersdttningstrafik
under ett drygt halvar. Férutom sékrare servicenivd kan en avseviérd
reduktion av driftskostnaderna, ca 0,5 mnkr per &r, uppnés.

Kostnaden for ersittningstrafik uppgick for 2013 till ca 1,2 mnkr,
2014 till ca 0,5 mnkr och for arets forsta kvartal till 0,5 mnkr.

Kontorets forslag
Trafikndmnden godkinner trafikkontorets forslag till inriktning att
byta bergbanan i Skédrholmen.

Trafiknimnden uppdrar &t trafikkontoret att projektera ett utbyte av
bergbanan i Skirholmen med en kostnadsram om 3 mnkr.

Trafikndmnden 6versdnder drendet till Skdrholmens stadsdelsndmnd
for kdnnedom.

Slut

Bilagor;
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Skrivelse fran stadsdelsndmnden 2013-10-29

2. Skrivelse fran Skiirholmens stadsdelsforvaltning 2014-06-05
dnr T2013-640-06207

3. Skrivelse fran Daniele Fava (fp) 2014-06-12

dnr T2014-01504-1




