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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner slutredovisningen avseende
renoveringen av Lilla Vésterbron samt gang- och cykeldtgirder

2. Trafikndmnden godkédnner kontorets tjdnsteutldtande som svar
pa skrivelse fran Karin Ernlund (C) och Mikael Valier (KD)

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Anne Kemmler
Enhetschef

Sammanfattning

Lilla Vésterbron har renoverats och smala gang- och cykelbanor har
breddats. Atgirder har utforts vid Visterbroplan for att dka
framkomligheten for cyklister. Problemen med fiberarmeringen
som orsakat punktering dr atgdrdad och en utredning har pabdrjats
om vad som gétt fel. Projektet har pagatt under 2013-2014.
Investeringsutgiften var berdknad till 30 mnkr och utfallet blev 34
mnkr.
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Bakgrund

Framkomligheten for gdng- och cykeltrafikanter dver lilla
Visterbron var fore ombyggnaden begriansad p.g.a. smala gang- och
cykelbanor. En malad linje skiljde trafikslagen at. Gdngbanan
respektive cykelbannan var 1,25m bred. Detta gjorde det trangt vid
passage av flera gingtrafikanter i bredd, vid omkorning av cyklar
eller for en ensam person med barnvagn. Busstrafiken passerade
ocksé pé nirliggande del. P4 bron fanns fem korfalt for
fordonstrafik, varav ett busskorfilt i vardera riktningen.

Lilla Visterbron byggdes 1936. Bron har trafikerats av spirvagn
fram till 1967. Brons vattenisolering(titskikt) var 60 ar gammalt.
Normalt ska broars tétskikt bytas ut efter 45-50 ér.

Detta gjorde att det var viktigt att renovera brons tétskikt innan
barande konstruktion skadades vilket skulle leda till mer omfattande
reparationer.

Trafik- och renhéllningsndmnden tog 2013-02-07
genomforandebeslut om renovering av Lilla Viasterbron och en
utbyggnad av gang- och cykelbanan.

Arendets beredning

Projektets planering genomfordes med kontorets sakkunniga inom
konstbyggnad, trafikplanering och signalreglering. Samordning
skedde vidare med exploateringskontoret.

Analys och konsekvenser

Nir titskiktet pa bron skulle bytas ut visade det sig att skadorna pa
konstruktionsbetongen och runt armeringsjirnen var mer
omfattande dn forvantat. Omfattningen pa skadorna var ndgot som
inte framkommit vid provtagningen. Det syntes forst nir bade asfalt
och tétskikt tagits bort. Reparationen genomfordes genom att man
tog bort det skadade omradet och gét ny betong pa de skadade
delarna. Dérefter lades nytt titskikt. Fogarna 1 bron fick byggas om
for att anpassas till gdng- och cykelbanan. Foggummi som ldckt ut
byttes mot nytt. Récket plockades ner, reparerades och mélades om
innan det monterades tillbaka. Grundavloppen som tidigare var
proppade p.g.a. att vattnet rann ner pa skateparken under bron
atgdrdades sd att vattnet leds bort i stupror rakt ner i marken.

Ett korfalt pa bron togs bort for att fa plats med den nya bredare
gang- och cykelbanan. Av de aterstidende fyra korfalten ar tva
busskorfalt och tva for bilar. Trafikmétningar visade att
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framkomligheten for biltrafiken inte skulle komma att paverkas
ndmnvart av reduceringen av korfalt.

Bredden pa gang- och cykelbanan fordubblades fran 2,5 meter till 5
meter dar cykelbanan &r 2,75 meter bred och gédngbanan ér 2,25
meter.
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Figur: Gamla utformningen (6vre bilden) och nya utformningen
(nedre bilden) breddmatt och funktioner

Ostra sidan

Pa den Ostra sidan av bron, dar arbetena utfordes forst, breddades
den befintliga gdng- och cykelbanan med en ny del. Tanken var att
gora forbattringar for gdende och cyklister utan att behova paverka
den befintliga delen som var 1 bra skick. For att hantera dagvattnet
och klara att fa en kantsten som skiljer cyklarna fran bussarna
projekterades en rinndal mellan gdende och cyklister. De befintliga
brunnarna anvindes for att inte behdva borra fler hal 1
konstruktionen. Bron har en vildigt liten ldngslutning vilket gor att
vatten létt blir stdende pa bron. Det spelar ingen roll hur ménga
brunnar som sétts eftersom vattnet inte rinner dit. Efter gjutningen
kunde konstateras att lutningen var for délig mot ranndalen och
darfor frastes en kant for att f4 bort polar som bildades.

Vastra sidan

Eftersom 16sningen for vattnet pa den Ostra sidan inte var optimal sa
samlades entreprenor och projektor for att se om man kunde hitta ett
annat sitt att bygga den véstra sidan av bron. Det omprojekterade
forslaget blev en gang- och cykelbana med en bombering i mitten
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dér vattnet leds mot korbana och kantbalk. Det var en dyrare
16sning eftersom det ursprungligen inte var ténkt att rora den gamla
delen av gidng- och cykelbanan som var ok. Ytan pa betongen fick
frasas bort, befintliga brunnar goéts igen, en konstgjord rdnna
skapades vid kantbalken och nya hél borrades for brunnarna.
Losningen innebér att vattnet frdn gang- och cykelbanan rinner
undan pa ett bra sétt, men det dr inte lika bra for kantbalken som far
en Okad péverkan av vattnet. For att forbéttra skyddet for denna
impregnerades den med ett vattenavvisande medel.

Den vistra gang- och cykelbanan blev ojdmn vid gjutningen.
Klagomaél kom in frén cyklister nér trafiken lades 6ver pd de nya
delarna. Entreprendren var tvungen att slipa ner ojamnheterna for
att fa en sldt cykelbana. Efter slipningen kom anmilningar om att
fibrer stack upp ur betongen. Entreprendren var dér vid flera
tillfallen for att atgdrda felet, men efter vintern 6kade
anmilningarna. Tillsammans med entreprendren och byggledningen
togs beslutet att ga dver hela ytan och manuellt ta bort alla 16sa
fibrer. Detta utfordes under fem dagar i mars. Efter detta har inga
anméilningar kommit in. Trettio skadestdndsansprak avseende
punktering pa cykeldédck har inkommit till kontoret. For att
sdkerstilla att det inte blir problem igen sa kommer det att
genomforas efterbesiktningar.

CAT25m CAT25m

Bild: Fore ombyggnaden, breddmcdtt och funktioner

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.



Trafikkontoret Tjansteutlatande
Anlaggning Dnr T2012-420-06970
Dnr T2015-00761-1

Sida 5 (8)

Bild: Efter ombyggnaden, cykelbana 2,75m och gangbana 2,25m
Overgéangsstillet vid Visterbroplan byggdes om for att anpassas till
den bredare cykelbanan. Trafikljusen utdkades med en ytterligare
gronfas under ett omlopp vilket gor att gdende och cyklister far
gront fortare.

Bild: Overgdngsstdlle vid Viisterbroplan efter ombyggnad

Maluppfyllelse
Frén att det varit dalig framkomlighet for gang- och cykeltrafiken
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och cykelbanor pé norra och sddra sidan av bron. Cyklister och
fotgdngare behdver inte ldngre dela pa ett trangt utrymme.

Brons tétskikt har bytts ut. Med denna éatgédrd kan man rdkna med
att nagra storre underhéllsdtgirder pé sjalva brokonstruktionen inte
behover goras pa 30-40 ar.

Tidplan

Ombyggnaden var planerad att genomforas fran maj till december
2013. Den tidplanen holl inte p.g.a. att gamla sparvigsspér och
kontaktledningsfundament patraffades under asfalten. Spéaren skulle
enligt relationshandlingar varit borttagna, men de var endast kapade
pa toppen. For att hitta ritt metod att ta bort sparen, som var
fastgjutna i konstruktionen, utan att riskera att fa sprickor i bron fick
flera maskiner och tillvigagéngssitt testas. Aven det diliga skicket
pa konstruktionen under tétskiktet bidrog till att tidplanen inte holl.
Detta ledde till att endast halva bron kunde renoveras under 2013.
Under vintern togs allt avstingningsmateriel bort for att inte hindra
framkomligheten och snordjningen. Den andra halvan av bron
renoverades mellan april och november 2014.

Ekonomi

I genomforandebeslutet 1dg budgeten pa 30 mnkr. Utfallet blev 34
mnkr. Skillnaden berodde pé den langre byggtiden, omprojektering
av den véstra gang- och cykelbanan till en dyrare 16sning,
borttagning av kvarldmnade sparvigsspar och
kontakledningsfundament samt att det gjordes en tilldggsbestéllning
for reperation och mélning av riacket. De utgifter som aterstar ar
innehallna medel for besiktningsanmérkningar och utgifter for
framtagning av relationshandlingar.

Projektdelar Utgift
Utredning och projektering 1,3 mnkr
Intern tid 1,1 mnkr
Byggledning och kontroll 0,9 mnkr
Entreprenad 27,0 mnkr
Récke 1,7 mnkr
Trafiksignaler 0,6 mnkr
Innehallna medel mm 1,0 mnkr
Ovrigt 0,4 mnkr
Totalt 34,0 mnkr
Analys
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Anvéndning av stélfibrer i betong for slitbetong pa t.ex. gang- och
cykelbaneytor gors for att fordela sprickbildningen jamnare 1
betongen och dirmed fOrsvéra intringning av saltbeméngt vatten
som orsakar skador. Det dr samma typ av armering som var pa bron
sedan tidigare. Fordelen med fiberarmerad betong &r att den &r
slitstark, har 1aga drift- och underhallskostnader och att man
undviker bubblor och ojdmnheter som det kan bli i asfalt pa
konstruktioner. P4 grund av de ovintade problem som uppstod med
uppstickande fibrer avser kontoret att utreda vidare om det var
nagot fel 1 gjutningen och ta med sig dessa erfarenheter i val av
material i framtiden. Eventuellt skulle plastfibrer kunna anvindas i
liknande projekt. Betongindustrins intressegrupper har ocksa visat
intresse for det som intrdffade och vill fa fram vad som gatt fel.

Svar pa skrivelse

Svar pé skrivelse fran Karin Ernlund (C) och Mikael Valier(KD),
”Implementering av cykelstrategin vad géller Lilla Vésterbron”
inkom till Trafikndmnden 2015-03-19. I skrivelsen framfors 1
huvudsak f6ljande, implementering av cykelstrategin i
bestéllarverksamheten, krav pd kunskap hos entreprendren och
lardomar fran det som intréffat pa Lilla Vésterbron.

Okad cykling bidrar till att nd framkomlighetsstrategins mal samt
minskad miljopéverkan. Kontoret arbetar kontinuerligt med att
utbilda konsulter och entreprendrer i cykelsidkerhet. Entreprenorer,
projektorer och dven bestillare fir ga utbildning “Trafikanordningar
och markarbeten 1 offentlig mark™ och en insiktsutbildning dér det
lars ut hur avstdngningar ska se ut och vilka problem det kan finnas
med framkomligheten under en ombyggnad for cyklister och andra
trafikantslag. Diaremot utbildar kontoret inte entreprendrer 1 att
bygga cykelbanor gangbanor eller gator. Den byggtekniska
kompetensen ska finnas hos entreprendrerna kontoret handlar upp.
Oftast levererar de upphandlade projektorerna fardigprojekterade
handlingar dir allt som ska byggas finns redovisat. Det viktiga &r att
fa en bra och korrekt projekterad handling som entreprendren kan
bygga efter. Kraven kontoret stéller i upphandlingarna ar att
entreprendren ska ha resurser, kompetens och erfarenhet av
liknande projekt. Referenser tas pa personalen i ledande befattning.
Kontoret genomfor dven erfarenhetsaterforing 1 projekten och
analyser har gjorts av cykelprojekt dir 16sningen inte har fungerat
riktigt som det varit tdnkt. I denna utviardering kommer ocksa
erfarenheter av materialval in som kontoret tar med sig i andra
projekt.
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Under hela projektet har framkomligheten for cykel varit viktig. Nér
16sningen projekterades dimensionerades cykelbanan som ett
cykelstrak som ska klara hoga cykelfloden, 2,75 meter (2,25 meter
for en enkelriktad cykelbana enligt Cykelplanen). Under hela
byggtiden sa har det funnits en cykelbana pa vardera sidan av bron.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner slutredovisningen for renoveringen av
Lilla Visterbron samt gang- och cykelatgarder.

Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar pa
skrivelse fran Karin Ernlund (C) och Mikael Valier (KD).

Slut
Bilagor

1. Implementering av cykelstrategin vad géller Lilla Viasterbron.
Skrivelse fran Karin Ernlund (C) och Mikael Valier (KD).



