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1. Trafikndmnden godkinner slutredovisning avseende
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Hallbara Jérva.
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Sammanfattning

Trafikkontoret har tillsammans med flera av stadens forvaltningar
och bolag deltagit i projektet Hallbara Jérva dér bidrag frén
delegationen for Hallbara Stider har erhéllits pd 6,36 mnkr for
cykelinvesteringar och 0,22 mnkr for informationsinsatser inom
avfallsomrddet. Kontorets utgift har uppgatt till ca 24,0 mnkr netto
for cykelinvesteringar och ca 0,5 mnkr netto for
informationsinsatser inom avfallsomradet.

Genomforandebeslut fattades av trafik- och renhdllningsndmnden
1::;‘:{;2:3:; 2010-05-18. Ett reviderat genomforandebeslut fattades av trafik-

och renhallningsndmnden 2013-02-07 for att kunna inrymma
Kymlingestréket.

Fleminggatan 4
Box 8311
104 20 Stockholm

Telefon 08-508 260 35

Véxel 08-508 272 00
elenore.bjelke@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
stockholm.se

Hallbara Jérva dr ett projekt som drivs av bland annat Stockholms
stad med syfte att Jarva ska bli en nationell och internationell
forebild for hallbar upprustning av miljonprogramsomraden. I detta

D:\Files\insynSverige\work\176\2015-05-21\Dagordning\Arendedokument\15.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2010-313-01405
Sida 2 (29)

ingdr bland annat att forbattra cykelinfrastrukturen i Jirvaomradet.
Inom projektet togs darfor en cykelplan fram dér viktiga cykelstrak
identifierades och étgérder foreslogs. Samma nét aterfinns i
cykelplanen for Stockholm (beslut i Kommunfullméktige 2013-02-
18).

Projektet pagick mellan 2010 och 2014, med slutredovisning till
Boverket hosten 2014.

Inom ramen for cykelinvesteringarna i Jarva har ett antal objekt
genomforts:

e Tensta-Rinkebystréket, upprustning och ny beldggning av en
ca tre km lang ging- och cykelvig sdder om Tensta och
Rinkeby.

e Tensta-Rinkebystrdket (Tenstavdgen), en ny ca 300 meter
lang gang- och cykelvég ldngs med Tenstavigen som binder
samman striken ldngs Bergslagsvigen med strken i dalen.

e Rinkeby-Helenelundstriket (Arvingevigen), breddning och
framkomlighetsatgdrder ldngs en befintlig géng- och
cykelvig i Arvinge.

e Jarvafiltet, Y1-beldggning (bunden grusbelidggning) pa ca
10 700 kvm géng- och cykelvégar.

o Akallastraket, trafiksékerhetsatgédrd. Ny dragning av
cykelvidg bakom busshallplats.

e Kymlingestrdket och del av Norra Jéarvastraket, ny
beldggning pa befintlig viag, en ny cykelvég lings med E18
och breddning av befintlig gdngvig. Ny belysning har ingatt
1 projektet.

e Cykelparkering, 300 nya cykelstill har satts ut pa 20 platser
1 Jarvaomradet vid idrottsanldggningar, tunnelbanestationer
och torg.

e Cykelvédgvisning, 350 nya skyltar har satts upp 1
Jarvaomradet som viagvisar till 37 unika malpunkter.

I 6vrigt har mindre arbeten utférs som borttagning av hinder pé
ging- och cykelvigar och projektering av ett nytt
pendlingscykelstrak langs Hanstavigen.

Avfallsavdelningen pa trafikkontoret (fr.o.m. 1 juli 2015 Stockholm
Vatten Avfall AB) har deltagit i Héllbara Jarvas delprojektet
Information och delaktighet i huvudsyfte att 6ka kinnedomen om
farligt avfall och sméelektronik och insamlingssystemet for de
avfallsfraktionerna.
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Arbetet har innefattat kommunikationsinsatser pa olika miljoteman
med malgruppen boende, skolor och foreningar i Jairvaomradet.

Urval av atgdrder som har genomforts inom projektet:

e Utbildning av ambassadorer, foreningsaktiva cirkelledare,
bovirdar och lérare.

e Information till boende vid invigningar av projekthusen,
“tvéttstugemingel” och liknande event.

e Utvecklat annonsmaterial for mobila miljostationen, avsett
for lokalpressen i syfte att mer aktivt rikta sig mot
flersprakiga mélgrupper.

e Medverkat vid vidareutveckling av den sa kallade Lek och
Prickaffiren (pedagogiskt verktyg for miljoutbildning av
yngre barn).

e Ytterliggare har avfallsavdelningen genomfort tva
plockanalyser av hushallsavfall och grovavfall mm fran
projekthusen for att se hur de boende sorterar fore och efter
informationsinsatserna.

e Avfallsavdelningen har ocksa bidragit med ekonomiska
medel till den KTH-doktorand som sarstuderat
kéllsorteringsvanor etc. i projektomradet.

Bakgrund

Delegationen for Hallbara stader fattade 2009-12-14 beslut om att
bevilja 55,29 mnkr till projektet Hallbara Jarva. Bidraget betalas i
sin helhet till milj6forvaltningen. Milj6forvaltningen har 1 sin tur
beviljat trafikkontoret ett bidrag om 6,8 mnkr for dtgirder for att
forbattra cykeltrafikens infrastruktur samt for informationsinsatser
pa olika miljoteman. Kontoret ska motfinansiera atgérderna med
totalt 15,7 mnkr, brutto 22,5 mnkr (21,2 mnkr {or cykeldtgarder och
1,3 mnkr for informationsinsatser pa avfallsomradet).

GenomfGrandebeslut fattades av trafik- och renhdllningsndmnden
2010-05-18. Ett reviderat genomforandebeslut fattades av trafik-
och renhdllningsndmnden 2013-02-07 dér utgifter for
cykelinvesteringar inom Hallbara Jarva reviderades till 29,2 mnkr
for att kunna inrymma Kymlingestraket.

Hallbara Jérva dr ett projekt som drivs av bland annat Stockholms
stad med syfte att Jarva ska bli en nationell och internationell
forebild for hallbar upprustning av miljonprogramsomraden. I detta
ingér bland annat att forbéttra cykelinfrastrukturen 1 Jirvaomradet.
Inom projektet togs darfor en cykelplan fram dér viktiga cykelstrdk
identifierades och atgérder foreslogs. Samma nit aterfinns i
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cykelplanen for Stockholm (beslut i Kommunfullmiktige 2013-02-
18).

Vid framtagande av cykelvdgsanalysen 2010 som lag till grund for
cykelplanen (atgérdsplanen), deltog representanter fran
trafikkontoret, stadsdelsforvaltningen Rinkeby-Kista,
stadsdelsforvaltningen Spanga-Tensta, miljoforvaltningen,
Cykelfrdmjandet Stockholm, Spanga-Tensta stadsdelsndmnd och
Delegationen for Hallbara Stider. Aven cyklister i omridet limnade
synpunkter och forbattringsforslag.

Cykelplanen for Jéarva gick ut pa remiss 2011 till Sundbybergs stad,
Jarfilla kommun, Solna stad, Sollentuna kommun, trafikkontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning, Spanga-Tensta
stadsdelsforvaltning och Trafikverket. Remissynpunkterna
inarbetades i cykelplanen.

For de atgarder pa gdng- och cykelvignitet som genomforts inom
Jarva natur- och kulturreservat har kulturférvaltningen genom
stadsbyggnadskontoret getts mdjlighet att yttra sig.
Stadsbyggnadskontoret har berett tillstand for de tgarder som
avviker fran Jarva natur- och kulturreservatsbestimmelser.

Vid projektering och genomforande av Kymlingestraket har samrad
och samordning skett sarskilt med Trafikverket d& delar av
cykelvidgen anlades inom arbetsomradet for E18, Kymlingeldnken.
Projektet pagick mellan 2010 och 2014, med slutredovisning till
Boverket hosten 2014.

Arendets beredning
Arendet har beretts pa trafikkontorets avdelning for trafikplanering i
samrad med Stockholm Vatten Avfall AB.

Analys och konsekvenser

Hallbara Jérva projektet har varit indelat i fem arbetsomréden;
energieffektivisering 1 Svenska Bostdders hus, fornybar energi,
transporter, 6kad delaktighet och information samt utvardering.
Trafikkontoret har genomfort atgirder inom omradena transporter
samt 6kad delaktighet och information. I arbetsomradet utvéirdering
har samtliga projektdeltagare samt KTH varit delaktiga.

Trafikkontoret har deltagit i styrgruppen for Hallbara Jarva-
projektet tillsammans med representanter for de dvriga deltagande
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forvaltningarna och bolagen samt lett arbetet med transportgruppen
for delomrade Transporter.

Cykelatgarder

Arbetsomradet Transporter har for kontorets del framst innefattat
atgirder for att forbattra cykelvignéatet, men dven forbattringar pa
gangvégndtet har ingétt.

Arbetet inleddes med att en cykelvigsanalys genomfordes for att
faststélla kvaliteten pé cykelvignitet i omradet. Tre grupper
bestdende av bl.a. tjanstemin och politiker inventerade
cykelvégnitet, cykelviagvisning, cykelparkering m.m. och med
analysen som grund togs en cykelplan (atgirdsplan) fram dir
onskvérda atgidrder med problembeskrivning delades upp per strék.
Samtliga atgérder har ej varit mdjliga att genomfora inom ramen for
projektet, ndgra har utgatt och ndgra inryms i kontorets 16pande
arbete fOr att forbattra cykelinfrastrukturen i omradet.

Atgiirderna har gétt i linje med stadens framkomlighetsstrategi och
har genomforts enligt stadens standard for gdng- och cykelvigar;
sikra, framkomliga, trygga, tillgéingliga och littskotta. Atgirderna
har syftat till att forbéattra kopplingarna inom och mellan
stadsdelarna samt till det regionala cykelviagnatet for att underlétta
for arbetsresor med cykel.

Foljande forbattringar pa géng- och cykelvignitet har genomforts
inom ramen for Cykelplan Jarva:

Tensta-Rinkebystraket

Tensta- Rinkebystraket stracker sig fran Bergslagsvégen ldngs med
Tenstaviagen for att 1 hjd med Lunda gangbro vika ner i dalen
soder om Tensta och straket 16per sedan séder om Tenstavdgen och
Rinkebysvingen 1 Rinkebydalen. I Stockholms cykelplan ir striket
utpekat som huvudstrak.

Innan ombyggnaden fanns brister med séttningar och
vattensamlingar vilket atgirdades genom att gang- och cykelvigen
rustades upp och fick en ny dverbyggnad samt asfaltsbeldggning.
Bredden behdlls och dr 3-4 meter. Total stricka som atgérdades ér
ca tre kilometer. Det forekom en fordyring av projektet mot
budgeterat pa grund av att marksittningarna var mer omfattande dn
beréknat.

Fore och efter ombyggnaden gjordes en trafikmétning dér resultatet
visade att antal cyklande har mer &n férdubblats.
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Bild 1. Tensta- Rinkebystréket markerat i rott
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Bild 2. Fére ombyggnad
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Bild 3. Efter ombyggnad

Tensta-Rinkebystraket (Tenstavagen)

Fran Bergslagsvdgen till Lunda gédngbro gar Tensta-Rinkebystraket
langs med Tenstavdgen, ca 300 meter. Vid Tenstavégen finns det
tvd forskolor och det har saknats bade gdng- och cykelbana forbi
dessa. Det har ocksa varit en saknad link som sammanbinder géng-
och cykelvégen i dalen med gang- och cykelvégen parallellt med
Bergslagsvégen. I Stockholms cykelplan ar straket utpekat som
huvudstrék.

Langs med sddra delen har Tenstavdgens slint, utrymme for
vagracke och del av Tenstavigen tagits i ansprak for att inrymma en
3,5-4,5 m bred géng- och cykelvig parallellt med fastigheten for
forskolorna. Tenstavigen dr fortsattningsvis 7 m bred vilket ger god
standard for den busstrafik som trafikerar strackan. Gang- och
cykelvégen ar separerad med linjemélning. I samband med
utbyggnaden av giang- och cykelbanan anlades tvd viagkuddar vid
det obevakade dvergangsstillet for att hastighetssidkra passagen.
Gang- och cykelvigen har kopplats samman med den befintliga
gang- och cykelvigen langs med Bergslagsvigen och fortsittningen
av Tensta-Rinkebystriket i dalen.

Efter ombyggnaden gjordes en trafikmédtning som visade pa ett
relativt 14gt antal cyklande pa strackan. Faktorer som att omgivande
géng- och cykelvégnit var paverkat av E18-ombyggnaden kan ha
paverkat resultatet.
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Bild 4. Stricka for ny gang- och cykelvig ldngs med Tenstavdgen markerat i rott

Bild 5. Fore ombyggnad vid Bergslagsvigen
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Bild 7. Efter ombyggnad 6ster om Bergslagsvéigen

Rinkeby-Helenelundstraket (Arvingevigen)
Rinkeby-Helenelundstraket stracker sig fran Rinkeby, over
Jarvafiltet, genom Arvinge och Kista till Helenelund. I Stockholms
cykelplan ar straket utpekat som huvudstrak.

Lings med Arvingevigen har den befintliga ging- och cykelbanan

breddats genom att parkeringsfickor har smalnats av och en

gronremsa mellan gang- och cykelvdgen och korbanan har tagits 1
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1t ansprak. Ett overgangsstélle har ritats upp for att i en béttre

the text that you want to appear here.
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framkomlighet for cykeltrafiken. Langs med strdckan har det
kompletterats med en belysningsstolpe. Gang och cykel har
separerats genom linjemalning.

Forutséttningarna for att astadkomma en ging- och cykelvig med
en bredd och standard for huvudstrék har inte varit de bésta. Det &r
en betydande hojdskillnad mellan gang- och cykelvigen och
bostadsomradet pa Ostra sidan som ligger ldgre samt vigen som
ligger hogre dn géng- och cykelvigen. Hojdskillnaden och tio in-
och utfarter pa en stricka pd 500 m gjorde det svart att ta upp
hojdskillnaden mellan in- och utfarterna vilket gav gang- och
cykelvégen en vagig profil. Bitvis dr den flack for att bitvis ha en
tvarlutning som overstiger 5 %. I projekteringsskedet avségs géng-
och cykelvédgen fa en ny skevning mot korbanan istéllet for mot
fastigheterna for att vattenavrinningen skulle ske till gatubrunnarna,
men 1 utforandeskedet kunde detta inte dstadkommas. Dérfor ar
brunnar delvis lagda i bakkant och viss skevning kvarstar mot
fastigheterna. Resultatet dr en breddning som varierar ver strackan.
For att 4stadkomma en jdmnare breddokning langs hela strickan
och fa till bittre lutningar hade ombyggnaden behdvts utdkas till att
innefatta dven kdrbanan samt eventuellt ocksé del av kvartersmark.

Eftersom entreprenaden inte kunde genomforas pé framtaget
projekteringsunderlag innebar detta en merkostad for projektet samt
en langre utbyggnadstid. Ett par olika entreprendrfirmor har utfort
utbyggnaden.

Lopande dialog vid planering och genomf6rande har forts med
Atrium Ljungberg som forvaltar flera av fastigheterna sydost om
Arvingeviigen. Frigor av betydelse har varit anslutningarna till
kvartersmark och dialog om projektets fortskridande.
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Bild 8. Striicka for breddad gang- och cykelvig lings med Arvingevigen

markerat 1 rott

Bild 10. Efter ombyggnad
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Bild 11. Efter ombyggnad
Y1-beldaggning pa Jarvafiltet

Flera av de, 1 Stockholms cykelplan, utpekade huvud- och
pendlingscykelstraken i Jérva har en strackning dver Jéarvafiltet.
Jarvafiltet dr sedan beslut i Kommunfullmiktige 2006 ett
kulturreservat. Till kulturreservatsbestimmelserna finns foreskrifter
som reglerar atgirder pa bl.a. gdng- och cykelvédgarna over filtet.
Avsteg fran bestimmelserna beslutas av stadsbyggnadskontoret
efter remiss fran bl.a. kulturférvaltningen. Flera av dessa gdng- och
cykelvégar ér frekvent anvinda av pendlingscyklister med Kista
som mélpunkt. Onskemal om forhdjd standard har varit en av
synpunkterna vid framtagande av Jarva cykelplan (atgéardsplan) och
dé framforallt annan beldggning an grus. Det &r ocksa en synpunkt
som frekvent inkommer till trafikkontoret som forslag pa atgard for
géng- och cykelvégarna over filtet.

Trafikkontoret ansokte 2011 om att fa &ndra beldggning pa Norra
Jarvastraket, Jarvastraket och Rinkeby-Helenelundstraket fran grus
till Y1 (bunden grusbeldggning) vilket beviljades av
stadsbyggnadskontoret. Valet av Y1 som beldggning baserades pa
att den i storsta mojliga man skulle likna de gamla grusvidgarna.

Y 1Glades i1 tva omgangar. Forsta lagret utfordes med en grovre
stenstorlek vilket inte gav en fullgod standard, andra lagret utfordes
med en finare stenstorlek vilket gav fullgott resultat. En
brukarundersdkning utfordes pé plats for att himta in cyklisternas
synpunkter pé atgiarden, vilka var positiva. I och med den nya
beldggningen har vattenavrinningen forbattrats, potthal har tagits
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bort och géng- och cykelstraken har fatt en 6kad standard. Totalt har
ca 10 700 kvm gang- och cykelvigar fitt ny beldggning.

Trafikkontoret har fatt synpunkter pa att Y1 som beldggning inte
har varit lyckat ur kulturminneshinseende da det har funnits
onskemédl om att ha kvar de gamla grusvigarna. Y 1-beldggningen
har varit en kompromiss for att fa en fast och jimn beldggning for
cyklister, men dnd4 behélla intrycket av grusvégar.

Jarvafiltet
s Grambolmsssppen

% 'P-, 3

Bild 12. Stricka for ny beldggning Y 1G markerat i rott

Bild 13. Fore ny beldggning Bild 14. Y1

Akallastraket (soder om Drumsdgatan)
Den befintliga gang- och cykelbanan var placerad framfor
busshéllplatsen. Inom projektet fick cykelbanan en ny dragning
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bakom busshallplatsen. Gangbanan leddes framfor busshéllplatsen.
Atgiirden utfordes som en enkel 4tgird utan projekteringsunderlag.

Bild 16. Efter ombyggnad

Kymlingestraket och del av Norra Jarvastraket

Det har saknats ett pendlingscykelstrak dver Jarvafiltet mellan
Rinkeby och Kista som ger en gen koppling mot Kista arbetsomréde
och vidare mot inre visterort. En ny cykelforbindelse,
Kymlingestriket, har darfor anlagts mellan Rinkeby och Kista
utmed E18 (Kymlingeldnken) som ett steg i det arbetet. I samband
med detta breddades en befintlig gdngviig mot Arvingevigen for att
inrymma cykeltrafik och en arbetsvig till E18:s dagvattendammar
fick ny beldggning och mélning. Projektet har gett en béttre
koppling mellan Stockholm och Sundbyberg och mdjlighet finns att
forldnga cykelstrdket dver den planerade bron mellan Rinkeby och
Ursvik och vidare genom Bromsten mot Bromma. Total stracka
som har ingétt i projektet &r ca 1100 meter.
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Kista har stor potential for arbetspendling med cykel, dock kréavs
samlad planering och samordning mellan bl.a. de angrdansande
kommunerna Sundbyberg och Solna for att fa ett heltickande
cykelndt och gena kopplingar.

Kymlingestraket har forlagts parallellt med nya E18
(Kymlingeldnken). Placeringen minimerar intrang i kulturreservatet
och 1 s& hog utstrackning som mgjligt har redan ianspraktagen mark
av E18-projektet anvénts. Hela strickan har belagts med asfalt,
cykelvégen har fatt en genomgéaende bredd pa 4 meter och ny
belysning har satts upp. I soder ansluter cykelviagen till Sodra
Jarvastraket och 1 norr till Norra Jarvastréket. Delen av
Kymlingestraket norr om Igelbacken ingar i gang- och cykelstriket
Norra Jarvastraket. Over Igelbicken leds cykelvigen pa en bro.
Over Jirvafiltet ir marken sank vilket har krivt
forstarkningsédtgirder ldngs storre delen av strackan.

Kymlingeldnken har forlagts i ett sddant ldge vad géller hojd och
placering i sidled pa Jarvafiltet att det ska passa vil in i landskapet
och folja de intentioner som finns vad géller kulturreservatet. Djur-
och vixtlivets spridningseffekter beddms inte ha minskat.

En stor del av Kymlingestraket har utforts inom arbetsomradet for
E18 vilket har kridvt en hog grad av samordning av sdvil
projektering som utférande med Trafikverket. Utbyggnaden
paborjades 2013 och avslutades 2014.

Under projekteringen framkom fordyrande faktorer for projektet.
Marken 1 den befintliga gdngvagen norr om Igelbdcken visade sig
genom provtagningar innehélla fororenade massor vilka projektet
tog omhand och deponerade efter utredning av miljokonsult och
beslut frdn milj6forvaltningen. De fororenade massorna hade inte
haft ndgon spridningseffekt till Igelbacken utan var isolerade till
marken for gdngvégen.

Ytterligare en fordyrande faktor var de déliga markforhallandena
over faltet och vid Igelbdacken. En stor del av marken har forstirkts.
De befintliga pelarna till gamla E18 har kunnat anvéndas for att
forstarka marken vid bron 6ver Igelbdcken. Anpassningar for t.ex.
belysningsstolpar har gjorts dir marken &r sa pass sank att
belysningsstolpar inte kan placeras utanfor forstarkt mark utan risk
for ras.

Béde markfororeningarna och de daliga markforhdllandena kréavde
utredningar som forsenade tidplanen for projekteringen och i
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forldngningen fordyrades projekteringen pa grund av att mer
omfattande underlag behdvdes. Dock valdes ett billigare
markforstirkningsalternativ mot planerat, istéllet for kc-pelare
anvindes marknat.

Den nya ldanken Over faltet dr enbart en cykelvég, gangtrafik
hénvisas till nirliggande gang- och cykelstrak. Det ger en god bredd
for cykeltrafiken pé denna del av strdket och hog framkomlighet
samt att trafiksékerheten dkar och konflikter minimeras. Pa
Jarvafiltet dr ingen allmén biltrafik tillaten vilket inte ger nagra
korsningspunkter pa strickan. Det bedoms ytterligare oka
trafiksdkerheten. Cykelriktningarna dr separerade med linjemalning.
Projektet har forhallit sig till nya strackningen for E18 vilket bland
annat har inneburit att cykelvdgen har dragits runt den tryckbank
som anlagts vid vigen och genom dagvattendammarna. Detta har
inneburit att cykelvdgen kan upplevas inte ga den raka vigen utan
bolja fram over filtet. Projektet har gjort beddmningen att det inte
har varit ett alternativ att dra cykelvigen innanfor
dagvattendammarna mot féltet dd markforhallana har varit sa pass
déliga och marken mycket sank.

En dndring i1 cykelvdgens dragning har gjorts mot foreslagen
strackning 1 Stockholms cykelplan. Orsaken ér att tviarbanans
linjestriickning mellan Arvinge och E18 inte ldmnar tillrickligt
utrymme for en ny cykelvig.

En trafikmitning har gjorts efter ombyggnad och det skulle vara
intressant att jamfora det resultatet med vad resultatet blir nér de
nya anslutningarna i t.ex. Ursvik stér fardigstéllda. Idag trafikerar
knappt 200 cyklister per dygn straket forbi E18.

D:\Files\insynSverige\work\176\2015-05-21\Dagordning\Arendedokument\15.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret
Trafikplanering

i

%

T
SR

Bild 18. Foére ombyggnad, E18:s brospann till vénster i bild

D:\Files\insynSverige\work\176\2015-05-21\Dagordning\Arendedokument\15.docx

S/ S a7l

Bild 17. Stracka for Kymlingestrdket markerat i rott

¥ /|

>
2
=

S y
WA

et
g e

5
Waaa

A

=
T
)
{\

N

Tjansteutlatande
Dnr T2010-313-01405
Sida 17 (29)

N\
%
X i
PN 1
N N
. %
= N\
A\
s \ ~
— NN
Z o)
\
e N
- \
—
. S
N
ty
o
Py
e (G PPSNS
7\ *4
e / g 0
S8 AN




Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2010-313-01405
Sida 18 (29)

Bild 19. Fére ombyggnad, E18:s dagvattendammar till hoger i bild

Bild 20. Efter ombyggnad, ny bro 6ver Igelbédcken.
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Bild 22. Efter ombyggnad, cykelvigens strickning vid dagvattendammarna
parallellt med E18
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Bild 24. Efter ombyggnad, vy mot Rinkeby och Kymlingestraket

Cykelparkering
En cykelparkeringsplan har tagits fram for Jarvaomréadet och nya
cykelparkeringar har placerats pa 20 platser. Efter att 300 nya
cykelparkeringsplatser har tillkommit finns det totalt ca 800 publika
cykelparkeringsplatser 1 Jirvaomrédet. En malséttning har varit att
sd ménga som mojligt av de nya cykelparkeringarna ska utforas
med véderskydd. For att 6ka sidkerheten har de framhjulsstéll som
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1to  ingdr 1 viderskyddet bytts ut mot ett cykelstdll med mojlighet att

the text that you want to appear here.
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lasa fast cykelramen. I projektet har cykelstédll med viderskydd
”Nolas Seagull” i kombination med ”Bégen” anvénts. Nya
cykelparkeringar har placerats vid tunnelbanestationer,
idrottsanldggningar, kdpcentrum och torg. Cykelparkeringarna har
placerats pa stadens mark. Ménga av de befintliga
cykelparkeringarna var slitna och trasiga. De nya cykelstéllen har
inte bara gett en forbéttring for cyklisterna utan ocksa forbattrat
helhetsintrycket 1 det offentliga rummet.

For att tydliggdra hur manga parkerade cyklar som ryms pd samma
yta som en parkerad bil har ett "bilcykelstall” placerats ut i
parkeringsfickan pa Isafjordsgatan i h6jd med IBM och Friskis och
Svettis. Cykelstéllet ar i fargen “Kista orange”. Tanken ir att det
ska vara mojligt att flytta cykelstillet till andra platser 1 Jirva om
onskemal finns.

Bild 25. Fore ombyggnad, cykelstdll med lag sdkerhet och funktion
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Bild 27. Fére ombyggnad, Rinkeby T. Trasigt cykelstéll
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Bild 28. Fore ombyggnad, Isafjordsgatan
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Bild 30. Fére ombyggnad, Kista T
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Bild 32. Efter ombyggnad, Kista T. ”’Nolas Seagull” kompletterade med “Bégen”.

Cykelvagvisning

En cykelvigvisningsplan har tagits fram och totalt har 350 skyltar
satts upp som végyvisar till 37 unika malpunkter. Tidplanen 1
projektet forskots for uppsittning av vigvisningsskyltningen pa
bl.a. Sodra Jéarvastrdket dd E18:s arbetsomrade gjorde att samtliga
stolpplaceringar inte kunde utforas enligt planerat.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1o~ CyKelvégvisningsplanen for Jérva dr ssmmankopplad med
the text that you want to appear here.
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cykelvédgvisningsplanen for resten av vésterort och dr uppbyggt
enligt samma system och principer.

e %
Bild 33. Efter ombyggnad

=i

Bild 34. Efter ombyggnad

Ovriga atgarder

Inom projektet med Cykelplan Jarva har mindre atgdrder genomfors
som t.ex. justerat och tagit bort hinder i gdng- och cykelbanan.
Denna étgérd har genomforts enligt typritning.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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En trappa har fatt kontrastmarkering och nytt racke for att bli tydlig
for cyklister.

Projektering av en ny gang- och cykelvdg med
pendlingsstrdkstandard 14ngs Hanstavdgen har genomforts.
Utforandet planeras ske efter beslut om dragning av Tvérbanan
Kista for att undvika att ombyggnad behdver ske pé nyanlagd
cykelvig.

Informationsinsatser

Arbetsomradet ”Okad delaktighet och information” har innefattat
kommunikationsinsatser pé olika miljéteman med malgruppen
boende, skolor och foéreningar i Jirvaomradet.

Avfallsavdelningen pa trafikkontoret (fr.o.m. 1 juli 2015 Stockholm
Vatten Avfall AB) har deltagit 1 Hallbara Jérvas delprojektet
Information och delaktighet i huvudsyfte att 6ka kinnedomen om
farligt avfall och smaelektronik och insamlingssystemet for de
avfallsfraktionerna. Fokus har legat pa information om den mobila
miljostationen och hur man sorterar farligt avfall, smaelektronik etc.
Vid projektets start var den mobila miljéstationen sparsamt besokt
av de boende 1 Jarvaomrédet vilket lag till grund f6r inriktningen pa
informationsinsatserna.

Avfallsavdelningen har bland annat bidragit med féljande
insatser:

e Utbildning av ambassadorer, foreningsaktiva cirkelledare,
bovirdar och lérare.

e Information till boende vid invigningar av projekthusen,
“tvidttstugemingel” och liknande event.

e Ordnat extra uppstdllning av den mobila miljdstationen vid
dialogdagar 1 Jérva.

e Framtagande av omradesspecifikt himtschema for mobila
miljostationen.

e Utvecklat annonsmaterial for mobila miljostationen, avsett
for lokalpressen 1 syfte att mer aktivt rikta sig mot
flersprékiga malgrupper.
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e Medverkat vid vidareutveckling av den sa kallade Lek och
Prickaffiren (pedagogiskt verktyg for miljoutbildning av
yngre barn).

e Avfallsavdelningen har genomfort tvd plockanalyser av
hushéallsavfall och grovavfall mm frén projekthusen for att
se hur de boende sorterar fore och efter
informationsinsatserna.

e Avfallsavdelningen har ocksd bidragit med ekonomiska
medel till den KTH-doktorand som sérstuderat
kéllsorteringsvanor etc. i projektomradet.

e Forutom ndmnda insatser har avdelningen for avfall dven
deltagit i mdten, studiebesok, tagit fram information till
projektets hemsida och nyhetsbrev samt fungerat som
bollplank angédende olika avfallsfragor i
projektsammanhanget.

Béda plockanalyserna visar att en ytterst liten del farligt avfall (<1
%) hamnar i hushallsavfallet. Mangden farligt avfall, elavfall, glod-
och lagenergilampor etc, batterier samt ldkemedelsavfall var med
andra ord liten bade i borjan och slutet av projektet.

Besoken vid den mobila miljdstationen i Jarvaomradet har inte dkat
sedan projektet startades 2010. Det ldga besoksantalet kan bero pa
att farligt avfall vanligen inte uppkommer i omrédet eller att de
boende ldmnar avfallet pa annat sétt och ddrmed inte behdver
besoka den mobila miljdstationen 1 sa stor omfattning.

Om de informationsinsatser som skett under projekttiden har haft
ndgon effekt dr svart att uttolka da skillnaden 1 resultat mellan
undersokningarna &r sd liten. Analysresultaten visade ocksé redan
inledningsvis att boende i aktuellt omride kastar avfall i soppasen
pa 1 stort sett samma sétt som 1 andra omraden 1 staden. De
minimala skillnader som kan pdvisas dr att det till och med ar ndgot
mindre mingder farligt avfall som sldngs i soppasen i Jarvaomradet
samt att det dr ndgot mer matavfall.

Tidplan

Projektet har genomfors under 2010-2014 med slutredovisning till
Boverket hosten 2014. For cykelatgirderna har projektering och
utredning skett parallellt med utbyggnad.
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Ekonomi

Trafikkontoret Trafikplanering delomrade Transporter.
Budget 29,2 mnkr under 2010-2014.

Utredning/ Genomforande/ Upparbetad

Projektering Utbyggnad summa

2010-2014
(mnkr)

Cykelplan och 0,74 - 0,74

atgdrdsanalys

Cykelparkerings- 0,20 4,33 4,52

plan

Cykelvégvisnings 0,37 1,00 1,37

plan

Kymlingestrdket 2,10 6,96 9,06

Tenstaviagen och 0,92 6,52 7,44

Arvingevigen

Y1 beldggning - 2,10 2,09

Hanstavégen 0,20 - 0,17

Tensta- - 1,73 1,73

Rinkebystraket

beldggning

Byggledning - 1,48 1,48

Tidskrivning 1,17

Trafikkontoret

Ovrigt 0,58

Bidrag fran -6,36

Boverket

Totalt 4,47 24,12 23,99

Viss ekonomisk reglering aterstir mellan projekterande bolag och
trafikkontoret, belopp ej beslutat.

Trafikkontoret Avfall delomrade Okad delaktighet & information.
Budget 1,3 mnkr 2010-2014
Upparbetad summa 2010-2014
(mnkr)
Partners medverkan (tid) 0,10
Utbildningsmaterial (klimat, 0,11
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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energi, kulturhistoria)
Lararutbildningar 0,01
Deltagande i Jarvadialogen 0,04

Workshops och utatriktade 0,09
aktiviteter

Aktiviteter for att informera 0,29
boende om hur man lever
miljosmart, inkl. plockanalys

Cirkelledarutbildningar 0,02
Annonsering 0,03
Studiebesok 0,03
Bidrag fran Boverket -0,22
Totalt 0,50
Fortsatt arbete

De étgérder som har identifierats genom cykelviagsanalysen och
Jarva cykelplan (atgérdsplan) och som inte har kunnat inrymmas 1
projektet har sammanstéllts 1 en lista for prioritering 1
Trafikkontorets 16pande arbete med forbéttringar pa cykelvégnitet i
omradet eller i kommande projekt. En del atgirder har inte kunnat
inrymmas inom den faststillda tidsramen och en del har inte kunnat
inrymmas 1 budgeten. T.ex. har utredning, projektering och
utférande av ny gang- och cykelvég lings med Akallalinken
inforlivats 1 arbetet med Forbifart Stockholm.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner slutredovisning
avseende cykelinvesteringar och informationsatgérder inom
projektet Héllbara Jarva.

Slut
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