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Parkeringsprogram for Huddinge kommun

Remiss fran Huddinge kommun
Remisstid den 30 april 2015

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pa remissen ~Parkeringsprogram for Huddinge kommun™ hinvisas
till vad som ségs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Parkeringsprogrammet beskriver vilka atgérdsforslag och riktlinjer som behovs for
att mojliggora en fungerande parkeringssituation i Huddinge kommun, samt hur
programmet ska bidra till att fler viljer kollektivtrafik for langre resor och géng- och
cykeltrafik for kortare resor.
Foljande inriktningsmal har tagits fram for parkeringsprogrammet:
e Ytkrdvande markparkering ska minska i omfattning i goda
kollektivtrafikldgen for att marken ska kunna anvindas effektivare
e Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att andelen
resor med gang-, cykel och kollektivtrafik ska dka
e Bilparkering for bostdder och verksamheter i 1dgen med god kollektivtrafik
ska bira sina egna kostnader
e Det ska vara enkelt for besokare att hitta cykel- och bilparkering vid viktiga
mélpunkter

Som utgangspunkt for parkeringsplanering i Huddinge foreslas att kommunen delas
in 1 zoner ddr avstand till "attraktiv kollektivtrafik” dr avgérande for parkeringstalet.
Generellt bilparkeringstal ligger mellan 0,45 bilplats per ldgenhet for zon med bést
tillgang till kollektivtrafik till 0,7 for zon med mindre god kollektivtrafiktillgéng.

Arendet har remitterats av Huddinge kommun till staden for svar senast den 30
april 2015.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden. Trafikkontoret
har inkommit med ett kontorsyttrande.



Stadsledningskontoret stodjer Huddinge kommuns dvergripande strategi for
trafikplanering och konstaterar att den ligger vil i linje med stadens
Framkomlighetsstrategi. Detsamma géller for det foreslagna Parkeringsprogrammet
som pé sikt dven bedoms gynna stadens utveckling.

Trafikkontoret stéller sig positivt till programmets innehdll och intention. Vidare
beddms Huddinge kommuns arbete for prioritering av gang-, cykel- och
kollektivtrafik som gynnsamt dven for Stockholms stad.

Mina synpunkter

Jag konstaterar precis som stadsledningskontoret att Huddinge kommuns
parkeringsprogram ligger i linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi. Dar
mindre gatuutrymme ges till stillastdende bilar och mer utrymme till de langsiktigt
hallbara resesétten; cykel-, gang- och kollektivtrafiken.

Det &r av vikt att kommuner som grénsar till varandra ocksé samarbetar kring
fragor som ror parkering och dven kring hur och var avgifter for parkering tas ut.
Kommunerna bér om mdjligt ha likartad reglering i omrdden som grénsar till
varandra vilket annars riskerar att leda till obalans i utbud och efterfragan.

Nér andelen resor med cykel- och kollektivtrafik okar &r det viktigt att
kommunerna i Stockholmsregionen tar ett gemensamt ansvar for att erbjuda
16sningar som fungerar for de som pendlar 6ver kommungréinserna, oavsett om det
sker via cykel- eller kollektivtrafik.

I 6vrigt hdnvisar jag till vad som ségs till stadsledningskontorets utlatande.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pé remissen ’Parkeringsprogram fér Huddinge kommun” hénvisas
till vad som ségs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 22 april 2015

DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen ”Parkeringsprogram for Huddinge kommun”

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson och
Cecilia Brinck (alla M) och borgarraddet Lotta Edholm (FP) enligt foljande.

Vi delar uppfattningen att Huddinge kommuns forslag till parkeringsplan ligger i linje med
Stockholms stads framkomlighetsstrategi.

Att tillgodose behovet av infartsparkeringar ar en viktig fraga eftersom fler manniskor bor
uppmuntras att resa kollektivt vilket i forlangningen dven forbattrar framkomligheten i ldnet. I
forslaget till parkeringsplan resonerar Huddinge kommun i termer av att den som parkerar pa
kommunens infartsparkeringar bor kunna uppvisa SL-biljett for att pa sé& vis undvika att fel
malgrupp nyttjar parkeringarna. Vi forordar istillet en modell som med positiva incitament
premierar dem som har SL-biljett. P4 flera av Stockholms stads infartsparkeringar ges de
personer som har SL-biljett mojlighet att parkera billigare, alternativt gratis, jimfort med
Ovriga som fér betala full taxa. Detta system har visat sig véldigt framgéngsrikt och vi skulle
vilkomna om dven Huddinge kommun 6vervégde att utforma taxorna for sina
infartsparkeringar pa ett liknande sétt.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia Brinck,
Dennis Wedin och Johanna Sj6 (alla M) och Lotta Edholm (FP) med hénvisning till
Moderaternas och Folkpartiets gemensamma sirskilda uttalande i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hinvisning till Moderaternas och Folkpartiets gemensamma sirskilda uttalande i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Parkeringsprogrammet beskriver vilka atgérdsforslag och riktlinjer som behovs for
att mojliggora en fungerande parkeringssituation i Huddinge kommun, samt hur
programmet ska bidra till att fler viljer kollektivtrafik for lingre resor och géng- och
cykeltrafik for kortare resor.

Foljande inriktningsmél har tagits fram for parkeringsprogrammet:

e Ytkrdvande markparkering ska minska i omfattning i goda
kollektivtrafiklidgen for att marken ska kunna anvéndas effektivare

e Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att andelen
resor med gang-, cykel och kollektivtrafik ska dka

e Bilparkering for bostdder och verksamheter i ldgen med god kollektivtrafik
ska bira sina egna kostnader

e Det ska vara enkelt for besokare att hitta cykel- och bilparkering vid viktiga
malpunkter

Som utgangspunkt for parkeringsplanering i Huddinge foreslas att kommunen delas
in 1 zoner dir avstand till “attraktiv kollektivtrafik” &r avgoérande for parkeringstalet.
Generellt bilparkeringstal ligger mellan 0,45 bilplats per 1agenhet for zon med bast
tillgang till kollektivtrafik till 0,7 for zon med mindre god kollektivtrafiktillgdng.

Arendet har remitterats av Huddinge kommun till staden for svar senast den 30
april 2015.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden. Trafikkontoret
har inkommit med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 25 mars 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret stodjer Huddinge kommuns dvergripande strategi for trafikplanering
och konstaterar att den ligger vil i linje med stadens Framkomlighetsstrategi. Detsamma
géller for det foreslagna Parkeringsprogrammet som pé sikt &ven bedéms gynna stadens
utveckling.

Parkeringsavgifter ér liksom triangselavgifter ett effektivt ekonomiskt styrmedel for
biltrafiken och ett viktigt redskap for kommunen att styra och paverka 6nskad viljeinriktning
for trafiken. De dvergripande inriktningarna i remissmaterialet stods av
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram vikten av att samrada med Stockholms stad i de
arenden som pa ndgot sitt kan komma att paverka staden. Det berdr framst omraden vid
kommungrinsen mellan Huddinge och Stockholm dir bada kommunerna bor vara
uppmarksamma pa att olika parkeringsreglering for bil kan skapa obalans i utbud och
efterfragan. Samarbete kommer att krédvas i fortsatt arbete for bésta resultat.



For att realisera parkeringsprogrammet kravs att exempelvis frigan om
parkeringsavgifter slas fast. Detta kommer att goras i Huddinge kommuns aviserade
parkeringsplan. Stadsledningskontoret ser positivt pd en samordning med Stockholms stad i
det kommande arbetet.

Cykelparkering behandlas likvérdigt med bilparkering i remissmaterialet, vilket
stadsledningskontoret ser som positivt. I jamforelse med stadens nyligen antagna
cykelparkeringstal ser dock de foreslagna parkeringstalen i de aktuella zonerna ut att vara
nagot i underkant.

Som svar pa remissen ’Parkeringsprogram for Huddinge kommun™ hénvisas till vad som
sagts i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 2 april 2015 har i huvudsak foljande
lydelse.

Som utgéngspunkt for parkeringsplanering i Huddinge foreslas att kommunen delas in i
zoner dér avstand till "attraktiv kollektivtrafik” &r avgorande for parkeringstalet. Kontoret
bedomer detta som en god utgangspunkt for en kommun med skiftande karaktér i
bebyggelsetdthet och olika mojlighet att resa. Generellt bilparkeringstal ligger mellan 0,45
bilplats per lagenhet for zon med bist tillgang till kollektivtrafik till 0,7 for zon med mindre
god kollektivtrafiktillgdng. Tabellen sérredovisar besdksparkering: besdksparkering om
0,05-0,10 bilplats per lagenhet tillkommer.

Cykelparkering behandlas likvérdigt med bilparkering, vilket trafikkontoret anser ar bra.
Tabellen pé sida 24 om cykelparkeringstalet kan uppfattas svartolkad. Mot bakgrund av
Stockholms stads nyligen antagna cykelparkeringstal bedomer kontoret att parkeringstalen i
zon A-C dr nagot lagt.

Parkeringstalet for bil forutsitter en grundniva av goda cykelhanterings- och
cykelparkeringsmojligheter, bland annat cykelparkering inomhus i markplan eller utomhus
vaderskyddade parkeringsplatser, eluttag for laddning, pump och ldneverktyg.

Grundnivéan uppfyller pa egen hand relativt hog standard for cykelhantering. Utéver
grundnivan foreslas en riktlinje att erbjuda flexibla parkeringstal dér ytterligare rabatt pa
parkeringstalet kan erbjudas mot att exploatdren genomfor atgarder att minska efterfragan pa
bilparkering. Kontoret noterar dessa forslag och konstaterar att de i stor omfattning
sammanfaller med Stockholms parkeringsplanering.

Vid kommungréns mellan Huddinge och Stockholm bor bdda kommunerna vara
uppmaérksamma pa att olika parkeringsreglering for bil kan skapa obalans i utbud och
efterfragan. Detta géller framst vid gransen mellan Jakobslund och Frudngen samt mellan
Trangsund och Stortorp. I Huddinges och Stockholms stads fortsatta arbete med
parkeringsplanering bor om mojligt likartad reglering efterstrévas i dessa omraden.

Att ta parkeringsprogrammet och oversitta till konkret parkeringsplan kréver att en del
stora fragor utreds. Framst fragan om parkeringsavgifter. Kontoret ser positivt pa att en
samordning med Stockholms stad sker dven i detta arbete.



