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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner forslag till genomforande av atgirder
pa cykelbanan pa Norr Milarstrand och Ralambshovsleden till
en uppskattad utgift om cirka 34 mnkr.

2. Trafikndmnden uppdrar at kontoret att samrdda vidare med
Kungsholmens stadsdelsférvaltning om utformning av delen
genom Rélambshovsparken och darefter ldgga fram ett forslag
till genomforandebeslut for denna del.
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Avdelningschef

Erika Bjornsson
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Sammanfattning

I februari ar 2013 fattade trafik- och renhéllningsnimnden
inriktningsbeslut géllande infrastrukturatgérder pa cykelvignitet.
Enligt stadens Cykelplan ska ett pendlingsstrak vara bekvimt och
sakert att cykla pa. Detta innebar tillrdcklig bredd for att medge
omkorning pa cykelbanan, generdsa kurvradier, bra sikt och god
framkomlighet. Atgirder for cykelbanor lings Norr Milarstrand och
Ralambshovsleden ingick 1 inriktningsbeslutet.
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Hosten 2013 startade trafikkontoret en utredning som resulterade 1
en rad foreslagna atgérder, som breddning av den befintliga
cykelbanan pa Norr Mélarstrand — Rdlambshovsleden till 4,5 m
(onskvirt matt enligt cykelplanen), forbattrad belysning, sdkrare
gangpassager dver cykelbanan, forbattrad linjeforing pa cykelbanan
och atgirder i1 tunneln under Gjorwellsgatan mm.

Eftersom cykelbanan pd Norr Mélarstrand ligger mellan parken och
parkeringen har samrad skett med Kungsholmens
stadsdelsforvaltning och Stockholm Parkering. Den befintliga
cykelbanan pa Norr Mélarstrand foreslas breddas in mot
parkeringen, vilket gor att cirka 60 p-platser forsvinner fran
parkeringsytan och 50 av dessa aterskapas pa andra stéllen.
Stockholm Parkering dr positiva till forslaget.

I inriktningsbeslutet berdknades utgiften for atgérderna pa strickan
till cirka 25 mnkr, inkl Vasterbronedfarten. Efter fortsatta studier
konstaterade kontoret att 25 mnkr inte &r tillrdckligt for atgérder pd
bade Norr Mélarstrand - Ralambshovsleden och
Visterbronedfarten. Visterbronedfarten skildes darfor till ett separat
projekt som dr 1 utredningskedet.

Den totala kostnaden for det aktuella projektet bedoms nu uppga till
cirka 34 mnkr samt ytterligare ca 3 mnkr for den del genom parken
som inte omfattas av detta genomforandebeslut. Breddningen av
cykelbanor pd Norr Mélarstrand och Rdlambshovsleden leder till
manga foljdatgarder. Det ar bl. a. ledningsomldggningar, forbattrad
belysning, flytt/ersittning av trdd, tgérder pa gangbanor och
parkeringsytor, gestaltning av tunneln, en ny trappa mm.

Enligt projektets tidplan startar genomfGrandet av projektet 1 augusti
ar 2015 med fardigstillandet ar 2016. Merparten av projektet
kommer att genomforas under ar 2016.

Bakgrund

I februari 2013 fattade trafik- och renhéllningsndmnden inriktnings-
beslut gillande infrastrukturatgirder pa cykelvignitet. Atgirder for
cykelbanor lings Norr Milarstrand och Ralambshovsleden ingick 1
beslutet.

Cykelbanan mellan Kungsholmstorg och tunneln under
Gjorwellsgatan kan delas i tre delstrackor med olika karaktar:
cykelbanan ldngs Norr Mélarstrand utmed parkeringen, cykelbanan
langs med Rélambshovsleden och cykelbanan i parken inklusive
tunneln under Gjorwellsgatan.
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Figur 1. Vy éver cykelbanan pd Norr Mdlarstrand och Rdlambshovsleden som

foreslds dtgdrdas.

Cykelbana langs Norr Malarstrand och Rdlambshovsleden utgor ett
viktigt pendlingsstrik i stadens Cykelplan och ingér i regionens
prioriterade cykelviagnit. Strackan dr en av innerstadens mest
trafikerade cykelstrak med floden upp till 10 000 cyklister per dygn.
Den totala lingden pé strickan som foreslas atgdrdas ar ca 1350 m.

Problembeskrivning

Norr Malarstrand

Cykelbanan ldngs Norr Mélarstrand ligger pa parkmark mellan
Stockholm parkerings yta och parkytan med grés, trdd och buskar.
Cykelbanan skiljs t frén parkeringen med ett skyddsrécke.
Gangviagen loper langs med vatten och separeras fran cykelvigen
med en parkzon. Lingden pa cykelbanan pa Norr Mélarstrand ér
800 m och bredden ar 2,2-2,3 m.

Befintlig cykelbana ar smal i forhallande till méngden cyklande.
Det stora flodet av cyklister, bredden pa cykelbanan samt vixtlighet
och vigracken i direkt anslutning till cykelbanan gor att det ér
trangt. Under rusningstid kan koer uppsté eftersom bredden inte dr
tillracklig for att cykla om varandra (se figur 2).
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Ldnga cykelklungor och smal cykelvig gor det svart att cykla om

Det &r stora problem med vattenavrinningen pa bade parkeringsytan
och cykelbanan. Det leder till stora och djupa vattensamlingar pa
delar av cykelbanan. Under vinterhalvaret fryser dessa
vattensamlingar till is, vilket innebir risk for halka.
Vattensamlingarna beror pa den daliga lutningen (se figur 3).

Sikten &r pa vissa stéllen dalig. Korsningspunkterna mellan gdende
och cyklister &r otydliga och skymda av trdd eller parkerade bilar,
vilket 6kar risken for kollisioner. Den befintliga gatubelysningen
tacker inte cykelbanan, vilket gor att den upplevs mork och otrygg.

Figur 3. Bilder 6ver cykelvigen pa Norr Mdlarstrand med vattensamlingar

Oster om Smedsuddsviigen gor cykelviigen en kraftig
sidoforskjutning pé grund av en vandplan och ett trad. Denna
16sning upplevs som stérande och farlig av cyklisterna (se figur 4).
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Figur 4. Vindplan och trdd innebdr att cykelbanan gor en kraftig
sidoforskjutning

Rélambshovsleden

Cykelbanan lings med Rélambshovsleden ligger mellan Ralambs-
hovsparken och kantstensparkeringen. Cykelbanans bredd &r 3,25 m
inklusive skyddsremsan. Strackan dr 450 m lang (se bilaga och figur
5).

Pé sodra sidan ligger Ralambshovsparken vars viéxtlighet ofta
inkréktar pa cykelbanan. Utmed strickan &r det dven angoring for
motorfordon. Skyddsremsan mellan parkering och cykelbanan ar
smal och foljer inte stadens riktlinjer, vilket innebér risk for
dorruppslag i1 cykelbanan samt gor att passagerare tvingas sta i
cykelbanan. Vidare finns inga ganganslutningar fran parkeringen till
gangvigen 1 parken, vilket gor att man tvingas gé langre strickor pé
cykelbanan.
|

3T T

Figur 5. Bild over cykelbanan utmed Rdlambshovsleden
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Rélambshovsparken

Gang- och cykelvédgen ner mot tunneln ligger i parken mellan
grisytan och sldnten mot Gjorwellsgatan (se bilaga och figur 6).
Tunneln ar 25 m bred och delas i tre delar med pelarrader. Den
mittersta delen dr grusad och de tva andra asfalterade.

Vid passagen under Gjorwellsgatan 1 véster dr det tva tvéra kurvor 1
anslutning till tunneln och sikten &r dalig. Det &r frekvent
forekommande konflikter och tillbud mellan cyklister och mellan
cyklister och gaende p.g.a. bristfillig utformning, bredd och den
déliga sikten. Tunneln dr mork dven under dagen.

Figur 6. Delade gdang-och cykelbanor i parken vid tunneln under Gjérwellsgatan

Alternativstudie
Syftet med projektet &r att bredda cykelbanan. Mélbredden ar 4,5
meter enligt stadens Cykelplan 2012.

For cykelbanan pa Norr Mélarstrand studerades tre alternativ for att
astadkomma detta:

1. Breddning av cykelbanan genom omformning av
parkeringsplatser utmed strackan

2. Breddning av cykelbanan genom att ta parkmark i ansprak

3. Breddning av cykelbanan genom att flytta hela gatan norrut

Under utredningen har alternativ 3 avfardats eftersom det skulle
innebdra mycket stora kostnader och en ldng genomforandetid med
stora trafikstorningar.

De andra tva alternativen har varit foremal for samrad med
Kungsholmens stadsdelsforvaltning och Stockholm Parkering.
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Alternativ 1 skulle innebéra ett stort ingrepp i1 parken och ett stort

antal trad skulle behova tas bort, viket bedomdes som ett oonskat

ingrepp. Kontoret beslutade dérfor att arbeta vidare med alternativ
2, d.v.s. breddning av cykelbanan ut mot parkeringsytan.

For att astadkomma en bredare cykelbana langs Ralambshovsleden
studerades tva alternativ:
1. Breddning av cykelbanan genom avsmalnad mittrefug
2. Breddning av cykelbanan genom att minska antalet
bilkorfalt fran tva till ett i riktning Osterut.

Alternativ 1 dr genomforbart, men medfor stora kostnader pa grund
av flytt av bl. a belysningsstolpar.

For att undersdka mojligheten till minskat antal korfélt fran tva till
ett 1 riktning Gsterut genomfordes en trafikteknisk utredning.
Utredningen visade att paverkan pa trafiken blir marginell. Da
resultatet av trafikutredningen var positivt valde kontoret att arbeta
vidare enligt alternativ 2.

Forslag till atgarder och konsekvenser
Se bilaga 1 for forslaget inklusive kommentarer.

Cykelvagen langs Norr Malarstrand
Utmed Norr Mélarstrand foreslar kontoret att cykelvagen breddas

till 4,5 meter pa bekostnad av ldngsgéende parkering pa den
parkeringsyta som Stockholm Parkering disponerar. Stockholm
Parkering stéller sig positiva till forslaget om att parkering langs
med racket utgér. Detta da kombinationen av vinkel- och

langsgéende parkering gor det svart att sndrdja vintertid och
parkeringsytan ofta upplevs trang i samband med sndvallar.
Forslaget innebdr att cirka 60 ldngsgaende parkeringsplatser utgar
och att vinkelparkeringen blir kvar. Idag angor bilister
vinkelparkeringen med 90-graders vinkel. Genom omstrukturering
av den snedstillda parkeringen aterskapas cirka 10 platser. 40 p-
platser foreslas ersittas pa norra sidan av Ralambshovsleden (se
bilaga).

Breddningen av cykelbanan borjar nedanfor Kungsholmstorg direkt
efter tradallén pa kajen. Mellan trdden &r cykelvégen 3,7 m bred.
Denna del av cykelvégen pa Norr Milarstrand byggdes om for ca
10 ar sedan i samband med atgérder mellan kajen och Stadshuset.
Ett pagdende detaljplanearbete for kajplanet kommer att beréra en
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del av den befintliga cykelvédgen, varfor detta forslag inte inkluderar
atgdrder pa strickan genom tradallén.

1= N JKL//

NORR MALARSTRAND

o CNE MO !

Figur 7. Breddning av cykelbanan bérjar vid Kungsholmstorg

Befintlig cykelbana ligger pa vissa strackor lagre i niva dn parken.
Idag rinner en del av vattnet fran parkeringen mot cykelbanan och
stannar dér pa grund av att den déliga lutningen pa cykelbanan. For
att vattenavrinningen pa cykelbanan ska fungera méste den hojas

upp och lutas mot parken. Aven parkeringsytan planeras att hojas
upp for att dstadkomma en fungerande lutning.

Befintlig parkeringsyta innehaller flera in-och utfarter med olika
korriktningar, vilket dr otydligt for bilisterna. Kontoret foresléar
darfor att parkeringsreglerna gors om for okad tydlighet. Tva
infarter till parkeringen stdngs och en ny infart 6ppnas vid
viandplanen. Védndplanen utgar men det stora triadet vid vindplanen
sparas. Pa sa sitt blir regleringen pa parkeringen tydligare, med bara
en infart 1 vardera dnden av parkeringen och en utfart i mitten av p-
strdckan 1 hojd med Polhemsgatan (se figur 8 och bilaga).
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NORR MALARSTRAND
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Figur 8. En ny infart i védstra delen av parkeringen pa Norr Mdlarstrand

Denna l6sning ger en mojlighet till en rak och bred cykelbana utan
hinder for cyklisterna.

Pé denna stricka pdverkas inte antalet korfélt av cykelbanans
breddning. Ingen péverkan pa motorfordonens framkomlighet
kommer att ske.

Cykelbanan far ny belysning som placeras mellan trdd och buskar
langs med cykelbanan. Béttre sikt vid gdngpassager astadkoms
genom rojning av vaxtlighet och forstirkt belysning.

De 6vergangsstillena 6ver Norr Mélarstrand som paverkas av
projektet tillgédnglighetanpassas enligt stadens standard.
Tillgdnglighetsanpassningar av dvergéngsstillen kommer
genomforas dven pa norra sidan av gatan pa stéllen de saknas.

Figur 9 visar en sektion dver cykelbanan, parkeringen och gatan pa
Norr Milarstrand.

SNEDSTALLD PARKERING
56

5
STODREMSA ‘

0.25

Figur 9. Sektion utmed Norr Mdlarstrand
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Cykelbanan langs Ralambshovsleden
Forslaget innebér att den befintliga cykelbanan breddas ut i gatan sé

att den blir 4,5 meter bred. Den smala remsan/avstigningszon
mellan cykelbanan och parkeringen breddas till 1,2 meter och

separeras ifran cykelbanan med 5 rader smagatsten (se figur 10 och
11). Denna 16sning okar sédkerheten for bade cyklister och gédende
dé gaende slipper ga i cykelbanan pé vig till eller fran sina bilar.

En ny anslutning for gdende frin parkeringen till parken foreslas
anldggas vid cykelrampen. Idag finns det bara anslutning for
cyklister (se figur 10).

For att ge plats for breddad cykelbana forbi parkeringen mellan
Lilla Visterbron och Smedsuddsviagen minskas kdrbanan fran tva
korfilt till ett (se bilaga). Atgirden bedoms som rimlig utifrin
trafikens framkomlighet. Trafikanalyser visar ingen negativ
paverkan pé trafiken.

P& norra sidan av Ralambshovsleden anldggs 40 nya p-platser som
delvis ersitter borttagna platser langs Norr Malarstrand. Langs med
parkeringen kommer en ny 70 cm bred avstigningszon anldggas
samt en ny trappa som forbinder kvarteren norr om gatan med den
nya parkeringen (se figur 10).

RALAMBSHOVSLEDEN SMALNAS AV FRAN TVA
TILL ETT KORFALT | OSTLIG RIKTNING FORATT
FRIGORA YTA FOR GANG OCH CYKEL.

" NY TRAPPA

NY LANGSGAENDE PARKERING

RALAMBSHOVSLEDEN

) [ T
%
L ) 3 rﬂm—@\" =

Figur 10. En del av Ralambshovsleden med en ny parkering, en ny trappa och en
ny ganganslutning till parken
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Figur 11. Sektion utmed Rdlambshovsleden

Ny belysning placeras vid cykelbanans bakkant . RGjning av
viaxtlighet kommer att genomforas pa de platser dir behov finns.

Totalt for hela strickan mellan Kungsholmstorg och Gjorwellsgatan
planeras cirka 16 trid att tas bort. Det &r trdd som stér 1 vigen for
den nya anldggningen eller i direkt anslutning till den. 14 av dessa
trad foreslds ersattas med nya. Vissa kommer att planteras i
mittrefugen pa Rélambshovsleden. Vissa pa andra grona ytor, exakt
placering utreds for ndrvarande. Tv4 trdd sparas och flyttas 1
ndrheten av platsen de har tagits fran.

Tunnel under Gjorwellsgatan och cykelbanan i parken

Forslaget innebdr att de idag delade gdng- och cykelbanorna genom
tunneln gors om till separata 16sningar for gaende och cyklister.
Cykelstraket foreslds placeras mitt i tunneln, dels for att skapa
bittre siktforhallanden, dels for att kunna bredda upp cykelvégen till
4,5 meter med tillrdcklig avstand till fasta hinder (se figur 12).

Figur 12. Separata gdng-och cykellésningar i tunneln under Gjorwellsgatan.
OBS, hdr visas alternativet med en cykelbana som dr smalare dn cykelplanens

rekommendation for pendlingsstrdk med hégt flode.
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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I och med bredare gangvégar i norra och sddra delar av tunneln
forbattras de gaendes situation. Studier pa platsen visar att de stora
gangstrommarna under Gjorwellsgatan anviander den sddra
tunneldelen. Dérfor foreslés den bli lite bredare &n norra tunneln.
Tvé nya separata gdngstrommar i bidgge dndar av tunneln hojer de
géendes tillgéngliget till parkens olika sidor.

I syfte att mjuka nagot radien pa cykelbanan innan tunneln fir den
delade gang- och cykelbanan i parken Oster om tunneln en ny
linjeforing. En del av grésytan tas 1 ansprak och géng- och
cykelbanan far en ny mjukare linjeforing, som inte bara leder till
battre radie for cyklister utan dven till béttre sikt for fotgéingare som
kommer ut frn norra tunneldelen. Avstdndet mellan tunneln och
cykelstraket blir nagot langre.

Hela tunneln foreslés fa en ny gestaltning. Da den befintliga tunneln
ar valdigt bred och mork dven pa dagarna ér béttre belysning av stor
vikt. Belysningen planeras fungera dygnet runt. Detta gors for att
hoja sékerhet och trivseln i tunneln. Efter morkrets inbrott blir
tunneln en ljus punkt omgiven av en morkare park.

Figur 13. Visionsbild over en nygestaltad och belyst tunnel under Gjérwellsgatan

Nedan beskrivs tvi alternativ for cykellosningen genom parken.
Enligt hittills framforda 6nskemaél fran stadsdelsforvaltningen ska
cykellosningar integreras 1 parken s att de inte upplevs som
dominerande och inte tar extra utrymme fran grona ytor.

Alternativ 1.

Den nya anldggningen kommer att ta en del av parken nér den
forskjuts mot parken i syfte att forbéttra sikten mellan géende 1
tunneln och cyklister. Gang- och cykelbanan i parken foreslas
darfor behélla den befintliga bredden med ca 3 meter f6r cykel och
2,3 meter for gdende, dér separering mellan gédende och cyklister
sker med tva rader storgatsten. Ytterligare intrang i1 parken &r inte
onskvért. Bredden pa gang- och cykelbanan blir saledes 5,5 m.
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Den befintliga gang-och cykelbanan i1 parken pd andra sidan av
tunneln ér 4,7 m bred. De 6stra och sodra parkvidgarna breddas lite i
anslutningarna till gingstraket vid tunneln (se figur 12 och 14).

Figur 14. Illustration éver delade gang-och cykelbanan och parkvigar vid
tunneln under Gjérwellsgatan.

Alternativ 2

I alternativ 2 skapas en gang- och cykelforbindelse som uppfyller
rekommendationerna i Cykelplanen for pendlingsstrak med hoga
floden. Det innebér att bredden blir sammanlagt 7,8 m med ca 4,5 m
for cykelbanan och 3,0 m for gdngbanan, dér separering mellan
géende och cyklister sker med tvé rader storgatsten med 0,3 m. Vid
sa stora asfalterade ytor i parken rekkommenderas att placera gang-
och cykellosningar med storre avstdnd mot varandra, t.ex med
grasremsan emellan. Denna 16sning kréver storre intrang i parken.

Samrad

Samrad géllande olika frdgor har tagits med ledningsdragande
bolag, stadsdelférvaltningen och Stockholm Parkering.
Stadsdelsforvaltningen ér positiv till forslaget, men onskar sa liten
bredd som mgjlig pa cykelbanan genom parken for att det ska bli s&
litet intrang som majligt. De dnskar dven att alla borttagna trad ska
erséttas. Kontoret kommer att samrada vidare med
stadsdelsforvaltningen om utformning av delen genom
Rélambshovsparken. Stockholm Parkering dr generellt positiva till
forslaget.

Tidplan

Enligt projektets tidplan borjar genomforandet av projektet i augusti
ar 2015 med fardigstdllandet ar 2016. Merparten av projektet
kommer att genomforas ar 2016.
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Ekonomi

De totala investeringsutgifterna for projektet beréknas till cirka 34
mnkr, varav 10 mnkr utgor statlig medfinansiering fran
Trafikverket. Till detta kommer en utgift for delen genom
Ralambshovsparken som inte ingar 1 detta genomforandebeslut pa
preliminért ca 3 mnkr.

I inriktningsbeslutet berdknades utgiften for dtgéarder pa strackan till
cirka 25 mnkr inklusive Vésterbronedfarten. Denna schablon-
berdkning gjordes 1 ett tidigt skede. Infor detta genomforandebeslut
har en kalkyl gjorts utifran framtagna handlingar och utgifterna for
projektet bedoms nu uppga till 34 mnkr. Okningen jimfort med
schablonberikningen orsakas bl.a. av atgérder for forbattrad
vattenavrinning, tradatgédrder och beldggningsétgirder. D4 kalkylen
grundar sig pa ett projekteringsunderlag (som énnu inte ar
fardigstillt) maste hinsyn tas till kvarstiende osédkerheter i
projektet. En risk &r att behov och omfattning av ledningsflytt &nnu
inte &r fardigutrett. Med anledning av detta har paslaget for
oforutsett bedomts till cirka 7,0 mnkr eller 30 % av
entreprenadkostnaden. I denna kostnad ingér flytt av ledningar.

Kostnaderna fordelar sig enligt:
e Utredning, projektering, byggledning och
byggherrekostnader utgér ca 3,5 mnkr
e Entreprenadkostnad 23,5 mnkr
o Breddad cykelbana inkl justerad hojdsattning 10,8
Parkeringsytan inkl drédnasfalt 5,0
Korbana (asfalt) 1,9
Belysning 2,5
Trad 1,4
Trappa samt géyta for parkeringen inkl arbete under
bron 1,4
o Signalarbete 0,5
e Of6rutsedda kostnader cirka 7,0 mnkr
Totalt: 34 mnkr
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Driftkostnader

Breddningen av cykelbanan kommer att medfora 6kade
driftkostnader. I driftskostnaden ingér kostnader for renhllning och
snordjning, vilket i innerstaden uppskattas till ca 65 kr/kvm/ar. For
Norr Milarstrand innebér det en 6kad kostnad om ca 0,2 mnkr per
ar. Staden kommer dven forlora viss intékt fran Stockholm
Parkering nér storleken pé parkeringsytan minskar. Kostnaden for
drift av parkeringsytan minskar, men denna aligger Stockholm
Parkering.
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Kapitalkostnader

Kapitalkostnaderna berédknas 6ka med sammanlagt cirka 1,7 mnkr
fran och med ar 2017. Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar
med en preliminédr genomsnittlig avskrivningstid om 30 ar och
intern rdnta om 1,75 procent, minskar direfter successivt med
gjorda avskrivningar. Av den berdknade kapitalkostnaden fran och
med 2017 avser cirka 1,1 mnkr avskrivningar och 0,6 mnkr intern
ranta.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden godkanner forlag till
genomforande av bredare cykelbanor lings Norr Mélarstrand och
Rélambshovsleden med en uppskattad utgift om cirka 34 mnkr.
Kontoret foreslar ocksé att ett fortsatt samrad sker med
Kungsholmens stadsdelsforvaltning om utformning av delen genom
Rélambshovsparken. Dérefter foreslas kontoret ldgga fram ett
forslag till genomforandebeslut for denna del.

Slut

Bilagor
1. Bilaga. Oversikt

D:\Files\insynSverige\work\176\2015-04-13\Dagordning\Arendedokument\11.docx



