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§8
Trafikférandringar inom SL trafiken 2015/2016

Beslut
Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Arendet

Ostermalms stadsdelsnimnd har fatt trafikférvaltningens forslag
pa trafikforéandringar i SL-trafiken 2015/2016 pa remiss fran
kommunstyrelsen. Forslaget innehéller mojliga
trafikférandringar, men dven eventuella reduceringar i trafiken
och omfoérdelningar.

Stadsdelsforvaltningen vill understryka vikten av ett
kollektivtrafikndt som ér tillgdngligt for alla som besoker, bor
och arbetar i1 staden. En vil genomtédnkt och strukturerad
utformning och planering av kollektivtrafiken ar en
grundldggande forutséttning for att nd kommunfullmiktiges mél
for verksamhetsomrédet om att Stockholm é&r en tillgdnglig stad
for alla, samt att transporter i Stockholm &r hallbara.
Forvaltningen understryker vikten av att
funktionshinderperspektivet tas i beaktan nér forflyttningar-
eller ombyggnation av hallplatser sker, samt nér tidtabeller
uppdateras.

Enligt forvaltningen bor lattillgdnglig kollektivtrafik till Norra
Djurgardsstaden prioriteras, séarskilt med tanke pa att stadsdelen
har miljéprofilering dar malet om att minska resandet med bil ar
sarskilt uttalat.

Arendets beredning

Ostermalms stadsdelsforvaltning hade redovisat drendet i ett
tjansteutlatande fran den 25 februari 2015.

Dnr 2015-119-1.5.1.

Forslag till beslut

Ordféranden Maria Antonsson m.fl. (MP), ledamoten Birgit
Marklund Beijer m.fl. (S) och ledamoten Jaime Barrios (V)
yrkade att nimnden antar forvaltningens forslag till beslut.
Vice ordférande Therese Carlborg m.fl. (M) och tjanstgdrande
ersittaren Johan Sigholm (FP) yrkade bifall till oppositionens
gemensamma forslag till beslut.

Beslutsgang
Under drendets handldggning beslutade nimnden klockan 20:10
att ajournera motet. Sammantradet dterupptogs klockan 20:15.
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Ordforanden stillde de olika forslagen mot varandra och fann att
namnden antagit forvaltningens forslag till beslut.

Reservation

Vice ordférande Therese Carlborg m.fl. (M) och tjdnstgorande
ersittaren Johan Sigholm (FP) reserverade sig mot beslutet till
forman for eget forslag enligt foljande.

Forslag till beslut:

1. Att ndmnden som svar pa remissen i huvudsak tillstyrker
forvaltningens tjdnsteutldtande, samt
2. Att dérutéver anfora:

Alliansen i Ostermalms Stadsdelsnimnd ser i huvudsak positivt
pa det remitterade forslaget om trafikférandringar i SL-trafiken
2015/2016 (T16) och inser att landstingets ekonomiska ramar
kraver att tillgéngliga resurser nyttjas effektivt.

Vi vill dock samtidigt belysa vikten av en trygg, tillgidnglig och
tillforlitlig kollektivtrafik inom Ostermalms stadsdelsomride,
som &r ett av de snabbast vixande i Stockholms stad.
Kollektivtrafiken dr hér av sérskilt stor betydelse for dldre och
rorelsehindrade, for boende i den miljoprofilerade stadsdelen
Norra Djurgardsstaden, samt for det stora antalet studenter med
begrinsad ekonomi. Satsningar inom kollektivtrafiken ar dven
en forutsittning for att {4 fler boende pa Ostermalm att se denna
som ett fullgott alternativ till resor med den egna bilen.

Kollektivtrafiken dr vidare betydelsefull ur ett
jamstdlldhetsperspektiv, da studier visar att kvinnor i dn hogre
grad dan mén reser kollektivt. Den dr dven av avgorande
betydelse for att gora Ostermalm attraktiv for boende med olika
vanor, rutiner och livspussel, samt en viktig komponent i att
forverkliga arbetslinjen.

Keolis forslag till linjeférandringar i innerstaden inkluderar ett
antal nya linjer och férédndrade linjestrackningar i busstrafiken
som berdr Ostermalm.

Ny linje 50 (Moa Martinssons torg—Lappkérrsberget) innebér en
vilkomnad forbattring i turtéthet fran City till
studentbostadsomradet pa Lappkéarrsberget, samt de
utbildningsinstitutioner som ligger utmed Roslagsvigen.
Olyckligt dr dock forslaget om de indragna héllplatserna 1
Ekhagen, didr ménga éldre 4r beroende av buss for att pa egen
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hand klara den dagliga tillvaron. Narmaste héllplats ligger drygt
300 m bort, men Ekhagen ir ett kuperat omrade dar
vintervighallningen dessutom &r 14gt prioriterad.

Att linje 40 (Reimersholme—Stora Skuggan) utgér far stora
konsekvenser dé all trafik till Stora Skuggan forsvinner. Detta ar
ett vilbesOkt rekreationsomrade for alla &ldrar fran hela
Stockholm, dér var ambition &r att gora platsen d4n mer
lattillgdnglig. Forutom verksamheter for flera forskolegrupper
och unga med funktionshinder inom ramen fér den populéra 4H-
garden dr det ett stdlle for odling, rekreation och avkoppling. De
uppskattade 800 m (= 2 x 800m!) till narmaste hallplats dr en
alldeles for lang striacka for flera av besokarna. Indragningen av
linje 40 kommer sannolikt resultera i en kraftigt 6kad biltrafik 1
omradet, vilket vore direkt oldmpligt. Vi anser darfor att
kollektivtrafiken bor justeras sa att savil Ekhagen som Stora
Skuggan trafikeras dven i framtiden.

Vi ser med oro pa att linje 62 utgér, da vi anser att det &r mycket
viktigt att en buss gér upp Sibyllegatan och angor
tunnelbanestationen vid Ostermalmstorg p& Sibyllegatan.

Kollektivtrafiken beh6vs dock inte bara under dagen utan dven
nattetid. Allteftersom Stockholm viéxer och utvecklas 6kar d&ven
behovet av att kunna resa till och fran jobb med udda
arbetstider, delta i sena moten, kulturevenemang eller studier,
samt bidra till att boende rora sig fritt utan att behéva begrénsas
av en bristande tidtabell. I det remitterade forslaget saknas en
ordentlig genomlysning av framtidens nattrafik i Stockholms
innerstad.

Vi inser att nattrafik kan vara kostnadsdrivande och att denna
saledes noga maste avviagas mot reella behov. Vi foreslar darfor
att ett ytterligare fokus ldggs péd hur nattrafiken kan anpassas
och forstiarkas genom olika justeringar. Bussarna 91 och 94 ar
fortsatt viktiga pa Ostermalm, men det finns 4ven ett behov av
nattrafik i populdra och vdixande omraden sasom Norra
Djurgardsstaden, Ekhagen och Lappkérrsberget.

Ett konkret forslag dr en anpassning av nattbuss linje 291
(Sergels torg—Gashaga) sa att denna passerar Norra
Djurgardsstaden (Bobergsgatan). Lappkéarrsberget saknar helt
nattrafik (ndrmaste hallplats Frescati ligger t.ex. c:a 1,1 km frén
héllplats Lektorsstigen). Detta dr olyckligt for den i stor
utstrackning kollektivtrafiksberoende studentpopulationen i
omradet. Vi foreslar dirfor att detta omrades behov av nattrafik
tillgodoses genom lamplig justering.
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Varje dag avstar 4ven manga stockholmare fran nattliga resor i
kollektivtrafiken pa grund av en kénsla av otrygghet. Forslaget i
remissen att minska kraven pi trafikutovaren gillande stidning
och tvittning dr darfor olycklig, eftersom en smutsig milj6
riskerar paverka de resandes upplevelse negativt och darigenom
minska resandet. Tunnelbanan till/fran nojeskvarteren kring
Stureplan &r har sirskilt drabbad.

Ersattaryttrande

Erséttarna Malin Bjork (C) och George Saari (KD) anmélde att
om de hade tjinstgjort i ndimnden hade de stillt sig bakom
moderaternas och folkpartiets forslag till beslut.

Sarskilt uttalande

Ordforanden Maria Antonsson m.fl. (MP), ledamoten Birgit
Marklund Beijer m.fl. (S) och ledamoten Jaime Barrios (V)
anmadlde ett sdrskilt uttalande enligt nedan.

Vi i majoriteten vill understryka behovet av bittre forbindelser
till/fran Norra Djurgardsstaden. Detta har framhallits fran olika
hall utan att det blivit nimnvirda forbéttringar. I en tidigare
skiss som Keolis tagit fram fanns en stomlinjeforsérjning som
ett forslag till Norra Djurgardsstaden. Denna finns av ndgon
anledning inte med i forslaget. I avvaktan pd den avbrutna och
starkt forsenade sparvagnsforbindelsen vill vi lyfta fram behovet
av en stombusslinje till/frdn Norra Djurgardsstaden.
Utbyggnaden i stadsdelen sker i snabb takt och dérfor ar det
viktigt att kollektivtrafikutbyggnaden finns med redan fran
borjan. Det dr ocksé viktigt att en dialog mellan stad/stadsdelar
och lénet fors.

De busslinjer som finns och foreslas till och fran Norra
Djurgardsstaden maéste fa tdtare turer. Det finns ocksa stort
behov av nattrafik. Nér bussen slutar ga pa kvillen ar det endast
taxi som giller, vilket inte &r acceptabelt.

Det &r nagot oklart i forslaget nér det géller vilken buss som ska
trafikera Hjorthagen. Ar det buss 57 eller 55? Vi vill ocksé
betona vikten av nattrafik dven till Hjorthagen.

Det ér beklagligt att busslinje 44 forsvinner, eftersom den ar
linken fran Ruddammen till Ostermalm. Linjen dr ocksé en bra
forbindelse till Skansen dit manga barnfamiljer aker.

Det dr anméarkningsvért att trafikeringen till Stora Skuggan
foreslas tas bort. Detta dr ett rekreationsomrade i
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Nationalstadsparken som bor lyftas fram och mojligheterna att
ta sig dit bor 6ka och inte minska. Dessutom finns en 4 H gard i
omradet som ytterligare talar for att den strickan bor trafikeras.

Forslaget innebér vidare att busshallplatserna i Ekhagen —
Ekhagsvigen och Ekhagstorget - dras in. Vi vill framhalla
vikten av att boende pé kullen i Ekhagen ddrmed kommer att bli
mer eller mindre isolerade. Aldre som har svart att gi och
fordldrar med barnvagnar kommer att {3 svart att ta sig fram i de
branta backarna.

Den nya stombusslinjen dr bra med tanke pé det stora antalet
resendrer till universitetet och Lappkérrsberget. Den linjen
behover g med tétare turer 4n vad som ar fallet idag.

Forslaget innebér ocksa att bara varannan tur kommer att g till
Lektorsstigen pa helger och vardagar efter kl. 22. Detta ar
bekymmersamt med tanke pa den stora tillstromningen av
studenter som i stor utstrickning aker buss sent pa kvillen. Med
tanke pa det stora antalet resendrer borde nattrafik inforas.



