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Huddinge kommuns cykelplan

Remiss fran Huddinge kommun
Remisstid den 31 mars 2015

Borgarradsberedningen foresldr att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Som svar pé remissen “Huddinge kommuns cykelplan” hianvisas till vad som
sdgs 1 promemorian.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Huddinge kommun har remitterat kommunens cykelplan. Cykelplanen ska ligga till
grund for hur kommunen ska arbeta med cykelplanering. Huddinge kommun har som
maél att andelen cykelresor ska 6ka fran 4 procent ar 2011 till 10 procent &r 2020. Om
malet ska kunna uppnas kravs ett sammanhidngande och gent nét av sékra, attraktiva
och trygga cykelvigar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafiknimnden. Trafikkontoret
och miljéforvaltningen har lamnat ett gemensamt kontorsyttrande.
Stadsbyggnadskontoret har svarat med ett eget men likalydande kontorsyttrande.
Exploateringsnimnden ansag sig inte berord av remissen och har avstatt fran att avge
ett yttrande.

Stadsledningskontoret anser att Huddinge kommuns cykelplan i stort
Overensstimmer med Stockholms stads cykelplan frén ar 2012 samt utgér ifrén att
Huddinge kommun genomf6r de delar av cykelvignétet som ansluter till Stockholms
stad 1 samarbete med staden.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden, trafikndmnden och stadsbyggnadsnimnden
instimmer i att det &r viktigt att utbyggnader i cykelnétet vid kommungréns
samordnas mellan kommunerna for att undvika tillfalliga “missing links” pa endera
sidan kommungrénsen.

Mina synpunkter

For att ytterligare stirka arbetet med hallbart resande ar det viktigt att kommunerna
arbetar med géng-, cykel- och kollektivtrafik ssmmanhallet.



En vél fungerande cykelinfrastruktur med ett ssmmanhéngande regionalt vignit
for cykelpendling ar en av grunderna for att skapa ett hallbart trafiksystem. Ett sddant
regionalt cykelnét dr uppbyggt av kommunala och statliga lidnkar som knyter
samman delar av ldnet med stort antal arbetsplatser och med stort antal bostidder pa
rimliga cykelavstand.

Ett regionalt pendlingsnit for cykeltrafik ska ses som motsvarigheten till
stadsmotorlederna och kraver anslutande lokala cykelvégar.

Det dr mycket positivt att Huddinge kommun, liksom Stockholms stad, har som
mal att 6ka andelen cykelresor. Att arbeta med “missing links” och att skapa ett
heltdckande cykelndt av hog kvalitet, som hanger ihop 6ver kommungrénserna, dr
viktiga utgdngspunkter for att skapa en framgéngsrik cykelplanering.

Det &r ocksé mycket positivt att Huddinge kommun avser satsa pa
vinterviaghéllning for att tydligt visa att cykeltrafik &r ett hdgt prioriterat fairdmedel.
Det ligger helt i linje med Stockholms stad satsningar pa forbéttrat vinterunderhall.

I 6vrigt hdnvisar jag forvaltningarnas tjénsteutlatanden.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.
Som svar pé remissen “Huddinge kommuns cykelplan” hinvisas till vad som
ségs 1 promemorian.

Stockholm den 5 mars 2015
DANIEL HELLDEN
Bilaga

Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Huddinge kommun har remitterat kommunens cykelplan. Cykelplanen ska ligga till
grund for hur kommunen ska arbeta med cykelplanering. Huddinge kommun har som
mal att andelen cykelresor ska 6ka fran 4 procent &r 2011 till 10 procent ar 2020. Om
malet ska kunna uppnas kravs ett sammanhidngande och gent nét av sékra, attraktiva
och trygga cykelvigar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafiknimnden. Trafikkontoret
och miljéforvaltningen har lamnat ett gemensamt kontorsyttrande.
Exploateringsnimnden ansag sig inte berérd av remissen och avstod fran att avge ett
yttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 13 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret stodjer Huddinge kommuns 6vergripande strategi for trafikplaneringen
och konstaterar att den ligger vil i linje med stadens Framkomlighetsstrategi.

Den remitterade cykelplanen dverensstimmer dven i stort med Stockholms stads antagna
cykelplan fran 2012. Stadsledningskontoret stodjer ansatsen och utvecklingen i enlighet med
Huddinge kommuns cykelplan.

Stadsledningskontoret utgér fran att Huddinge kommun genomfor de delar av
cykelvégnitet som ansluter till Stockholms stad i samarbete med staden, vilket tas upp i
forslaget till Cykelplan for Huddinge kommun. Stadsledningskontoret vill framhalla att det
dven géller koordinering av tidplaner, drift och underhéll etcetera. Detta for att fa ut sa stor
effekt som mojligt av satsningen och pé sé vis skapa ett bra och attraktivt cykelvagnat for
resor dver kommungréinsen.

Stadsledningskontoret anser att Huddinge kommun i sa stor omfattning som mgjligt bor
utgd ifran det pendlingsnét som staden lagt fast i Cykelplanen fran 2012 géllande det
kommunévergripande cykelnétet.

Som svar pa remissen "Huddinge kommuns cykelplan” hénvisas till vad som sagts i
stadsledningskontorets tjdnsteutldtande.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Miljoforvaltningens kontorsyttrande daterat den 17 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret och Milj6forvaltningen ser mycket positivt pd Huddinge kommuns mal att
oka andelen cykelresor.

Kontoren konstaterar att 6kad cykeltrafik i Huddinge kommun sannolikt kommer att
medfora 6kad cykeltrafik i Stockholms stad. Detta eftersom manga cyklister har mal- eller
startpunkter utanfér Huddinge kommun, vilket i sin tur &ven stiller krav pa cykelstréken i



Stockholms stad.

Trafikkontoret och Miljoforvaltningen konstaterar dven att de “’regionala strdk” som beskrivs
i Huddinges cykelplan sammanfaller med Stockholms stads s k ’pendlingsstrék”. Straken i
Huddinges cykelplan och Stockholms cykelplan 6verensstimmer dessutom bra i
kopplingarna vid kommungrénsen.

Vidare instimmer kontoren i att det ar viktigt att utbyggnader i cykelnétet vid
kommungrins samordnas mellan kommunerna for att undvika tillféalliga “missing links” pa
endera sidan kommungransen. En sddan samordning 6kar dessutom mdjligheten for boende
att enkelt rora sig 6ver kommungréanserna.

En generell synpunkt ror kartbilder i rapporten: For att 6ka ldsbarhet och méjligheten att
orientera sig dr det 6nskvért om del av grannkommunerna illustreras i bild.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadskontorets kontorsyttrande daterat den 19 februari 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret ser mycket positivt pA Huddinge kommuns mal att 6ka andelen
cykelresor.

Kontoren konstaterar att 6kad cykeltrafik i Huddinge kommun sannolikt kommer att
medfora 6kad cykeltrafik i Stockholms stad. Detta eftersom manga cyklister har mal- eller
startpunkter utanfor Huddinge kommun, vilket i sin tur dven stiller krav pé cykelstréken i
Stockholms stad.

Trafikkontoret och Miljoforvaltningen konstaterar dven att de ’regionala strak” som
beskrivs i Huddinges cykelplan sammanfaller med Stockholms stads s k ”pendlingsstrak”.
Straken i Huddinges cykelplan och Stockholms cykelplan dverensstimmer dessutom bra i
kopplingarna vid kommungransen.

Vidare instimmer kontoren i att det dr viktigt att utbyggnader i cykelnétet vid
kommungrins samordnas mellan kommunerna for att undvika tillfdlliga “missing links” pa
endera sidan kommungransen. En sddan samordning 6kar dessutom mojligheten for boende
att enkelt rora sig 6ver kommungranserna.

En generell synpunkt ror kartbilder i rapporten: For att 6ka ldsbarhet och méjligheten att
orientera sig &dr det 6nskvért om del av grannkommunerna illustreras i bild.

Trafiknamnden

Trafikkontorets kontorsyttrande daterat den 17 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Se milj6- och hdlsoskyddsndmnden ovan.



