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Forlangning av tunnelbanan fran Kungstradgarden till

Nacka C

Remiss fran Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, Stockholms lans
landsting

Remisstid den 12 mars 2015

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pa remissen ’Samradd om ny tunnelbana till Nacka” hianvisas till
vad som sédgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarraden Karin Wanngard och Daniel Helldén anfor
féljande.

Arendet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, Stockholms léns landsting (FUT) har bett
Stockholms stad att yttra sig om ldgen for nya stationsuppgéngar till tunnelbanan,
enligt bifogad samradsfolder, infér uppréttande av jarnvigsplan och
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Tillstdndsansdkan, enligt miljobalken, for
utbyggnaden av tunnelbana pa strickan Kungstradgarden — Nacka C kommer ocksa
att upprattas.

Samréadsperiod &r 9 feb — 12 mars 2015. Yttrandet fran Stockholms stad ska ha
inkommit till FUT senast den 12 mars 2015.

Planerad utbyggnad av tunnelbanan innebér att befintlig tunnelbana forlédngs pé
straickan Kungstradgarden — Sofia — Hammarby kanal — (Sickla)- (Jarla) — (Nacka C).
Tva nya tunnelbanestationer planeras inom Stockholms stad, dels i Sofia och dels
under Hammarby kanal. Stationen Hammarby kanal planeras sé att den har
stationsentréer pa var sida om kanalen. Ingen ombyggnad av tunnelbanestation
Kungstradgérden ér planerad. Hela den nya tunnelbanestréckan ér planerad att ga i
tunnel.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsnamnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,



trafikndmnden, samt S6dermalms stadsdelsndmnd. Stadsledningskontoret,
exploateringsnimnden, miljo- och hilsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafiknimnden och S6dermalms stadsdelsnamnd har tagit fram ett gemensamt
tjédnsteutlatande.

Fastighetsnimnden har avstatt frin att svara. Aven exploateringsnimndens och
stadsbyggnadsndmndens rad for funktionshinderfragor samt Stockholms
stadsmuseum har inkommit med yttranden.

Stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, miljo- och héilsondmnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Sédermalms stadsdelsndmnd ar positiva
till att en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet med 2013 &rs Stockholmsforhandling
sker. Namnderna anser att det ar mycket viktigt att tillsammans med FUT fortsétta att
studera ldgen for stationsentréer, och utformning av dessa, for station Sofia.
Néamnderna anser ocksa att foreslagen placering av den sédra tunnelbaneentrén vid
Lumaparken, med bra omstigningsmdjlighet till Tvdrbana och bussar dr optimal och
bor prioriteras.

Exploateringsndmndens och stadsbyggnadsnimndens rdad for
Sfunktionshinderfragor har inga sirskilda synpunkter pa var stationerna ar beldgna.
Rédet ser det som sérskilt viktigt att se dver Station Sofia ur tillgédnglighetssynpunkt.

Stadsmuseet tar upp kulturhistoriska vérden att ta i beaktanden i samband med
byggnationen.

Mina synpunkter

Landstinget har den 9 februari 2015 inlett samréd om bla linje till séderort.
Samrédstiden I6per till den 12 mars 2015. Av samradsfoldern framgar att landstinget
med det hir samradet vill ta emot synpunkter pé foreslagna stationsuppgéngar och
alternativa strickningar. Det framgar &ven att landstinget kort direfter fattar beslut
om strackningar, stationer och studerar byggskedet. Nésta planerade samrad, hosten
2015, kommer att handla om att presentera sur det kommer att gé till nér
tunnelbanan byggs. Att ytterligare samrad kommer hallas i det f6ljande har sdledes
ingen betydelse for fragan om var stationer, uppgangar och spar i huvudsak kommer
vara placerade. Nar samradet hosten 2015 hélls har de forsta — och allra viktigaste—
besluten om spardragning och stationer redan tagits. Detta gor att allménhetens
mdjlighet att paverka beslut, och den politiska diskussionen kring spardragning och
stationer, begrénsas till den nu aktuella perioden 9 februari—12 mars. En méanad, stéllt
i forhéllande till tunnelbanans bestdndighet och den synnerligen langa
genomforandetiden for tunnelbaneprojektet, dr en anmérkningsvart kort tid. Eftersom
frdgorna &r sé pass betydelsefulla for medborgarna stéller beslutsfattandet hoga krav
pa savil gott underlag for beslut, som pa en transparent process med tillracklig tid for
dialog och reflektion. Landstinget hade for denna viktiga frdga kunnat kosta pa sig
mer tid for samrad, vilket hade risken for 6verklaganden senare i processen.

Med det sagt ar det mycket som &r positivt med Bla linje till S6derort. Vi delar de
synpunkter och stdllningstaganden som lyfts fram i kontorens tjénsteutlatande.
Staden och landstinget bor i samrad fortsitta att studera ldgen for entréer och
utformning utifrén smidiga bytespunkter mellan buss och tunnelbana. I analysen av



stationen under Hammarby kanal bor landstinget utreda mojligheten att mojliggora
en passage for gangtrafikanter och cyklister under kanalen.

I 6vrigt hdnvisas till forvaltningarnas tjansteutlétande.

Vi foreslér att borgarrddsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen ”Samrad om ny tunnelbana till Nacka” hanvisas till vad

som sdgs 1 promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 25 februari 2015

KARIN WANNGARD DANIEL HELLDEN

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Samrédsfolder Vi bygger ut Bla linje till Nacka”

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr och Joakim Larsson
(béada M) enligt foljande.

Beslutet om att bygga ut Stockholms tunnelbana med nio nya stationer har varit mojligt tack
vare Alliansens ekonomiska ansvarstagande och politiska vilja pa savél nationell som
regional och lokal niva. Den nya strackningen fran Kungstradgarden till Nacka C ar
nddvindig, dels for att forbattra kollektivtrafikforsdrjningen i Hammarby Sjostad men ocksa
for att avlasta Slussen, T-centralen och Gamla stan — strackor som idag ar hart belastade och
ddrmed sarbara.

Det ar glddjande att den rddgronrosa majoriteten i Stockholms stad delar var uppfattning
om behovet av en utbyggd tunnelbana. Vi &r dock skeptiska till att bygga en gdngtunnel under
Hammarby kanal, fraimst dé vi inte ser hur detta ska ga att genomf6ra och samtidigt uppfylla
kraven pa trygghet och tillgéinglighet.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Dennis Wedin,
Johanna Sj6 och Markus Nordstrom (alla M) med hénvisning till Moderaternas
sarskilda uttalande i borgarrddsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Lotta Edholm (FP) enligt foljande.

Beslutet om att bygga ut Stockholms tunnelbana med nio nya stationer har varit majligt tack
vare Alliansens ekonomiska ansvarstagande och politiska vilja pa savél nationell som
regional och lokal niva. Den nya strackningen fran Kungstrddgarden till Nacka C &r
nddvéndig, dels for att forbattra kollektivtrafikforsorjningen i Hammarby Sjdstad men ocksa



for att avlasta Slussen, T-centralen och Gamla stan — strackor som idag ar hért belastade och
dérmed sérbara.

Stationen i Hammarby sjostad foreslés ligga under Hammarby kanal med en uppgang pa
Sédermalmssidan och en uppgang pa Sjostadssidan. Det forslaget skulle kunna kombineras
med en gang- och cykeltunnel i anslutning till tunnelbanestationen. Detta skulle forbattra
kommunikationerna till och fran Hammarby Sjo6stad till innerstaden avsevért. Vi anser darfor
att en sadan tunnel bor utredas i det fortsatta arbetet.

Det dr glddjande att den rodgronrosa majoriteten i Stockholms stad delar var uppfattning
om behovet av en utbyggd tunnelbana. Med det sagt noterar vi, med férvaning, att majoriteten
tycker att landstinget gér for fort fram i sina planer. Fran Alliansens sida tycker vi det ar
viktigt att tunnelbaneutbyggnaden kan komma igang sa fort som mojligt.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hénvisning till Folkpartiets sérskilda uttalande i kommunstyrelsen.



Remissammanstallning
Arendet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, Stockholms léns landsting har bett
Stockholms stad att yttra sig om lagen for nya stationsuppgéngar till tunnelbanan,
enligt bifogad samradsfolder, infor uppréttande av jarnvégsplan,
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Tillstdndsansdkan, enligt miljobalken, for
utbyggnaden av tunnelbana pé strickan Kungstradgarden — Nacka C kommer ocksa
att upprattas.

Samradsperiod ar 9 feb — 12 mars 2015. Yttrandet frdn Stockholms stad ska ha
inkommit till FUT senast den 12 mars 2015.

Planerad utbyggnad av tunnelbanan innebir att befintlig tunnelbana forldngs pa
strickan Kungstradgirden — Sofia — Hammarby kanal — (Sickla)- (J4rla) — (Nacka C).
Tva nya tunnelbanestationer planeras inom Stockholms stad, dels i Sofia och dels
under Hammarby kanal. Stationen Hammarby kanal planeras sé att den har
stationsentréer pa var sida om kanalen. Ingen ombyggnad av tunnelbanestation
Kungstradgéarden ar planerad. Hela den nya tunnelbanestrickan ar planerad att ga i
tunnel.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsnimnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden, samt S6dermalms stadsdelsndmnd. Stadsledningskontoret,
exploateringsnimnden, miljo- och hilsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnidmnden,
trafiknimnden och S6dermalms stadsdelsnamnd har tagit fram ett gemensamt
tjdnsteutlatande.

Fastighetsndmnden har avstatt fran att svara. Aven exploateringsnimndens och
stadsbyggnadsndmndens rad for funktionshinderfragor samt Stockholms
stadsmuseum har inkommit med yttranden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och hilsondmnden,
stadsbyggnadsnimnden, trafiknimnden och S6dermalms stadsdelsnimnd
gemensamma tjinsteutlatande daterat den 9 februari 2015 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen och Sodermalms stadsdelsforvaltning &r positiva till att en utbyggnad av
tunnelbanan i enlighet med 2013 érs Stockholmsforhandling sker. Staden deltar aktivt i detta
arbete och anser att utbyggnaden ar mycket viktig for sdvil staden som regionen.

FUT har genomfort kontinuerliga samrad med staden genom att halla
delprojektstyrelsemdten och arbetsmdten om berdrd striacka dir representanter for staden har
deltagit.



Station Sofia
Staden anser att det &r mycket viktigt att tillsammans med FUT fortsétta att studera ldgen for
stationsentréer, och utformning av dessa, for station Sofia.

Vid Renstiernas gata och Tjarhovsplan ligger en viktig bytespunkt for buss och dit
kommer ménga av tunnelbanans resendrer att ta sig for att fortsitta sin resa. Det bor
efterstravas att bytet mellan tunnelbana och buss kan ske pa ett smidigt och snabbt sitt.

En stationsentr¢ till tunnelbanan i direkt anslutning till bytespunkten for buss vid
Tjérhovsplan ser staden som mycket viktig ur bade resenérs- och stadsmiljosynpunkt.

Kontoren bdr ha tva uppgangar at norr och den ostliga entrén foreslas bli placerad vid
Stigbergsparken néra det planerade nya Ersta sjukhus som planeras fa sin huvudentré mot
Folkungagatan dster om parken. Den sddra uppgéngens lége foreslas inom ett omrade fran
Asbgatan i norr till Skanegatan i soder och frdn Renstiernas gata i véster till Klippgatan i
oster. Uppgangen ska placeras sa att den kan ge god tillgénglighet till de boende pé dstra
Sodermalm.

Station Hammarby kanal

Den norra tunnelbaneentrén foreslés bli placerad vid kajen pa S6dermalmssidan. En
placering i ndrmare anslutning till bostdderna strax norr om kajen &r egentligen 6nskvérd. En
flytt av tunnelbaneentrén norrut innebér dock att den sddra tunnelbaneentrén vid
Lumaparken hamnar i ett sémre lige.

Foreslagen placering av den sodra tunnelbaneentrén vid Lumaparken, med bra
omstigningsmdjlighet till Tvdrbana och bussar &r optimal och bor darfor prioriteras.

Kontoren stoder FUT i synen att inom influensomrédet for tunnelbanan i kommande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utreda vidare miljopaverkan, geotekniska
grundforhéllanden, markfororeningar etcetera samt paverkan pa natur- och kulturmiljon.

Kontoren anser att det r viktigt att intrdng i privata och offentliga fastigheter minimeras
savil under byggtid som for den permanenta 16sningen.

Som svar pa remissen ’Samrad om ny tunnelbana till Nacka” hénvisas till vad som sagts
i stadsledningskontorets, exploateringskontorets, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoforvaltningens och S6dermalms stadsdelsforvaltnings gemensamma tjansteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 19 februari 2015 att
godkdnna det gemensamma tjansteutldtandet som svar pa remissen.

Ersdittaryttrande gjordes av Marcus Berensson (C), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjdnsteutlatande daterat den 9 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Se ovan.
Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 17 februari
2015 att godkdnna det gemensamma tjansteutlatandet som svar pa remissen.



Séirskilt uttalande gjordes av ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP), Maria Ostberg
Svanelind m.fl. (S) och Rikard Warlenius (V), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 9 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Se ovan.
Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimndens beslutade vid sitt sammantriade den 19 februari 2015
foljande att godkénna det gemensamma tjinsteutlatandet som svar pa remissen.

Stadsbyggandskontorets tjansteutlatande daterat den 9 februari 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Se ovan.
Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 19 februari 2015 f6ljande att
godkdnna det gemensamma tjénsteutldtandet som svar pé remissen.

Reservation anfordes av Karin Ernlund (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Anna
Wedenlid m.fl. (S) och Lorena Delgado (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 9 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Se ovan.
Sodermalms stadsdelsnamnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 19 februari 2015
att godkdnna det gemensamma tjansteutldtandet som svar pa remissen.

Sérskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S), Erik Malm m.fl. (MP) och
Birgitta Sevefjord (V), bilaga 1.

Ersdittaryttrande gjordes av Michelle Jangmyr (F1), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 9 februari 2015 har
1 huvudsak foljande lydelse.



Se ovan.

Exploateringsnamndens och stadsbyggnadsnamndens rad for
funktionshinderfragor

Exploateringsnimndens och stadsbyggnadsnimndens rad for
funktionshinderfragors yttrande daterat den 20 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Rédet for funktionshinderfragor vid stadsbyggnadsnimnden och exploateringsndmnden har
tagit del av samrédsmaterialet och vill anfora foljande:

Tunnelbaneutbyggnaden utgor en efterldngtad etapp som dstadkommer viktiga
forbéattringar for en stor del av sédra och 6stra Stockholm. Malséttningen ska givetvis vara
att alla ska kunna férdas i de nya delarna, och anvinda de nya stationerna.

Radet har inga sérskilda synpunkter pa var stationerna ar beldgna. Vi forutsitter att de
byggs med sa god tillgédnglighet som det gar att astadkomma; Att stationer som ar beldgna i
anslutning till bytespunkter (Sickla, Nacka C och Gullmarsplan m.fl.) utformas med logiska
samband och god orienterbarhet.

Vi ser dock en sérskild utmaning i den blivande stationen Sofia. Den kommer att hamna
djupt, enligt uppgift 90 — 100 m under markytan. Detta stiller extrema krav pa
kommunikationen mellan plattform och gatuniva. Bade vid normal anvindning och vid
utrymning.

Vi vet att det finns grupper av personer med funktionsnedséttning som drar sig for att
anvénda tunnelbanan, pga. riadsla for de risker som ar forknippade med underjordiska
miljoer.

Forhallandena vid station Sofia méste studeras sérskilt noga, att man funderar pa hur
transporter ned till och upp fran denna nivé kan ske pa ett sdkert och bra sitt.

Rédet formodar att det kan bli svart att klara transporten enbart med rulltrappor +
kompletterande hiss/hissar. Ett mer realistiskt alternativ som enligt pressuppgifter studerats,
ar flera snabbgéende hissar. Oavsett vilken 16sning som viljs, krdvs noggranna studier for
att garantera trygghet och sikerhet. Bdde vid normal trafik och vid driftavbrott och
utrymning.

Stockholms stadsmuseum

Stockholms stadsmuseums yttrande daterat den 23 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kulturhistorisk viirdefull bebyggelse samt fornlimningar som bor beaktas

Det i underlaget markerade utbredningsomradet for foreslagna samt alternativa strdckningar
och stationsplacering inom Stockholms stad berér omraden med hdga kulturmiljovarden.
Fastigheterna inom omradet dr markerade med blétt, gront eller gult pa Stadsmuseets
kulturhistoriska klassificeringskarta. Bld markering betyder att fastigheten har ett
synnerligen stort kulturhistoriskt virde som motsvarar fordringarna for byggnadsminnen i
kulturminneslagen. Gron markering betyder att fastigheten med bebyggelsen ér sarskilt
vérdefull frén historisk, kulturhistorisk, miljomaéssig eller konstnérlig synpunkt. Gul
markering betyder att fastigheten med bebyggelsen &r av positiv betydelse for stadsbilden



och/eller av visst kulturhistoriskt vérde.

For bla- och gronmarkerade fastigheter kan PBL (Plan- och bygglagen) 8:e kap, 13, 14
och 17 §§ tillampas, och for gulmarkerade fastigheter kan PBL (Plan- och bygglagen) 8:e
kap, 14 och 17 §§ tillampas.

Strackningarna berdr/gransar mot omraden av riksintresse for kulturmiljovarden.
Stockholms innerstad med Djurgarden dr som helhet ett riksintresse for kulturmiljovarden.
Riksintresset uttrycks i foreteelser som framst tydliggor arsringarna och hur staden vuxit
fram. Inom riksintresset finns ett antal s k vardekédrnor som &r sérskilt betydelsefulla for att
forstd och avldsa specifika historiska skeden och foreteelser.

Den forsta delen av tunneln kommer att anléiggas inom fornlimningen RAA Stockholm
103:1, det omréde i Stockholms innerstad dar man kan forvénta sig att patriaffa kulturlager
frdn medeltid och 1600-tal. Marinarkeologisk kompetens kan behdva kopplas in vad géller
de delar av strackningen som berdr Saltsjon.

Placering, omfattning och grénser for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse,
kulturhistoriskt vardefulla omraden samt fornlamningar finns redovisade pa Stadsmuseets
webbplats pa den Kulturhistoriska klassificeringskartan:
http://kartor.stockholm.se/bios/dpwebmap/cust_sth/kul/klassificering/DP WebMap.html

Nedan f6ljer en dversiktlig beskrivning av kulturhistoriska vérden i, och i ndrheten av
redovisade forslag pé stationsuppgéngar.

Sofia

Det i bifogat underlag markerade omrédet for norra och sddra entrén ligger inom
Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgérden. Det inringade omrédet for den norra
entrén ligger direkt soder om vardekédrnan Fjéllgatan samt strax dster om vardekdrnan
Katarinaberget. Bebyggelsen kring Fjillgatan utgdr ett framtradande exempel pé folkligt
byggande fran 1700- och 1800-talet, och byggnaderna pa Katarinaberget ger en vardefull
inblick i hur Stockholms malmar har bebyggts och fordndrats fran 1600-talet fram till 1900-
talets borjan.

Stadsmuseet stiller sig tveksamt till en tunnelbaneuppgéng i Stigbergsparken samt i det
Ostra hornet av kvarteret Buketten. Ur kulturhistorisk synvinkel 1dmpliga stéllen att utreda

vidare &r Tjarhovsplan, norra delen av Tjirhovsgatan samt omradet strax dster om
Stigbergsparken, dér en ny uppgéng skulle kunna samordnas med den planerade
utbyggnaden av Ersta.

Det for sodra entrén foreslagna omréadet inbegriper delar av Vita bergen som utgdr en
viardekirna i riksintresset Stockholms innerstad med Djurgérden. Kulturreservatet kvarteret
Flintan ligger i den norra utkanten av Vitabergsparken och bestar av dldre, smaskalig
bostadsbebyggelse i form av enkla stugor fran 1800-talet. Bebyggelsen har synnerligen hoga
kulturhistoriska vdrden. Stadsmuseet anser inte att det &r lampligt att placera en
tunnelbaneuppgang i detta omréade langs Skanegatan. I omrédet finns vidare flera
gronmarkerade, kulturhistoriskt sirskilt vardefulla byggnader som man bdr ta hdnsyn till vid
val av placering.

Hammarby kanal

Den sddra uppgéngen planeras i Lumaparken som gransar direkt till gamla Lumafabriken.
Fabriken uppfordes pa 1930-talet och rdknas som en av Sveriges forsta funktionalistiska
industrianldggningar. Byggnaden &r en rest av det gamla industriomrédet och har ett
synnerligen hogt kulturhistoriskt vérde.

Stadsmuseets synpunkter
Med tanke pé projektets omfattning forutsétter Stadsmuseet att en MKB kommer att goras
och da ar det viktigt att de kulturhistoriska aspekterna tas med.


http://kartor.stockholm.se/bios/dpwebmap/cust_sth/kul/klassificering/DPWebMap.html

Viktiga fragor att arbeta vidare med ar placering och utformning av anldggningar ovan
jord, stationsentréer, ventilationsanordningar mm. Enligt PBL 2 kap 6 § ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pé den avsedda marken pa ett sitt som &r ldmpligt med
hénsyn till stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvirdena pé platsen och intresset av
god helhetsverkan.

Forsta delen av tunnelbanestriickningen berér fornlimning RAA Stockholm 103:1. Fére
eventuellt ingrepp i en fast fornlamning méste man ansdka om tillstdnd hos Lansstyrelsen.
Det dr dven viktigt att sékerstilla att fornlamningar inte skadas vid upprittande av tillflliga
etableringsytor under byggtiden. I de fall dldre ldmningar, patréffas under arbetets géng, ska
arbetet omedelbart avbrytas och Lénsstyrelsen kontaktas.

Det saknas information for att bedéma hur kulturhistoriskt vérdefulla delar av
byggnaders grundldggningar, stommar och dvriga bestandsdelar riskerar att paverkas av
sprangningar mm. Det dr viktigt att ett underlag som beskriver byggnadernas status tas fram
i god tid. Dokumentationen bdr innehélla information om byggnadernas konstruktion, skick
samt kulturhistoriska vérde. Utifran detta underlag ska sedan

atgardsforslag for hur kulturhistoriskt vardefull bebyggelse kan skyddas fran skador som
sattningar, sprickbildningar, ytskiktsbortfall etc utformas.

I de fall nya detaljplaner kommer att innefatta byggnader med kulturhistoriskt virde, bor
dessa fa skydds- och varsamhetsbestimmelser i plan.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden
Ersdttaryttrande gjordes av Marcus Berensson (C) enligt f6ljande.

Om jag hade haft rétt att lagga fram forslag till beslut sé hade jag foreslagit ndmnden att
besluta foljande:
1. Delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Uppdra at trafikkontoret att dterkomma till trafikndmnden med forslag till beslut om
en gang- och cykeltunnel under Hammarbykanalen.

Tack vare Centerpartiet och Alliansen pagér arbetet med att bygga ut tunnelbanan i fyra
riktningar och med nio nya stationer. Centerpartiet var det enda Alliansparti som 2010 gick
till val pé att bygga ut tunnelbanan och vi dr mycket stolta att nu kunna leverera verkligt
resultat.

Stationen i Hammarby sjostad foreslés ligga under Hammarby kanal med en uppgang pa
Sédermalmssidan och en uppgang pa Sjostadssidan. Det forslaget stottar Centerpartiet som
ocksa ser att det ger goda forutsittningar for en gadng- och cykeltunnel i anslutning till
tunnelbanestationen.

Centerpartiet vill darfor att Trafikkontoret i samrdd med landstingets Trafikforvaltning
forbereder for en gang- och cykeltunnel i samband med forberedelserna for
tunnelbanestationen.

Vid bygget av Hammarby sjostad fanns planer pa en géng- och cykelbro till Sodermalm.
P& grund av tekniska svérigheter blev aldrig bron verklighet. Nu finns méjlighet att gora det
som aldrig blev av — ge Sjostadsborna bra mojligheter att cykla.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Séirskilt uttalande gjordes av ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP), Maria Ostberg
Svanelind m.fl. (S) och Rikard Warlenius (V) enligt f6ljande.

Landstinget har den 9 februari 2015 inlett samrad om bla linje till séderort. Samradstiden
16per till 12 mars 2015. Av samradsfoldern framgar att landstinget med det hir samradet vill
ta emot synpunkter pa foreslagna stationsuppgangar och alternativa strackningar. Det framgar
aven att landstinget kort dérefter fattar beslut om strackningar, stationer och studerar
byggskedet. Nésta planerade samrad, hosten 2015, kommer handla om att presentera hur det
kommer att ga till ndr tunnelbanan byggs. Att ytterligare samrdd kommer héllas i det foljande
har séledes ingen betydelse for fragan om var stationer, uppgéngar och spar i huvudsak
kommer vara placerade. Nar samradet hosten 2015 hélls har de forsta — och allra viktigaste—
besluten om spardragning och stationer redan tagits. Detta gor att allménhetens mojlighet att
paverka beslut, och den politiska diskussionen kring spardragning och stationer, begrénsas till
den nu aktuella perioden 9 februari—12 mars. En ménad, stéllt i forhallande till tunnelbanans
bestdndighet och den synnerligen langa genomforandetiden for tunnelbaneprojektet, dr en
anmarkningsvért kort tid. Eftersom frdgorna &r sa pass betydelsefulla for medborgarna stéller
beslutsfattandet hdga krav pé savél gott underlag for beslut, som pé en transparent process
med tillracklig tid for dialog och reflektion. Landstinget hade for denna viktiga fraga kunnat
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kosta pé sig mer tid for samréad, vilket ocksé minskat risken for 6verklaganden senare i
processen.

Med det sagt dr det mycket som &r positivt med Bla linje till Soderort. Vi delar de
synpunkter och stéllningstaganden som lyfts fram i promemorian. Staden och landstinget bor
i samrad fortsétta studera ldgen for entréer och utformning utifrén smidiga bytespunkter
mellan buss och tunnelbana. I analysen av stationen under Hammarby kanal bor landstinget
utreda mdjligheten att mdjliggdra en passage for gangtrafikanter och cyklister under kanalen.
Vi stiller oss fragande till varfor ingen uppskattning av antalet potentiella passagerare inom
gangavstand fran de foreslagna uppgéngarna finns med i beslutsunderlaget.

I 6vrigt hénvisas till forvaltningarnas tjansteutlatande.

Trafiknamnden
Reservation anfordes av Karin Ernlund (C) enligt f6ljande.

1. Delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Uppdra at trafikkontoret att dterkomma till trafikndmnden med forslag till beslut om
en gang- och cykeltunnel under Hammarbykanalen.

Tack vare Centerpartiet och Alliansen pagér arbetet med att bygga ut tunnelbanan i fyra
riktningar och med nio nya stationer. Centerpartiet var det enda Alliansparti som 2010 gick
till val pé att bygga ut tunnelbanan och vi &r mycket stolta att nu kunna leverera verkligt
resultat.

Stationen i Hammarby sjostad foreslés ligga under Hammarby kanal med en uppgang pa
Sodermalmssidan och en uppgang pa Sjostadssidan. Det forslaget stottar Centerpartiet som
ocksa ser att det ger goda forutsittningar for en gang- och cykeltunnel i anslutning till
tunnelbanestationen. Detta skulle forbéttra kommunikationerna till och frain Hammarby
Sjostad till innerstaden avsevart.

Centerpartiet vill darfor att Trafikkontoret i samrdd med landstingets Trafikforvaltning
forbereder for en gang- och cykeltunnel i samband med forberedelserna for
tunnelbanestationen.

Vid bygget av Hammarby sjostad fanns planer pé en géng- och cykelbro till Sodermalm.
P& grund av tekniska svérigheter blev aldrig bron verklighet. Nu finns méjlighet att gora det
som aldrig blev av — ge Sjostadsborna bra mojligheter att gé och cykla.

Sérskilt uttalande gjordes av ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Anna Wedenlid
m.fl. (S) och Lorena Delgado (V) enligt foljande.

Landstinget har den 9 februari 2015 inlett samrad om bla linje till séderort. Samradstiden
16per till 12 mars 2015. Av samradsfoldern framgar att landstinget med det hir samradet vill
ta emot synpunkter pa foreslagna stationsuppgangar och alternativa strdckningar. Det framgar
dven att landstinget kort dérefter fattar beslut om strackningar, stationer och studerar
byggskedet. Nista planerade samrad, hosten 2015, kommer handla om att presentera Aur det
kommer att ga till ndr tunnelbanan byggs. Att ytterligare samrad kommer hallas i det foljande
har séledes ingen betydelse for fragan om var stationer, uppgéngar och spar i huvudsak
kommer vara placerade. Nar samradet hosten 2015 halls har de forsta — och allra viktigaste—
besluten om spardragning och stationer redan tagits. Detta gor att allmdnhetens mojlighet att
paverka beslut, och den politiska diskussionen kring spardragning och stationer, begransas till
den nu aktuella perioden 9 februari—12 mars. En ménad, stéllt i forhéllande till tunnelbanans
besténdighet och den synnerligen langa genomf6randetiden for tunnelbaneprojektet, ar en
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anmarkningsvért kort tid. Eftersom frdgorna &r sa pass betydelsefulla for medborgarna stéller
beslutsfattandet hdga krav pé savél gott underlag for beslut, som pé en transparent process
med tillracklig tid for dialog och reflektion. Landstinget hade for denna viktiga fréga kunnat
kosta pé sig mer tid for samréad, vilket ocksé minskat risken for 6verklaganden senare i
processen.

Med det sagt ar det mycket som &r positivt med Bl linje till Nacka C. Vi delar de
synpunkter och stédllningstaganden som lyfts fram i promemorian. Staden och landstinget bor
i samrad fortsdtta studera ldgen for entréer och utformning utifrén smidiga bytespunkter
mellan buss och tunnelbana. I analysen av stationen under Hammarby kanal bor landstinget
utreda mdjligheten att mojliggora en passage for gangtrafikanter och cyklister under kanalen.

I 6vrigt hénvisas till forvaltningarnas tjansteutlatande.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S), Erik Malm m.fl. (MP) och
Birgitta Sevefjord (V) enligt foljande.

Vi foreslér bifall till forvaltningens forslag med foljande tillagg:

Vi tycker det dr mycket olyckligt pa vilket sétt landstinget genomfor detta samrad. Att ge
foreningar, enskilda medborgare och politiska partier mojlighet att komma med inspel i
stadsbyggandsfragor dr en mycket viktig del av demokratin. I en fradga som denna, med
ménga intresserade, krdvs darfor en ldngre framforhallning &n vad som nu ér fallet.

Stadsdelsndmnden noterar att den planerade, djupt liggande tunnelbanestationen Sofia ar
tankt att lokaliseras relativt langt véasterut pa S6dermalm. For att den nya tunnelbanestationen
ska kunna bli ett attraktivt alternativ for de boende pa 6stra S6dermalm, t.ex. i det planerade,
nya kvarteret Persikan ar det angeldget att uppgangarna fran den nya tunnelbanestationen vid
Sofia lokaliseras och utformas pa sddant sitt att den sammanlagda tiden for att ta sig mellan
perrongen och den dstra delen av S6dermalm minimeras.

I analysen av stationen under Hammarby kanal bor landstinget utreda mojligheten att
mojliggora en passage for gangtrafikanter och cyklister under kanalen.

Ersdttaryttrande gjordes av Michelle Jangmyr (Fi) enligt f6ljande.

Vi foreslér bifall till forvaltningens forslag med foljande tillagg:

Vi tycker det dr mycket olyckligt pa vilket sétt landstinget genomfor detta samrad. Att ge
foreningar, enskilda medborgare och politiska partier mojlighet att komma med inspel i
stadsbyggandsfragor dr en mycket viktig del av demokratin. I en frdga som denna, med
ménga intresserade, krévs darfor en lingre framforhallning &n vad som nu ar fallet.

Stadsdelsndmnden noterar att den planerade, djupt liggande tunnelbanestationen Sofia ar
tankt att lokaliseras relativt langt vésterut pa S6dermalm. For att den nya tunnelbanestationen
ska kunna bli ett attraktivt alternativ for de boende pé 6stra S6dermalm, t.ex. i det planerade,
nya kvarteret Persikan dr det angelédget att uppgéngarna fran den nya tunnelbanestationen vid
Sofia lokaliseras och utformas pa sadant sitt att den sammanlagda tiden for att ta sig mellan
perrongen och den dstra delen av S6dermalm minimeras.

I analysen av stationen under Hammarby kanal bor landstinget utreda mojligheten att
mojliggora en passage for gangtrafikanter och cyklister under kanalen.
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