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Forlangning av tunnelbanan fran Kungstradgarden till
Gullmarsplan och soderort
Remiss fran Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, Stockholms lans

landsting
Remisstid den 12 mars 2015

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pé remissen ”Samrad om tunnelbanan fran Kungstradgérden till
Gullmarsplan och sdderort” hinvisas till vad som sédgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarraden Karin Wanngard och Daniel Helldén anfor
féljande.

Arendet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, Stockholms léns landsting (FUT) har bett
Stockholms stad att yttra sig om strackningsalternativ mellan Gullmarsplan och
Sockenplan, samt ldgen for stationsentréer till tunnelbanan, enligt bifogad
samradsfolder, infor upprittande av jarnviagsplan och miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). Tillstdndsansokan enligt miljobalken for utbyggnaden av tunnelbana pa
strdckan Kungstradgarden — Gullmarsplan/sdderort kommer ocksé att upprittas.

Samréadsperiod &r 9 feb — 12 mars 2015. Yttrandet fran Stockholms stad ska ha
inkommit till FUT senast den 12 mars 2015.

Planerad utbyggnad av tunnelbanan innebér att befintlig tunnelbana forléngs pa
strickan Kungstradgarden — Sofia — Gullmarsplan och Séderort. Det utreds nya
tunnelbanestationer vid Sofia, Gullmarsplan och beroende pé strackningsalternativ
dven nya stationer invid/i Slakthusomradet. De nya tunnelbanesparen ansluter till
befintliga spar fore tunnelbanestation Sockenplan. Ingen ombyggnad av
Kungstradgardens station ar planerad. Hela utbyggnadsstrackan &r planerad att ga i
tunnel.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsnamnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,



trafikndimnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd och Sédermalms
stadsdelsndmnd. Stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, fastighetsnaimnden,
miljo- och hélsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsnimnd och Sédermalms stadsdelsnimnd har tagit fram ett
gemensamt tjinsteutlitande. Aven exploateringsnimndens och
stadsbyggnadsndmndens rad for funktionshinderfragor samt Stockholms
stadsmuseum har inkommit med yttranden.

Stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, fastighetsndmnden, miljo- och
hdlsondmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Sodermalms
stadsdelsndmnd och Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd ér positiva till att en
utbyggnad av tunnelbanan i enlighet med 2013 ars Stockholmsforhandling sker.
Staden deltar redan aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden ar mycket viktig
for savil staden som regionen. Kontoren anser vidare att det dr mycket viktigt att
tillsammans med FUT fortsétta att studera ldgen och utformning for stationsentréer.

Exploateringsndmndens och stadsbyggnadsnimndens rdd for
funktionshinderfragor har inga sirskilda synpunkter pa var stationerna &r beldgna.
Radet ser det som sérskilt viktigt att se Over Station Sofia ur tillgdnglighetssynpunkt.

Stadsmuseet tar upp kulturhistoriska vérden att ta i beaktanden i samband med
byggnationen.

Vara synpunkter

Landstinget har den 9 februari 2015 inlett samradd om bla linje till s6derort.
Samradstiden 16per till den 12 mars 2015. Av samradsfoldern framgar att landstinget
med det hir samrédet vill ta emot synpunkter pd foreslagna stationsuppgéngar och
alternativa strackningar. Det framgar dven att landstinget kort darefter fattar beslut
om strackningar, stationer och studerar byggskedet. Nésta planerade samrad, hosten
2015, kommer handla om att presentera sur det kommer att gi till nir tunnelbanan
byggs. Att ytterligare samrad kommer héllas i det foljande har saledes ingen
betydelse for frigan om var stationer, uppgangar och spar i huvudsak kommer vara
placerade. Nar samradet hosten 2015 halls har de forsta — och allra viktigaste—
besluten om spardragning och stationer redan tagits. Detta gor att allminhetens
mdjlighet att paverka beslut, och den politiska diskussionen kring spérdragning och
stationer, begrinsas till den nu aktuella perioden 9 februari—12 mars. En ménad, stallt
i forhallande till tunnelbanans bestéindighet och den synnerligen langa
genomforandetiden for tunnelbaneprojektet, dr en anmérkningsvirt kort tid. Eftersom
fragorna &r sé pass betydelsefulla for medborgarna stéller beslutsfattandet hoga krav
pa sévél gott underlag for beslut, som pé en transparent process med tillrdcklig tid for
dialog och reflektion. Landstinget hade for denna viktiga fraga kunnat kosta pa sig
mer tid for samrad, vilket hade risken for 6verklaganden senare i processen.

Med det sagt dr det mycket som é&r positivt med Bla linje till Soderort. Vi delar de
synpunkter och stidllningstaganden som lyfts fram i kontorens tjénsteutlatande.
Staden och landstinget bor i samrad fortsétta studera ldgen for entréer och utformning
utifrdn smidiga bytespunkter mellan buss och tunnelbana. Inte minst vergangen
mellan de tre sydliga linjerna vid Gullmarsplan maste utformas pa ett tillgéngligt satt



som upplevs smidigt av resenédrerna. Den djupare belégna stationen bor kunna nés
direkt frAn marknivé och inte enbart ledas via de nuvarande perrongerna.
Landstinget bor ocksé presentera forslag pa hur kollektivtrafikssituationen ska 16sas
for de boende och de tillkommande i nya byggprojekt kring och véster om de t-
banestationer som foreslas forsvinna. Vi stiller oss fragande till varfor ingen
uppskattning av antalet potentiella passagerare inom géngavstand fran de foreslagna
uppgéngarna finns med i beslutsunderlaget.

I 6vrigt hdnvisas till forvaltningarnas tjansteutlatande.

Vi foreslér att borgarrddsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pé remissen ”Samrad om tunnelbanan fran Kungstradgérden till

Gullmarsplan och sdderort” hinvisas till vad som ségs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 25 februari 2015

KARIN WANNGARD DANIEL HELLDEN

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Samradsfolder Vi bygger ut Bla linje till séderort”

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr och Joakim Larsson
(bédda M) enligt foljande.

Beslutet om att bygga ut Stockholms tunnelbana med nio nya stationer har varit mojligt tack
vare Alliansens ekonomiska ansvarstagande och politiska vilja pa sévil nationell som
regional och lokal niva. Den nya strackningen fran Kungstradgarden till 6stra Soderort via
Gullmarsplan &r valkommen och skapar bra kollektivforbindelser i expansiva omraden.
Samtidigt avlastar den nya strackningen ocksa den sérbara och tungt belastade getingmidjan
over T-centralen, Gamla stan och Slussen.

Det ér glddjande att den rodgronrosa majoriteten i Stockholms stad delar var uppfattning
om behovet av en utbyggt tunnelbana, det skapar goda forutsattningar for att pa sikt fortsitta
utbyggnaden ytterligare. Med det sagt noterar vi, med forvéning, att majoriteten tycker att
landstinget gér for fort fram i sina planer. Fran Alliansens sida tycker vi det dr viktigt att
tunnelbaneutbyggnaden kan komma igang sé fort som majligt.

Kommunstyrelsen
Sarskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Dennis Wedin,

Johanna Sj6 och Markus Nordstrom (alla M) och Lotta Edholm (FP) med hidnvisning
till Moderaternas sirskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hinvisning till Moderaternas sirskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, Stockholms léns landsting har bett
Stockholms stad att yttra sig om strackningsalternativ mellan Gullmarsplan och
Sockenplan, samt ldgen for stationsentréer till tunnelbanan, enligt bifogad
samrédsfolder, infor upprittande av jarnvagsplan och miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). Tillstdndsansdkan enligt miljobalken for utbyggnaden av tunnelbana pa
strickan Kungstradgarden — Gullmarsplan/sdderort kommer ocksé att upprittas.

Samradsperiod ar 9 feb — 12 mars 2015. Yttrandet frdn Stockholms stad ska ha
inkommit till FUT senast den 12 mars 2015.

Planerad utbyggnad av tunnelbanan innebér att befintlig tunnelbana forlidngs pa
strickan Kungstradgirden — Sofia — Gullmarsplan och Séderort. Det utreds nya
tunnelbanestationer vid Sofia, Gullmarsplan och beroende pé strackningsalternativ
dven nya stationer invid/i Slakthusomradet. De nya tunnelbanesparen ansluter till
befintliga spar fore tunnelbanestation Sockenplan. Ingen ombyggnad av
Kungstradgéardens station ar planerad. Hela utbyggnadsstrackan &r planerad att gé i
tunnel.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsnimnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafiknimnden, Sédermalms stadsdelsndmnd och Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsnamnd. Aven exploateringsnimndens och stadsbyggnadsndmndens rad for
funktionshinderfragor samt Stockholms stadsmuseum har inkommit med yttranden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret, exploateringsniimnden, fastighetsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnimnden, trafiknimnden, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsnimnd och Sdermalms stadsdelsnimnd gemensamma
tjdnsteutlatande daterat den 9 februari 2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljéforvaltningen, fastighetskontoret, Sodermalms stadsdelsforvaltning och Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsforvaltning ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet med
2013 ars Stockholmsforhandling sker. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att
utbyggnaden ar mycket viktig for savél staden som regionen.

FUT har genomfort kontinuerliga samrad med staden genom att halla
delprojektstyrelsemdten och arbetsmdten om berdrd striacka dir representanter for staden har
deltagit.

Station Sofia
Kontoren anser att det &r mycket viktigt att tillsammans med FUT fortsétta att studera lagen
for stationsentréer, och utformning av dessa, for station Sofia.



Vid Renstiernas gata och Tjarhovsplan ligger en viktig bytespunkt for buss och dit
kommer ménga av tunnelbanans resenirer att ta sig for att fortsétta sin resa. Det bor
efterstrivas att bytet mellan tunnelbana och buss kan ske pa ett smidigt och snabbt sitt.

En stationsentr¢ till tunnelbanan i direkt anslutning till bytespunkten for buss vid
Tjérhovsplan ser staden som mycket viktig ur bade resenérs- och stadsmiljosynpunkt.
Stationen bor ha tva uppgangar &t norr och den 6stliga entrén foreslas bli placerad vid
Stigbergsparken néra det planerade nya Ersta sjukhus som planeras fa sin huvudentré mot
Folkungagatan 6ster om parken.

Den sddra uppgangens lige foreslas inom ett omrade fran Asdgatan i norr till Skanegatan
i soder och fran Renstiernas gata i véster till Klippgatan i dster. Uppgéngen ska placeras sa
att den kan ge god tillgénglighet till de boende pé 6stra Sodermalm.

Station Gullmarsplan

Foreslagen uppgéng i kvarteret Mértensdal kan samordnas med det planerade
kontorsprojektet i kvarterets vistra del. Uppgangen kommer att kunna betjana en stor del av
vastra Hammarby Sjostad dar ett betydande nytillskott av arbetsplatser men dven bostidder
planeras.

Soderstaden (Slakthusomrddet)

Kontoren ser att foljande stationsentréer for den nya tunnelbanan &r de ldmpligaste for att
stodja stadsutvecklingen i enlighet med dversiktsplanen, Vision Soderstaden 2030 och
beslutade stadsbyggnadsstrategier:

1. Stationsentré centralt i omradet med ingdngar fran Hallvdgen. Det innebér att
upptagningsomradet omfattar en stor méngd bostdder, verksamheter och andra urbana
funktioner inom Slakthusomradet. Det betyder ocksa att enkel och gen omstigning till buss
ar mojlig, da ett kollektivtrafikstrék planeras i Hallvdgen.
2. Stationsentré langre Osterut i omradet med ingangar fran Rokerigatans sodra del. Det
innebér goda forutséttningarna till kollektivtrafikforsdrjning av en eventuell
handelsanlidggning i den delen av omradet och gor det enkelt och attraktivt for de
stockholmarna att vélja tunnelbanan istillet for bil. Det potentiella upptagningsomradet
omfattar férutom en stor mingd bostider och den handelsanldggning som utreds, ocksé
verksamheter och andra urbana funktioner inom Globenomradet, sdrskilt Tele2 Arena.
3. Stationsentré vid Rokerigatans norra del mojliggora enkelt och gent byte till tvirbanan vid
station Globen. Det ger ocksad mycket god kollektivtrafik for Hovet, Globen och
arbetsplatserna i dess nérhet.

Kontoren ser att den linjestrdckning som pa basta sétt kan stédja de lagen for
stationsentré enligt ovanstdende bor viljas.
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Kontoren stoder FUT i synen att inom influensomrédet for tunnelbanan i kommande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utreda vidare miljopaverkan, geotekniska
grundforhéllanden, markfororeningar etcetera samt paverkan pa natur- och kulturmiljon.

Vid placering av Gullmarsplans norra stationsentré bor paverkan pa det ekologiska
spridningssambandet mellan Arstaskogen och Hammarbyskogen beaktas.

Kontoren anser att det ar viktigt att intrang i privata och offentliga fastigheter minimeras
savil under byggtid som for den permanenta 16sningen. Som exempel kan ndmnas det
intrang som erfordras i samband med anslutning till befintliga spér strax norr om
Sockenplan.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 19 februari 2015 att
godkinna det gemensamma tjansteutldtandet som svar pa remissen.

Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 9 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Se ovan.
Fastighetsnamnden

Fastighetsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 17 februari 2015 att
godkénna det gemensamma tjénsteutlatandet som svar pd remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Richard Bengtsson m.fl. (FP), bilaga 1.

Fastighetskontorets tjinsteutlatande daterat den 9 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Se ovan.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden



Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 17 februari
2015 att godkénna det gemensamma tjinsteutlatandet som svar pa remissen.

Séirskilt uttalande gjordes av ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP), Maria Ostberg
Svanelind m.fl. (S) och Rikard Warlenius (V), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 9 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Se ovan.
Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimndens beslutade vid sitt sammantride den 19 februari 2015 att
godkinna det gemensamma tjansteutldtandet som svar pa remissen.

Stadsbyggandskontorets tjansteutlatande daterat den 9 februari 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Se ovan.
Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 19 februari 2015 att godkidnna
det gemensamma tjinsteutlatandet som svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Anna
Wedenlid m.fl. (S) och Lorena Delgado (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 9 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Se ovan.
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 19
februari 2015 att delvis godkdnna det gemensamma tjansteutldtandet som svar pa
remissen samt darutdver anfora foljande.

Oro dver samradet Bla linje till soderort

Landstinget har den 9 februari 2015 inlett samrad om bla linje till séderort. Samradstiden
16per till 12 mars 2015. Av samradsfoldern framgar att landstinget med det hir samradet vill
ta emot synpunkter pa foreslagna stationsuppgéangar och alternativa strickningar. Det
framgér dven att landstinget kort direfter fattar beslut om stréckningar, stationer och studerar
byggskedet. Nista planerade samrad, hosten 2015, kommer handla om att presentera Aur det
kommer att ga till nir tunnelbanan byggs. Nar nésta samrad, hosten 2015, hélls har dérfor de



forsta —och kanske allra viktigaste— besluten om spardragning och stationer redan tagits.
Detta gor att allménhetens mdjlighet att paverka beslut, och den politiska diskussionen kring
spardragning och stationer, begrénsas till den nu aktuella perioden 9 februari—12 mars.

Det ar saledes i och med detta samrad som viktiga frdgor om stationer och spardragning
effektivt avgors.

Det dr mycket som dr positivt med BIa linje till Soderort. Férutom att ett vilkomnat
beslut redan har fattats om att Nacka kommer att f4 tunnelbana omfattar detta samrad en ny
station, Sofia, som skapar helt nya kollektivtrafikmdjligheter for 6stra S6dermalm.
Turtédtheten pa sparen kommer kunna 6kas. Samradet omfattar dven dvervdganden i fridga om
att station Gullmarsplan behdver ses 6ver. Samrédet omfattar séledes frédgor som &r sdvil
vildigt viktiga som mycket varaktiga for medborgarna p&d S6dermalm och i Sdderort. Det
allra mesta av samradsinformationen ar varken ny eller kontroversiell och i dessa delar kan
kontorens forslag till beslut bifallas.

Dartill aktualiserar samradet emellertid &ven fraga om nedldggning av stationerna Globen
och Enskede Gard till forméan for ny station langre in 1 Slakthusomrédet. Eftersom denna
fraga, och andra fragor om stationer och deras uppgéngar, ar sé pass betydelsefulla for
medborgarna stéller ett beslutsfattande hoga krav pé savél gott underlag for beslut som pa en
transparent process med tillrdcklig tid for dialog och reflektion. I detta avseende oroar sig
Enskede-Arsta-Vantor stadsdelsnimnd &ver samradet. Vi anser att bristerna har omdjliggjort
ett stdllningstagande till kontorens forslag i dessa delar.

Tillriickligt underlag for stillningstagande och beslutsfattande iir inte redovisat
Samradshandlingarna, vilka landstinget har kommunicerat pa olika vigar, déribland genom
hemsidan sll.se, utskick till boende och till kommunala forvaltningar &r visserligen
lattillgingliga och pedagogiska. De redogdr bl.a. for det legala ansvar som foljer av arbete
med tunnelbana, sdsom framtagande av Miljokonsekvensbeskrivning, eller att det finns
nagot som heter Jarnvagsplan som beslutas av Trafikverket eller vilken myndighet och
domstol som provar vad. Men mycket av detta ar fragor som framst intresserar tjdnstemén att
diskutera. I fraga om det som kommer sta just medborgarna ndrmast, varfor stationer och
dess uppgangar ska, eller kan, placeras pa visst stélle limnar samrddshandlingarna
otillrdcklig information. Viss information som finns att leta fram, sdsom dokumentet
”Idéstudie Utbyggnad av tunnelbana till Gullmarsplan/Séderort”, innehéller en del
undersokningar av alternativ. Den kommande konsekvensanalysen av forslagen, som dven
utlovades i idéstudien, har dock inte tagits fram i tid till detta samrad. Den information som
samradshandlingarna ldmnar i frdga om forslagens fordelar eller nackdelar med
stationsalternativen kan som bést anses svarfunnen och otydlig. Exempelvis har ingen
handling analyserat konsekvenserna for de boende kring Globen och Enskede Gard av att
deras stationer ldggs ned. Detta dr inte bara anmérkningsvért utan forsvarar dven
samradandet kring fragorna.

I fraga om Slakthusomréadet finns ingen férdig detaljplan att arbeta mot eller jamfora
med. Staden har visserligen antagit visionsdokument Soderstaden 2030 och en synnerligen
allmént hallen 6versiktsplan for omradet. Dessa lamnar dock inte ndrmare information om
beslutad handel och bostadsbebyggelse eller gatudragning. I brist pa sddant ndrmare
underlag dr det svart att ta fram en fullstdndig och tillforlitlig konsekvensanalys eller i ovrigt
kunna bilda sig en uppfattning om de olika forslagen. Att tjainstemén, med sin
professionalitet och expertis, kan ha ytterligare information som inte redogérs for i samradet
fordndrar inte det forhallande att medborgare och méanga politiker saknar informationen.
Saledes kan inte tillrdckligt underlag for beslutsfattande anses redovisat, oavsett om nagon
annan kanner till informationen. Stadsdelsndmnden kan i brist pa detta underlag varken
godkdnna eller avslé forslaget till beslut i denna del.



Darutover vill stadsdelsnimnden anfora foljande:

Forutsittningar for en bra medborgardialog saknas

Den mycket korta tid som ett fonster for samrad i friga om spardragning, stationer och
uppgéngar kommer vara ppen for allménheten att yttra sig om begrénsar sig till en manad.
En ménad, stéllt i forhallande till tunnelbanans bestidndighet och den synnerligen langa
genomforandetiden for tunnelbaneprojektet, dr en anméarkningsvart kort tid. Det ldmnas inte
tillrdckligt med tid for en medborgare att savil hinna ta del av forslagen, reflektera 6ver dem,
diskutera dem, formulera en uppfattning och inkomma med synpunkter. Processen kinns
forcerad och det foreligger en risk att medborgarnas fortroende for primarkommunen och
landstingskommunen skadas. Att handlingar gar att begéra ut, och att ett enstaka
samradsméte per stadsdel kommer héllas, fordndrar inte det forhallande att tidsramen for
samrad och upplégget av detsamma inte star i proportionalitet till beslutets innebdrd for véra
medborgare. Ett synnerligen stort problem &r att medborgarna inte kan se vilket alternativ
som foresprakas framfor andra och varfor. Detta kommer medborgarna inte bli varse om
forrén efter att kommunen och landstinget fattar sina beslut. Genom att medborgarna inte
kan veta vilket alternativ som foreslas har medborgarna svart att forhalla sig till
samradsmaterialet och riskerar att bli 6verraskade. Det saknas dérfor forutsdgbarhet i
processen och dirmed dven forutsittningar for en bra medborgardialog.

Forutsiittningar for en bra diskussion mellan beslutsfattare saknas

Det dr ingen nyhet for Stockholmpolitiker att blé linje till Sofia och Soderort diskuteras
eller att olika alternativ har utretts pa olika forvaltningar. Det som kommer som en
overraskning &r att samradet inte har aviserats i forvig och att samradstiden ar s pass kort.
Detta har tvingat fram beslut i Stockholms kommun med en sddan hast att ett ordentligt
remissforfarande inom kommunen omdjliggors. Likasa blir en lokalpolitisk diskussion
omdjlig pa S6dermalm och i Soderort. Nér forutsédttningarna for en bra lokalpolitisk
forankring omojliggors pa detta sitt riskeras det stod for projektet som ér sé viktigt for att
det i det foljande ska kunna 16pa pa smidigt. Dessutom riskeras att osaklighet i fraga om
bakgrund for forslagen samt ryktesspridning i friga om skil for beslutet att trida fram. Att
kompetenta tjinstemén och vissa ledande politiker kan ha en bra insikt i frdgan, och att
forlangning av bla linje 1 storsta allménhet har varit ként fortar inte kritiken i dessa
redovisade avseenden. Det saknas transparens i processen. Forutsittningar for en bra dialog
mellan beslutsfattare saknas.

I vart fall bor en mellanstation inforas

Aven om tidsplanen for tunnelbaneprojektet pldtsligt 4r s pass bradskande att ett idealiskt
samradsforfarande inte dr mojligt foreslas att landstinget, i vart fall, infér en mellanstation.
Samradet kan avslutas som ténkt den 12 mars, men i stéllet for att landstinget direkt darefter
fattar ett inriktningsbeslut om var uppgangar ska placeras, eller att stationer ska ldggas ned,
kan landstinget sammanfatta samradet och under varen ga ut med ett mer fardigt och
genomarbetat forslag att samrada kring (mellanstation). I samband med det senare samradet
kan asikterna och erfarenheterna fran samrdd 1 sammanfattas. Landstinget kan redogéra for
hur man avser att ta omhand asikterna. Kommunens synpunkter kan redogdras for. Annat,
sasom missuppfattningar och felaktigheter, kan redas ut. Inte minst kan landstinget tydligt
visa medborgarna ett fardigt férslag och koncentrera sin motivering till just fordelarna med
det forslaget framfor andra. Mot slutet av sommaren kan samrad 2 avslutas. Det kommande
samradet till hosten som landstinget redan nu har aviserat ar alltsa inte samma sak som
stadsdelsndmnden hér foreslar. Detta eftersom syftet med den av oss foreslagna
mellanstationen dr att medborgarna och fortroendevalda ska fa en tydlig mojlighet att tycka
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till om ett genomtinkt forslag innan beslut fattas av landstinget.

Att infora en sddan mellanstation ar inte en fullgod 16sning men skulle kunna effektivt ta
udden av den framsta oron som tas upp i detta beslut. Stadsdelsnimnden kan inte se ndgot
hinder for att kommunstyrelsen anpassar sitt beslut, och slutliga stéllningstagande, till
forslaget om mellanstation.

Reservation anfordes av vice ordféranden Gustav Johansson m.fl. (M), Peter
Backlund (FP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av samtliga ledamoter, bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Victoria Kawesa (Fi), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Erica Tjerneld (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Claes Karlsson (KD), bilaga 1.
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 9
februari 2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Se ovan.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 19 februari 2015
att godkdnna det gemensamma tjansteutldtandet som svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S), Erik Malm m.fl. (MP) och
Birgitta Sevefjord (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Michelle Jangmyr (Fi), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 9 februari 2015 har
1 huvudsak foljande lydelse.

Se ovan.

Exploateringsnamndens och stadsbyggnadsnamndens rad for
funktionshinderfragor

Exploateringsnimndens och stadsbyggnadsnimndens rad for
funktionshinderfragors s yttrande daterat den 20 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Rédet for funktionshinderfragor vid stadsbyggnadsnamnden och exploateringsndmnden har
tagit del av samradsmaterialet och vill anfora f6ljande:
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Tunnelbaneutbyggnaden utgor en efterldngtad etapp som &stadkommer viktiga
forbéattringar for en stor del av sddra och dstra Stockholm. Mélséttningen ska givetvis vara
att alla ska kunna fardas i de nya delarna, och anvénda de nya stationerna.

Rédet har inga sérskilda synpunkter pa var stationerna ér beldgna. Vi forutsétter att de
byggs med sa god tillgidnglighet som det gar att astadkomma; Att stationer som ar beldgna i
anslutning till bytespunkter (Sickla, Nacka C och Gullmarsplan m.fl.) utformas med logiska
samband och god orienterbarhet.

Vi ser dock en sérskild utmaning i den blivande stationen Sofia. Den kommer att hamna
djupt, enligt uppgift 90 — 100 m under markytan. Detta stéller extrema krav pa
kommunikationen mellan plattform och gatuniva. Bade vid normal anvéndning och vid
utrymning.

Vi vet att det finns grupper av personer med funktionsnedséttning som drar sig for att
anvéinda tunnelbanan, pga. ridsla for de risker som &r forknippade med underjordiska
miljoer.

Forhéllandena vid station Sofia maste studeras sérskilt noga, att man funderar pa hur
transporter ned till och upp fran denna niva kan ske pa ett sékert och bra sitt.

Radet formodar att det kan bli svart att klara transporten enbart med rulltrappor +
kompletterande hiss/hissar. Ett mer realistiskt alternativ som enligt pressuppgifter studerats,
ar flera snabbgéende hissar. Oavsett vilken 16sning som valjs, krdvs noggranna studier for
att garantera trygghet och sikerhet. Bdde vid normal trafik och vid driftavbrott och
utrymning.

Stockholms stadsmuseum

Stockholms stadsmuseums yttrande daterat den 23 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kulturhistorisk viirdefull bebyggelse samt fornléimningar som bor beaktas

Det i underlaget markerade utbredningsomradet for foreslagna samt alternativa strackningar
och stationsplacering inom Stockholms stad berdr omraden med hoga kulturmiljovérden.
Fastigheterna inom omradet dr markerade med bléatt, gront eller gult pa Stadsmuseets
kulturhistoriska klassificeringskarta. Bld markering betyder att fastigheten har ett
synnerligen stort kulturhistoriskt virde som motsvarar fordringarna for byggnadsminnen i
kulturminneslagen. Gron markering betyder att fastigheten med bebyggelsen ér sarskilt
vérdefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomaéssig eller konstnirlig synpunkt. Gul
markering betyder att fastigheten med bebyggelsen ar av positiv betydelse for stadsbilden
och/eller av visst kulturhistoriskt vérde.

For bla- och gronmarkerade fastigheter kan PBL (Plan- och bygglagen) 8:e kap, 13, 14
och 17 §§ tillampas, och for gulmarkerade fastigheter kan PBL (Plan- och bygglagen) 8:e
kap, 14 och 17 §§ tillampas.

Strackningarna beror/gransar mot omraden av riksintresse for kulturmiljovarden.
Stockholms innerstad med Djurgarden dr som helhet ett riksintresse for kulturmiljovarden.
Riksintresset uttrycks i foreteelser som framst tydliggor arsringarna och hur staden vuxit
fram. Inom riksintresset finns ett antal s k vardekérnor som ar sérskilt betydelsefulla for att
forsta och avlésa specifika historiska skeden och foreteelser.

Strackningarna beror/gransar dven till kulturhistoriskt virdefulla omraden utpekade av
Stadsmuseet i Stockholm. Inom dessa omraden bor sirskild uppmérksamhet dgnas &t
kulturhistoriska virden.

Den forsta delen av tunneln kommer att anléiggas inom fornlimningen RAA Stockholm
103:1, det omrade i Stockholms innerstad ddr man kan forvénta sig att patraffa kulturlager
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frén medeltid och 1600-tal. Marinarkeologisk kompetens kan behdva kopplas in vad géller
de delar av striackningen som berdr Saltsjon.

Placering, omfattning och grénser for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse,
kulturhistoriskt viardefulla omrdden samt fornlamningar finns redovisade p& Stadsmuseets
webbplats pa den Kulturhistoriska klassificeringskartan:
http://kartor.stockholm.se/bios/dpwebmap/cust_sth/kul/klassificering/DP WebMap.html

Nedan foljer en dversiktlig beskrivning av kulturhistoriska virden i, och i nédrheten av
redovisade forslag pé stationsuppgéngar.

Sofia

Det i bifogat underlag markerade omrédet for norra och sddra entrén ligger inom
Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgérden. Det inringade omrédet f6r den norra
entrén ligger direkt soder om vardekédrnan Fjéllgatan samt strax dster om vardekdrnan
Katarinaberget. Bebyggelsen kring Fjillgatan utgor ett framtradande exempel pé folkligt
byggande fran 1700- och 1800-talet, och byggnaderna pa Katarinaberget ger en vardefull
inblick i hur Stockholms malmar har bebyggts och foréndrats fran 1600-talet fram till 1900-
talets borjan.

Stadsmuseet stiller sig tveksamt till en tunnelbaneuppgéng i Stigbergsparken samt i det
Ostra hornet av kvarteret Buketten. Ur kulturhistorisk synvinkel lampliga stillen att utreda
vidare &r Tjarhovsplan, norra delen av Tjirhovsgatan samt omréadet strax dster om
Stigbergsparken, dér en ny uppgéng skulle kunna samordnas med den planerade
utbyggnaden av Ersta.

Det for sodra entrén foreslagna omrédet inbegriper delar av Vita bergen som utgdr en
viardekirna i riksintresset Stockholms innerstad med Djurgérden. Kulturreservatet kvarteret
Flintan ligger i den norra utkanten av Vitabergsparken och bestar av édldre, smaskalig
bostadsbebyggelse i form av enkla stugor fran 1800-talet. Bebyggelsen har synnerligen hoga
kulturhistoriska viarden. Stadsmuseet anser inte att det dr lampligt att placera en
tunnelbaneuppgéng i detta omrade lings Skanegatan. I omradet finns vidare flera
gronmarkerade, kulturhistoriskt sérskilt vardefulla byggnader som man bor ta hdansyn till vid
val av placering.

Gullmarsplan

Den norra uppgéngen foreslas ligga vid Méartensdal, i ndrheten av rondellen vid Hammarby
allé. Inom markerat omréade i véster ligger Skansbacken, ett omrade med bostadshus,
ekonomibyggnader samt slakthus fran 1700- och 1800-talet. Anldggningen minner om tiden
innan Slakthusomradet byggdes pa 1910-talet och har ett synnerligen stort
byggnadshistoriskt védrde. I sdder griansar omradet direkt till Kolerakyrkogérden.
Kyrkogarden anlades 1808 for stadens fattiga samt for landvirnssoldater. Ar 1831 beslots att
kyrkogarden dven skulle anvédndas vid den vintade koleraepidemin. Kyrkogarden ar
registrerad som fast fornlimning (RAA Brinnkyrka 79:1). Fornlimningen #r skyddad enligt
kulturmiljélagen (1988:950) (KML). Ovan beskriva omraden med ndromgivningar ar
kénsliga for fordndringar och Stadsmuseet anser att de ej &r lampade for placeringar av
tunnelbane-entréer. Stadsmuseet rekommenderar att man forsoker forldgga uppgéngen i
oOster, dédr den kan samordnas med pagaende nybyggnadsprojekt.

Gullmarsplan — Sockenplan

Stadsmuseet anser att samtliga redovisade alternativa strackningar (alternativ B4, Svart,
Rosa och Gron) dr mojliga ur kulturhistorisk synvinkel. I omradet, sirskilt inom
Slakthusomrédet, finns sarskilt vardefull kulturhistorisk bebyggelse att ta hdnsyn till vid
placering av uppgéangar/entréer till tunnelbanan. Ett exempel &r Gamla Slakthallen
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(Johanneshov 1:1, hus 1) vars byggnader har stora byggnadsteknikhistoriska-,
arkitekturhistoriska- och industrihistoriska virden.

Stadsmuseets synpunkter
Med tanke pé projektets omfattning forutsétter Stadsmuseet att en MKB kommer att goras
och da ar det viktigt att de kulturhistoriska aspekterna tas med.

Viktiga fragor att arbeta vidare med &r placering och utformning av anldggningar ovan
jord, stationsentréer, ventilationsanordningar mm. Enligt PBL 2 kap 6 § ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sitt som &r lampligt med
hénsyn till stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvirdena pé platsen och intresset av
god helhetsverkan.

Forsta delen av tunnelbanestrickningen berér fornlimning RAA Stockholm 103:1. Inom
det i underlaget redovisade mdjliga placeringarna for uppgangar/entréer finns vidare endast
en idag kind fornldmning; Kolerakyrkodrden. Fore eventuellt ingrepp i en fast fornldmning
maste man ansoka om tillstdnd hos Lénsstyrelsen. Det &r dven viktigt att sékerstélla att
fornldamningar inte skadas vid uppréttande av tillfalliga etableringsytor under byggtiden. I de
fall dldre lamningar, patraffas under arbetets gang, ska arbetet omedelbart avbrytas och
Lénsstyrelsen kontaktas.

Det saknas information for att bedoma hur kulturhistoriskt viardefulla delar av
byggnaders grundldggningar, stommar och dvriga bestandsdelar riskerar att paverkas av
sprangningar mm. Det dr viktigt att ett underlag som beskriver byggnadernas status tas fram
i god tid. Dokumentationen bdr innehélla information om byggnadernas konstruktion, skick
samt kulturhistoriska vérde. Utifrén detta underlag ska sedan atgéardsforslag for hur
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse kan skyddas fran skador som séttningar,
sprickbildningar, ytskiktsbortfall etc utformas.

I de fall nya detaljplaner kommer att innefatta byggnader med kulturhistoriskt vérde, bor
dessa fa skydds- och varsamhetsbestimmelser i plan.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Fastighetsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Richard Bengtsson m.fl. (FP) enligt
foljande.

Folkpartiet har lange verkat for en utbyggnad av kollektivtrafiken och tunnelbanan och anser
att forvaltningens forslag till beslut bor bifallas.

Vi menar att den forlingda T-banan fran Kungstradgarden till Gullmarsplan och sdderort
ar en nddvindighet for att avlasta Gullmarsplan, som idag 4r en station som har slagit i
kapacitetstaket. Med nya stora bostadsomriden, som ex Arstafiltet och Arstastraket, miste
sparkapaciteten i omradet 6ka ytterligare. Den nya tunnelbanan &r en del i detta, men
beredskap maste ocksa finnas for att lata busslinje 4 bli sparbunden.

Vi anser vidare att det ar av stor vikt att den demokratiska processen med samrad
fortskrider och att medborgarnas synpunkter som samlas in under samréd, via enkéter och
brev under februari och mars maste vigas in och tillmitas betydelse.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Séirskilt uttalande gjordes av ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP), Maria Ostberg
Svanelind m.fl. (S) och Rikard Warlenius (V) enligt f6ljande.

Landstinget har den 9 februari 2015 inlett samrdd om bla linje till soderort. Samradstiden
16per till 12 mars 2015. Av samréadsfoldern framgar att landstinget med det har samradet vill
ta emot synpunkter pa foreslagna stationsuppgangar och alternativa strackningar. Det framgar
dven att landstinget kort darefter fattar beslut om strackningar, stationer och studerar
byggskedet. Nista planerade samrad, hosten 2015, kommer handla om att presentera hur det
kommer att g till nir tunnelbanan byggs. Att ytterligare samrad kommer héllas i det foljande
har saledes ingen betydelse for frdgan om var stationer, uppgangar och spar i huvudsak
kommer vara placerade. Nér samradet hosten 2015 hélls har de forsta — och allra viktigaste—
besluten om spardragning och stationer redan tagits. Detta gor att allménhetens mojlighet att
paverka beslut, och den politiska diskussionen kring spardragning och stationer, begrénsas till
den nu aktuella perioden 9 februari—12 mars. En ménad, stéllt i forhallande till tunnelbanans
bestdndighet och den synnerligen langa genomforandetiden for tunnelbaneprojektet, dr en
anmarkningsvért kort tid. Eftersom fragorna ar sa pass betydelsefulla for medborgarna stiller
beslutsfattandet hoga krav pa savil gott underlag for beslut, som pa en transparent process
med tillricklig tid for dialog och reflektion. Landstinget hade for denna viktiga fraga kunnat
kosta pa sig mer tid for samrad, vilket ocksé minskat risken for 6verklaganden senare i
processen.

Med det sagt dr det mycket som &r positivt med Bla linje till Soderort. Vi delar de
synpunkter och stdllningstaganden som lyfts fram i promemorian. Staden och landstinget bor
i samrad fortsétta studera ldgen for entréer och utformning utifran smidiga bytespunkter
mellan buss och tunnelbana. Inte minst 6vergadngen mellan de tre sydliga linjerna vid
Gullmarsplan méste utformas pa ett tillgdngligt sitt som upplevs smidigt av resenédrerna. Den
djupare beldgna stationen bor kunna nés direkt och inte enbart ledas via de nuvarande
perrongerna
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Landstinget bor ocksa presentera forslag pa hur kollektivtrafikssituationen ska losas for de
boende och de tillkommande i nya byggprojekt kring och véster om de t-banestationer som
foreslas forsvinna. Vi stéller oss frdgande till varfor ingen uppskattning av antalet potentiella
passagerare inom gangavstand fran de foreslagna uppgéingarna finns med i beslutsunderlaget.

I 6vrigt hénvisas till forvaltningarnas tjénsteutlatande.

Trafiknamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Anna Wedenlid
m.fl. (S) och Lorena Delgado (V) enligt foljande.

Landstinget har den 9 februari 2015 inlett samrdd om bla linje till séderort. Samradstiden
loper till 12 mars 2015. Av samrédsfoldern framgar att landstinget med det hir samradet vill
ta emot synpunkter pa foreslagna stationsuppgangar och alternativa strackningar. Det framgér
dven att landstinget kort ddrefter fattar beslut om striackningar, stationer och studerar
byggskedet. Nista planerade samrad, hosten 2015, kommer handla om att presentera Aur det
kommer att ga till ndr tunnelbanan byggs. Att ytterligare samrad kommer hallas i det foljande
har saledes ingen betydelse for frdgan om var stationer, uppgangar och spar i huvudsak
kommer vara placerade. Nar samradet hosten 2015 hélls har de forsta — och allra viktigaste—
besluten om spardragning och stationer redan tagits. Detta gor att allmdnhetens mojlighet att
paverka beslut, och den politiska diskussionen kring spardragning och stationer, begrinsas till
den nu aktuella perioden 9 februari—12 mars. En ménad, stéllt i forhallande till tunnelbanans
bestdndighet och den synnerligen langa genomforandetiden for tunnelbaneprojektet, ir en
anmérkningsvért kort tid. Eftersom fragorna ar sa pass betydelsefulla for medborgarna stéller
beslutsfattandet hoga krav pa savil gott underlag for beslut, som pé en transparent process
med tillrdcklig tid for dialog och reflektion. Landstinget hade for denna viktiga fraga kunnat
kosta pé sig mer tid for samrad, vilket ocksa minskat risken for 6verklaganden senare 1
processen.

Med det sagt dr det mycket som ar positivt med Bla linje till Soderort. Vi delar de
synpunkter och stéllningstaganden som lyfts fram i promemorian. Staden och landstinget bor
i samrad fortsétta studera ldgen for entréer och utformning utifrén smidiga bytespunkter
mellan buss och tunnelbana. Inte minst 6vergdngen mellan de tre sydliga linjerna vid
Gullmarsplan maste utformas pa ett tillgdngligt séitt som upplevs smidigt av resenédrerna. Den
djupare beldgna stationen bor kunna nés direkt och inte enbart ledas via de nuvarande
perrongerna.

Landstinget bor ocksa presentera forslag pa hur kollektivtrafikssituationen ska 16sas for de
boende och de tillkommande i nya byggprojekt kring och véster om de t-banestationer som
foreslas forsvinna.

I 6vrigt hdnvisas till forvaltningarnas tjansteutlatande.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av vice ordféranden Gustav Johansson m.fl. (M), Peter
Backlund (FP) enligt foljande.

1. Att i huvudsak bifalla forvaltningens svar
2. Att darutdver anfora:
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Att tunnelbanans grona gren mellan Hagsitra och Hasselby strand slagit i kapacitetstaket star
klart. Med nya stora bostadsomraden med ex Arstafiltet och Arstastriket ir forlingning av
den bla linjen fran Kungstradgarden via Gullmarsplan och vidare pa den gamla
Hagsétragrenen ar ett mycket bra sétt att 6ka kapaciteten i tunnelbanenédtet. Dessutom maste
ocksé finnas beredskap for att 1ata busslinje 4 bli sparbunden och fa sin start i
slakthusomréadet. Den nya dragningen av tunnelbanans Hagsétralinje innebér vissa
utmaningar for att detta ska bli en forbattring for resendrerna.

Restiden far inte forldngas for de som reser fran linjens sddra delar. En rakare dragning
genom Slakthusomradet och att gé fran tva stationer till en gagnar detta. Samtidigt far
tillgéingligheten for de som bor i omradena kring de gamla stationerna, dé framst Enskede
gérds station, inte forsdmras. En utredning kring alternativa fardmedel, till exempel buss eller
tvirbana, alternativt nyanlagda gangvégar till den nya stationen skulle kunna ge medborgarna
samma mdjligheter till kollektivtrafik som idag.

Nér Hagsitralinjen inte ldngre ankommer samma perronger i Gullmarsplan &r det av
yttersta vikt att mojlighet till byten till de andra grona linjerna gors sa smidigt som mdjligt for
resendren. Detta genom att perrongerna ligger geografiskt néra varandra och har
direktforbindelse, helst utan att g& genom biljetthallen. Da tvarforbindelser i Soderort redan
idag dr bristfilliga far detta inte innebéra en forsdmring for resande pa tvéren.

Nir den storsta fordndringen i Soderorts tunnelbana de senaste artiondena nu genomfors
maste blicken lyftas for att se helheten. Vi vill att man i samband med denna omléggning fran
gron till bla linje ocksé genomfor den efterlangtade forlingningen av tunnelbanan fran
Hagsiitra till Alvsjo C. Detta skulle innebéra ett otroligt lyft for Hagsétralinjens sddra delar.
Inte minst skulle Hogdalen, Ragsved och Hagsétra fa avsevért forbattrade kollektiva
mdjligheter.

Vi anser ocksé att det dr av stor vikt att den demokratiska processen med samrad
fortskrider och att medborgarnas synpunkter som samlas in under samrad, via enkéter och
brev i februari och mars maste vigas in och tillmétas betydelse. Hinsyn maste i detta fall tas
ex vad medborgare anser om placering av planerade utgangar av den nya tunnelbanan.

Sdrskilt uttalande gjordes av samtliga ledamoter enligt foljande.

Néamnden som helhet vill att man i samband med omldggningen av Hagsétralinjen fran gron
till bla linje ocksé genomfor den efterlangtade forlangningen av tunnelbanan fran Hagsétra till
Alvsjd C. Vi vill betona vikten av vad en sddan utbyggnad skulle betyda for omradet. En
forstarkt kollektivtrafik innebér att fler ménniskor far fler olika sétt att ta sig till och fran
omradet. Det ger mdjlighet till fler arbetstillfdllen i omradet och forkortar restiden for ménga
arbetspendlare. Manga satsningar har gjorts i omradet och en forbittrad infrastruktur skulle
vara ett vilkommet tillskott som visar att staden verkligen satsar pa ytterstaden. En
sammankoppling mellan tunnelbana och pendeltig innebér ocksé forbattrade tvarforbindelser
som béade dkar méanniskors rorlighet men ocksa minskar belastningen pé idag hart trafikerade
knutpunkter.

Ersdittaryttrande gjordes av Victoria Kawesa (Fi) enligt f6ljande.

1. Stadsdelsndmnden godkénner delvis kontorens forslag till beslut,
2. Stadsdelsndmnden anfor i ovrigt darutover foljande:

Oro dver samradet Bla linje till soderort

Landstinget har den 9 februari 2015 inlett samrdd om bla linje till soderort. Samradstiden
16per till 12 mars 2015. Av samradsfoldern framgar att landstinget med det har samradet vill

17



ta emot synpunkter pa foreslagna stationsuppgangar och alternativa strickningar. Det framgéar
aven att landstinget kort ddrefter fattar beslut om stréckningar, stationer och studerar
byggskedet. Nasta planerade samrdd, hosten 2015, kommer handla om att presentera Aur det
kommer att ga till nir tunnelbanan byggs. Nar nésta samrad, hosten 2015, hélls har dérfor de
forsta — och kanske allra viktigaste— besluten om spardragning och stationer redan tagits.
Detta gor att allménhetens mdjlighet att paverka beslut, och den politiska diskussionen kring
spardragning och stationer, begrinsas till den nu aktuella perioden 9 februari—12 mars.

Det dr saledes i och med detta samrad som viktiga fragor om stationer och spardragning
effektivt avgors.

Det dr mycket som é&r positivt med BI4 linje till Soderort. Forutom att ett vilkomnat beslut
redan har fattats om att Nacka kommer att f tunnelbana omfattar detta samrad en ny station,
Sofia, som skapar helt nya kollektivtrafikmojligheter for dstra S6dermalm. Turtatheten pa
sparen kommer kunna 6kas. Samradet omfattar &ven dverviganden i fraga om att station
Gullmarsplan behdver ses dver. Samradet omfattar sdledes fragor som &r savil valdigt viktiga
som mycket varaktiga for medborgarna pa Sédermalm och i Séderort. Det allra mesta av
samradsinformationen &r varken ny eller kontroversiell och i dessa delar kan kontorens
forslag till beslut bifallas.

Dartill aktualiserar samradet emellertid dven fraga om nedlaggning av stationerna Globen
och Enskede Gérd till forman for ny station ldngre in i Slakthusomréadet. Eftersom denna
frdga, och andra fragor om stationer och deras uppgéngar, &r sé pass betydelsefulla for
medborgarna stéller ett beslutsfattande hoga krav pé savél gott underlag for beslut som pé en
transparent process med tillrécklig tid for dialog och reflektion. I detta avseende oroar sig
Enskede-Arsta-Vantor stadsdelsnimnd dver samradet. Vi anser att bristerna har oméjliggjort
ett stdllningstagande till kontorens forslag i dessa delar.

Tillrdckligt underlag for stillningstagande och beslutsfattande ér inte redovisat
Samradshandlingarna, vilka landstinget har kommunicerat pa olika végar, ddribland genom
hemsidan sll.se, utskick till boende och till kommunala forvaltningar dr visserligen
lattillgingliga och pedagogiska. De redogdr bl.a. for det legala ansvar som foljer av arbete
med tunnelbana, sdsom framtagande av Miljokonsekvensbeskrivning, eller att det finns négot
som heter Jarnvigsplan som beslutas av Trafikverket eller vilken myndighet och domstol som
provar vad. Men mycket av detta dr frigor som framst intresserar tjinstemain att diskutera. I
frdga om det som kommer st just medborgarna nirmast, varfor stationer och dess uppgéngar
ska, eller kan, placeras pé visst stille limnar samradshandlingarna otillricklig information.
Viss information som finns att leta fram, sésom dokumentet ’Idéstudie Utbyggnad av
tunnelbana till Gullmarsplan/Sdderort”, innehéller en del undersékningar av alternativ. Den
kommande konsekvensanalysen av forslagen, som dven utlovades i idéstudien, har dock inte
tagits fram i tid till detta samrad. Den information som samradshandlingarna ldmnar i fraga
om forslagens fordelar eller nackdelar med stationsalternativen kan som bést anses
svarfunnen och otydlig. Exempelvis har ingen handling analyserat konsekvenserna for de
boende kring Globen och Enskede Gard av att deras stationer ldggs ned. Detta dr inte bara
anmarkningsvért utan forsvarar dven samradandet kring fragorna.

I fraga om Slakthusomréadet finns ingen fardig detaljplan att arbeta mot eller jimfora med.
Staden har visserligen antagit visionsdokument Sdderstaden 2030 och en synnerligen allmént
héllen 6versiktsplan for omradet. Dessa ldmnar dock inte ndrmare information om beslutad
handel och bostadsbebyggelse eller gatudragning. I brist pa sddant ndrmare underlag &r det
svart att ta fram en fullstdndig och tillforlitlig konsekvensanalys eller i Gvrigt kunna bilda sig
en uppfattning om de olika forslagen. Att tjdnsteméan, med sin professionalitet och expertis,
kan ha ytterligare information som inte redogdrs for i samradet fordndrar inte det forhallande
att medborgare och manga politiker saknar informationen. Séledes kan inte tillrackligt
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underlag for beslutsfattande anses redovisat, oavsett om ndgon annan kénner till
informationen. Stadsdelsndmnden kan i brist p& detta underlag varken godkénna eller avsla
forslaget till beslut i denna del.

Darutover vill stadsdelsnimnden anfora foljande:
Forutsittningar for en bra medborgardialog saknas
Den mycket korta tid som ett fonster for samrad i fraga om spardragning, stationer och
uppgéangar kommer vara ppen for allménheten att yttra sig om begrénsar sig till en manad.
En ménad, stdllt i forhallande till tunnelbanans bestéindighet och den synnerligen langa
genomforandetiden for tunnelbaneprojektet, dr en anméarkningsvart kort tid. Det lamnas inte
tillrackligt med tid for en medborgare att sdvil hinna ta del av forslagen, reflektera 6ver dem,
diskutera dem, formulera en uppfattning och inkomma med synpunkter. Processen kidnns
forcerad och det foreligger en risk att medborgarnas fortroende for primarkommunen och
landstingskommunen skadas. Att handlingar gar att begéra ut, och att ett enstaka
samradsméte per stadsdel kommer héllas, fordndrar inte det forhallande att tidsramen for
samrad och uppldgget av detsamma inte star i proportionalitet till beslutets innebord for vara
medborgare. Ett synnerligen stort problem &r att medborgarna inte kan se vilket alternativ
som foresprakas framfor andra och varfor. Detta kommer medborgarna inte bli varse om
forrén efter att kommunen och landstinget fattar sina beslut. Genom att medborgarna inte kan
veta vilket alternativ som foreslas har medborgarna svart att forhélla sig till samradsmaterialet
och riskerar att bli 6verraskade. Det saknas dérfor forutsédgbarhet i processen och darmed
dven forutséttningar for en bra medborgardialog.

Forutsiittningar for en bra diskussion mellan beslutsfattare saknas

Det dr ingen nyhet for Stockholmpolitiker att blé linje till Sofia och Séderort diskuteras eller
att olika alternativ har utretts pa olika forvaltningar. Det som kommer som en &verraskning ar
att samradet inte har aviserats 1 forvag och att samradstiden &r sa pass kort. Detta har tvingat
fram beslut i Stockholms kommun med en sédan hast att ett ordentligt remissforfarande inom
kommunen omdjliggérs. Likasa blir en lokalpolitisk diskussion omgjlig pa S6dermalm och i
Soderort. Nér forutsittningarna for en bra lokalpolitisk forankring omdojliggors pa detta sétt
riskeras det stod for projektet som ar sé viktigt for att det i det f6ljande ska kunna 16pa pa
smidigt. Dessutom riskeras att osaklighet i friga om bakgrund for forslagen samt
ryktesspridning i fraga om skél for beslutet att trida fram. Att kompetenta tjinstemén och
vissa ledande politiker kan ha en bra insikt i frdgan, och att forlingning av blé linje i storsta
allménhet har varit ként fortar inte kritiken i dessa redovisade avseenden. Det saknas
transparens i processen. Forutséttningar for en bra dialog mellan beslutsfattare saknas.

I vart fall bor en mellanstation inforas

Aven om tidsplanen for tunnelbaneprojektet pldtsligt 4r s pass bradskande att ett idealiskt
samradsforfarande inte dr mojligt foreslas att landstinget, i vart fall, infor en mellanstation.
Samradet kan avslutas som ténkt den 12 mars, men i stéllet for att landstinget direkt dérefter
fattar ett inriktningsbeslut om var uppgangar ska placeras, eller att stationer ska ldggas ned,
kan landstinget sammanfatta samradet och under varen ga ut med ett mer fardigt och
genomarbetat forslag att samrada kring (mellanstation). I samband med det senare samradet
kan asikterna och erfarenheterna fran samrdd 1 sammanfattas. Landstinget kan redogéra for
hur man avser att ta omhand &sikterna. Kommunens synpunkter kan redogoéras for. Annat,
sasom missuppfattningar och felaktigheter, kan redas ut. Inte minst kan landstinget tydligt
visa medborgarna ett fardigt férslag och koncentrera sin motivering till just fordelarna med
det forslaget framfor andra. Mot slutet av sommaren kan samrad 2 avslutas. Det kommande
samradet till hosten som landstinget redan nu har aviserat ér alltsd inte samma sak som
stadsdelsndmnden hér foreslar. Detta eftersom syftet med den av oss foreslagna
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mellanstationen dr att medborgarna och fortroendevalda ska fa en tydlig mojlighet att tycka
till om ett genomtinkt forslag innan beslut fattas av landstinget.

Att infora en sddan mellanstation &r inte en fullgod 16sning men skulle kunna effektivt ta
udden av den framsta oron som tas upp i detta beslut. Stadsdelsnimnden kan inte se nigot
hinder for att kommunstyrelsen anpassar sitt beslut, och slutliga stéllningstagande, till
forslaget om mellanstation.

Ersdttaryttrande gjordes av Erica Tjerneld (C) enligt foljande.

1. Att i huvudsak bifalla forvaltningens svar
2. Att darutover anfora:

Att tunnelbanans grona gren mellan Hagsédtra och Hésselby strand slagit i kapacitetstaket star
klart. Med nya stora bostadsomraden med ex Arstafiltet och Arstastraket &r forlingning av
den bla linjen fran Kungstradgarden via Gullmarsplan och vidare pa den gamla
Hagsétragrenen ar ett mycket bra sitt att 6ka kapaciteten i tunnelbanenitet. Dessutom méste
ocksa finnas beredskap for att 14ta busslinje 4 bli sparbunden och fa sin start i
slakthusomradet. Den nya dragningen av tunnelbanans Hagsétralinje innebér vissa
utmaningar for att detta ska bli en forbattring for resenérerna.

Restiden far inte forldngas for de som reser fran linjens sddra delar. En rakare dragning
genom Slakthusomradet och att gé fran tva stationer till en gagnar detta. Samtidigt far
tillgéngligheten for de som bor i omraddena kring de gamla stationerna, dé frimst Enskede
gérds station, inte forsdmras. En utredning kring alternativa fardmedel, till exempel buss eller
tvarbana, alternativt nyanlagda gangvagar till den nya stationen skulle kunna ge medborgarna
samma mdjligheter till kollektivtrafik som idag.

Nér Hagsitralinjen inte l1dngre ankommer samma perronger i Gullmarsplan &r det av
yttersta vikt att mdjlighet till byten till de andra grona linjerna gors s smidigt som mojligt for
resendren. Detta genom att perrongerna ligger geografiskt nira varandra och har
direktforbindelse, helst utan att g genom biljetthallen. Da tvarforbindelser i Sdderort redan
idag dr bristfilliga far detta inte innebéra en forsdmring for resande pa tvéren.

Nir den storsta fordndringen i Soderorts tunnelbana de senaste artiondena nu genomfors
maste blicken lyftas for att se helheten. Vi vill att man i samband med denna omldggning fran
gron till bla linje ocksé genomfor den efterlangtade forlangningen av tunnelbanan fran
Hagsitra till Alvsjo C. Detta skulle innebira ett otroligt lyft for Hagsétralinjens sddra delar.
Inte minst skulle Hogdalen, Ragsved och Hagsétra fa avsevért forbattrade kollektiva
mdjligheter.

Vi anser ocksé att det dr av stor vikt att den demokratiska processen med samrad
fortskrider och att medborgarnas synpunkter som samlas in under samrad, via enkéter och
brev i februari och mars maste vigas in och tillmétas betydelse. Hansyn maste i detta fall tas
ex vad medborgare anser om placering av planerade utgangar av den nya tunnelbanan.

Ersdittaryttrande gjordes av Claes Karlsson (KD) enligt foljande.

1. Att i huvudsak bifalla férvaltningens svar
2. Att darutdver anfora:

Att tunnelbanans grona gren mellan Hagsétra och Hasselby strand slagit i kapacitetstaket stir
klart. Med nya stora bostadsomraden med ex Arstafiltet och Arstastriket ir forlingning av
den bla linjen fran Kungstradgarden via Gullmarsplan och vidare pa den gamla
Hagsétragrenen &r ett mycket bra sétt att 6ka kapaciteten i tunnelbanendtet. Dessutom maste
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ocksa finnas beredskap for att 14ta busslinje 4 bli sparbunden och fa sin start i
slakthusomradet. Den nya dragningen av tunnelbanans Hagsétralinje innebér vissa
utmaningar for att detta ska bli en forbattring for resendrerna.

Restiden fér inte forléngas for de som reser fran linjens sdra delar. En rakare dragning
genom Slakthusomradet och att g fran tva stationer till en gagnar detta. Samtidigt far
tillgéngligheten for de som bor i omrédena kring de gamla stationerna, dé fraimst Enskede
gards station, inte forsdmras. En utredning kring alternativa fairdmedel, till exempel buss eller
tvdrbana, alternativt nyanlagda géngvégar till den nya stationen skulle kunna ge medborgarna
samma mdjligheter till kollektivtrafik som idag.

Nér Hagsitralinjen inte ldngre ankommer samma perronger i Gullmarsplan &r det av
yttersta vikt att mojlighet till byten till de andra grona linjerna gors s& smidigt som mdjligt for
resendren. Detta genom att perrongerna ligger geografiskt néra varandra och har
direktforbindelse, helst utan att g& genom biljetthallen. Da tvarforbindelser i Séderort redan
idag &r bristfélliga far detta inte innebidra en forsdmring for resande pa tviren.

Niér den storsta fordndringen i Soderorts tunnelbana de senaste artiondena nu genomfors
maste blicken lyftas for att se helheten. Vi vill att man i samband med denna omldggning fran
gron till bla linje ocksé genomfor den efterlingtade forlangningen av tunnelbanan fran
Hagsitra till Alvsjo C. Detta skulle innebira ett otroligt lyft for Hagsétralinjens sodra delar.
Inte minst skulle Hogdalen, Ragsved och Hagsétra fa avsevirt forbattrade kollektiva
mdjligheter.

Vi anser ocksé att det &r av stor vikt att den demokratiska processen med samrad
fortskrider och att medborgarnas synpunkter som samlas in under samréd, via enkéter och
brev i februari och mars maste vigas in och tillmitas betydelse. Hinsyn maste i detta fall tas
ex vad medborgare anser om placering av planerade utgangar av den nya tunnelbanan.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sérskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S), Erik Malm m.fl. (MP) och
Birgitta Sevefjord (V) enligt f6ljande.

Vi foreslér bifall till forvaltningens forslag med foljande tillagg:

Vi tycker det dr mycket olyckligt pa vilket sétt landstinget genomfor detta samrad. Att ge
foreningar, enskilda medborgare och politiska partier mojlighet att komma med inspel i
stadsbyggandsfragor 4r en mycket viktig del av demokratin. I en friga som denna, med
ménga intresserade, krévs dérfor en ldngre framforhallning &n vad som nu ar fallet.

Stadsdelsndmnden noterar att den planerade, djupt liggande tunnelbanestationen Sofia ar
tankt att lokaliseras relativt langt véasterut pa S6dermalm. For att den nya tunnelbanestationen
ska kunna bli ett attraktivt alternativ for de boende pa 6stra Sodermalm, t.ex. i det planerade,
nya kvarteret Persikan ar det angeldget att uppgangarna fran den nya tunnelbanestationen vid
Sofia lokaliseras och utformas pa sadant sitt att den sammanlagda tiden for att ta sig mellan
perrongen och den dstra delen av S6dermalm minimeras.

I analysen av stationen under Hammarby kanal bor landstinget utreda mojligheten att
mojliggora en passage for gangtrafikanter och cyklister under kanalen.

Ersdttaryttrande gjordes av Michelle Jangmyr (Fi) enligt f6ljande.

Vi foreslar bifall till forvaltningens forslag med foljande tilldgg:
Vi tycker det dr mycket olyckligt pa vilket sétt landstinget genomfor detta samrad. Att ge
foreningar, enskilda medborgare och politiska partier mojlighet att komma med inspel i
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stadsbyggandsfragor dr en mycket viktig del av demokratin. I en frdga som denna, med
manga intresserade, krivs darfor en lingre framforhallning 4n vad som nu ar fallet.

Stadsdelsndmnden noterar att den planerade, djupt liggande tunnelbanestationen Sofia ar
ténkt att lokaliseras relativt langt vésterut pa S6dermalm. For att den nya tunnelbanestationen
ska kunna bli ett attraktivt alternativ for de boende pa 6stra S6dermalm, t.ex. i det planerade,
nya kvarteret Persikan dr det angelédget att uppgéngarna fran den nya tunnelbanestationen vid
Sofia lokaliseras och utformas pa saddant sitt att den sammanlagda tiden for att ta sig mellan
perrongen och den dstra delen av S6dermalm minimeras.

I analysen av stationen under Hammarby kanal bor landstinget utreda mojligheten att
mdjliggora en passage for gangtrafikanter och cyklister under kanalen.
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