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Sammanfattning

Ostermalms stadsdelsnimnd har fétt trafikforvaltningens forslag pa
trafikfordndringar i SL-trafiken 2015/2016 p4 remiss fran
kommunstyrelsen. Forslaget innehéller mojliga trafikforandringar,
men dven eventuella reduceringar i trafiken och omfordelningar.

Stadsdelsforvaltningen vill understryka vikten av ett
kollektivtrafiknédt som éar tillgéngligt for alla som besoker, bor och
arbetar i staden. En vdl genomténkt och strukturerad utformning och
planering av kollektivtrafiken dr en grundldggande forutséttning for
att nd kommunfullméiktiges mal for verksamhetsomrédet om att
Stockholm &r en tillgdnglig stad for alla, samt att transporter 1
Stockholm &r héllbara. Forvaltningen understryker vikten av att
funktionshinderperspektivet tas i beaktan nér forflyttningar- eller
ombyggnation av hallplatser sker, samt nér tidtabeller uppdateras.

Enligt forvaltningen bor lattillgédnglig kollektivtrafik till Norra
Djurgardsstaden prioriteras, sdrskilt med tanke pa att stadsdelen har
miljoprofilering dir malet om att minska resandet med bil ar sarskilt
uttalat.
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Remissbehandling

Ostermalms stadsdelsnimnd har fétt trafikforvaltningens forslag pa
trafikforandringar i SL-trafiken 2015/2016 pa remiss fran
kommunstyrelsen, for yttrande senast den 27 mars 2015.
Kommunstyrelsen har remitterat drendet till foljande férvaltningar
och bolag: trafiknimnden, fastighetsndmnden,
exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, milj6- och
hélsoskyddsndmnden, stadsledningskontoret samt alla
stadsdelsndmnder.

Trafikndmnden 1 Stockholms stad besvarade i1 februari 2015 en
remiss fran trafikforvaltningen avseende Keolis forslag till nytt
busslinjenét 1 innerstaden 2015. Dessa busslinjefordndringar ar
tankta att borja gilla fran juni 2015. P4 grund av for kort remisstid
hade trafikkontoret inte mojlighet att samrada med berdrda
stadsdelsforvaltningar, utan beredde remissen enbart internt.
Forslaget inneholl stora fordndringar med dndrade linjenummer och
linjestrackningar samt nya busslinjer. Denna remiss avser inte dessa
linjefordndringar, men forvaltningen viljer dndé att géra en kort
kommenterar kring del av Keolis redan samradda forslag.

Arendets beredning

Arendet har beretts av parkmiljoavdelningen norra innerstaden
tillsammans med administrativa avdelningen pd Norrmalms
stadsdelsforvaltning. Pa grund av den korta remisstiden har det inte
funnits mdjlighet att samrédda med avdelningarna for barn och
ungdom eller édldre- och socialtjdnstavdelningen.

Bakgrund

Trafikforvaltningen 1 Stockholms léns landsting efterstravar en god
dialog med kommunerna om kollektivtrafiken i l&net. Som en del av
dialogen skickar trafikforvaltningen i borjan av aret en bruttolista
med mojliga trafikfordndringar till berérda kommuner for yttrande.
Trafikforandringarna kan sedan inforas i december samma ér.

Arendet

Trafikforvaltningens forslag till trafikfordndringar 1 SL-trafiken
avser linjestrackningar, turtéthet och trafikeringstid. Forslagen har
tagits fram 1 ndra samarbete med trafikentreprendrerna och bygger
bl.a. pd kommunernas bebyggelseplaner, resandestatistik och dven
inkomna forslag frn resendrer. Pdverkande faktorer dr dven de
konsekvenser en fordndrad tringselskatt kan fa pa dkat resande med
kollektivtrafiken. Utdkade och breddade tringselskatter ska inforas
1 januari 2016.
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Trafikforvaltningen efterfragar synpunkter pa bade
trafikforandringarna och pé hur de bor prioriteras, samt forslag pa
eventuella neddragningar eller omprioriteringar som kan goras i SL-
trafiken.

Utgangspunkten ar att trafikforandringarna ska tréda i kraft i
december 2015 men avsteg fran detta kan forekomma. Flera av
forslagen ar beskrivna pa en dversiktlig niva och behdver utredas
grundligare vad giller kostnader samt konsekvenser innan beslut
kan tas om att genomfora dem.

Nedan foljer ett utdrag av de fordndringar som foreslas, med fokus
pa trafik som berdr Ostermalms stadsdelsomrade.

Tunnelbana

Inga trafikpaverkande arbeten planeras. Inom ramen for "Program
Citybanan” ska trafikforvaltningen studera mdjligheten att sétta in
enstaka ytterligare avgdngar under hogtrafik pa Roda linjen.

Buss

Trafikforvaltningen foreslér att vissa busslinjer avvecklas eller
avgar mer séllan pd grund av l4gt resande. Detta avser frimst
stomlinjer mellan city och kommuncentra i ytterstaden, eller mellan
city och andra kommuner. Resandestatistiken visar p4 att det &r
svarare att fA ménga resendrer pé citylinjerna att resa frdn city an till
city, varfor vissa av dessa linjer kan minskas under
vardagseftermiddagar.

Med anledning av fordndringar av trangselskatten kan resandet med
kollektivtrafiken komma att 6ka. Trafikforvaltningen bedomer att
det kan leda till platsbrist pa t.ex. vissa stomlinjer mellan Stockholm
city och ytteromraden/andra kommuner. Om detta sker ska fler
avgangar sittas in eftersom linjen trafikerar motorvag.

Stomlinjer 1-4

Trafikforvaltningen har tillsammans med Stockholms stad tidigare
utrett mojliga justeringar av hallplatser och hallplatsligen utmed
stombusslinjerna 1-4 1 Stockholms innerstad. Malet for stomlinjerna
ar att uppna ett avstand mellan héllplatserna pa ca 500 meter for att
kunna 6ka snitthastigheten och ddrmed forkorta restiden. Det nagot
langre gangavstandet till stomlinjernas hallplatser bedoms enligt
remissen som acceptabelt.

Stomlinje 1 Stora Essingen - Frihamnen
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Trafikforvaltningen foreslar foljande fordndringar langst med
stomlinje 1:

e Hallplats Linnégatan trafikeras inte i riktning mot
Frihamnen.

e Hallplats Kungsbroplan trafikeras inte i riktning mot
Frihamnen under forutsittning att hallplats Scheelegatan kan
flyttas Osterut.

e Hallplats Fyrverkarbacken trafikeras inte i riktning mot
Stora Essingen. I riktning mot Frihamnen dras den in som
hallplats for linje 1, men finns kvar for 6vriga roda linjer.

e Hallplatserna Norrlandsgatan och Sveavégen ersitts av en
nyinrdttad héllplats Regeringsgatan, mellan nuvarande
hallplatser. Denna fordndring forutsétter att den nya
héllplatsen kan inréttas.

Stomlinje 2 Sofia - Norrtull
Trafikforvaltningen foreslar foljande forandringar langst med
stomlinje 2:

e Hallplats Kungstradgarden, i riktning mot Norrtull, dras in
for all trafik, vilket mojliggor att héllplats
Kungstradgardsgatan kan byggas om for béttre
framkomlighet.

e Hallplats Frejgatan dras in i bdda riktningar.

Stomlinje 4 Radiohuset - Gullmarsplan
Trafikforvaltningen foreslér foljande forandringar ldngst med
stomlinje 4:

e Hallplats Banérgatan trafikeras inte i ndgon riktning. Linje
76 fortsétter dock att trafikera hallplatsen.

e Hallplats Ostra station i riktning mot Gullmarsplan flyttas
fram till efter korsningen Drottning Kristinas vag.
Nuvarande héllplats skulle anvéndas enbart av
erséttningstrafik.

e Hallplats Fridhemsplan flyttas till Drottningholmsvégen. I
samband med detta forsvinner hallplats Fridhemsplan pé S:t
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Linje 201Brevik - Ropsten

En forldngning av t.ex. linje 201 frdn Ropsten till Danderyds
sjukhus under varannan tur under hogtrafik, via Norra Léanken,
overvigs. For resendrer ldngst hela linjestrackningen innebar det tva
farre byten och det skulle samtidigt avlasta tunnelbanans réda linje
som dras med stor trdngsel pa vissa tag.

Forvaltningens synpunkter

Kollektivtrafiken beh6ver utvecklas i takt med att Stockholm véxer,
bade strukturellt med t.ex. nya stadsdelen Norra Djurgérdsstaden,
och demografiskt med en snabbt 6kande befolkningsmingd. En vil
fungerande och tillgéinglig kollektivtrafik &r en grundldggande
forutsattning 1 stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med
hallbara transporter, samt for ett demokratiskt hallbart Stockholm,
tillgdnglig for alla. Forvaltningen understryker vikten av att
funktionshinderperspektivet tas i beaktan nér forflyttningar- eller
ombyggnation av hallplatser sker, samt nér tidtabeller uppdateras.

Enligt forvaltningen bor lattillgdnglig kollektivtrafik till Norra
Djurgérdsstaden prioriteras, sarskilt med tanke pa att stadsdelen har
miljoprofilering dir mélet om att minska resandet med bil &r sdrskilt
uttalat. Forvaltningen ser det som mycket positivt att
Trafikforvaltningen, utifrén Keolis forslag om linjeférédndringar i
innerstaden, avser att forlanga busslinje 62 till Norra
Djurgérdsstaden da befolkningen dar vixer véldigt snabbt. Daremot
har de boende i Norra Djurgérdsstaden, behov av latt tillgénglig
access till T-centralen, varfor forvaltningen anser att busslinje 62
behover gé anda upp till Bobergsviagen och inte bara till
Tegeluddsviagen. Om sluthéllplats for buss 62 ska vara
Tegeluddsvégen finns det risk for att det inte kommer att uppfattas
som en forstdrkning av bussnitet till Norra Djurgérdsstaden, dé det
for de boende i de forsta etapperna av omradet finns ett flertal
barridrer, bland annat sjilva byggnationen av stadsdelen, for att nd
denna hallplats.

Forvaltningen vill &ven kommentera Keolis forslag om att ta bort
busslinje 40 och ar kritisk till att station Stora Skuggan forsvinner. I
Stora Skuggan finns en mycket vilbesokta 4H-gird som bland
annat bedriver en verksamhet for barn och unga med
funktionshinder samt tar emot forskolegrupper. I omradet finns
dven 88 kolonilotter. Genom att stationen tas bort forsdmras
tillgdngligheten till omradet avsevirt och forvaltningen anser att
Keolis och Trafikforvaltningen bor prioritera héllplats Stora
Skuggan.
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Avslutningsvis vill forvaltningen understryka att Keolis forslag pa
busslinjeforandringar 1 innerstaden borde ha samrétts bredare inom
Stockholms stad och d4ven med allminheten. Enligt forvaltningen
behover Keolis forslag slutgiltigt forankras med Stockholms stad 1
syfte att sékerstélla att eventuella infrastrukturbehov har
tillgodosetts samt att ytterligare punkter beaktas.

Bilagor
1. Trafikforvaltningens remiss infor trafikforandringar i SL-
trafiken 2015/2016 (T16)
2. Arshjul for trafikférindringar.
3. Trafikkontorets yttrande E22 Nytt linjendt 2015

Foljande handlingar finns att 14sa pa Insyn:

Keolis forslag E22 Nytt linjendt 2015

Keolis konsekvensanalys E22 Nytt linjenét 2015
Trafikforvaltningens yttrande E22 Nytt linjendt 2015
Liding0s yttrande E22 Nytt linjendt 2015



