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Det finns mdanga férdelar med att fler manniskor
viiljer att gd, bade f6r den enskilda personen och
fér samhdllet | stort. Gangplanen dr en férdjupning
av Stockholms stads Framkomlighetsstrategi och
beskriver hur Stockholms stad ska arbeta och
planera for att bli en mer gangvanlig stad.

Bra pd mdnga sitt

Att minga minniskor viiljer att gi gbr en stad attraktiv, Den som gér blir
en del av stadslivet och bidrar genom sin néirvaro till méten och till att
gbra utemiljon trygg och intressant fr andra glende. En stttre andel fot-
gingare i teafiksystemet ger mindre paverkan pé klimat och miljs. Bade
p4 individniva och pA samhillsniva ger ett Skat gionde ocksi hilsovinster,
Att andelen giende tkar kan frigora kapacitet 1 trafiksystemet, eftersom en
person som gét tar mindre plats 4n exempelvis en person som kot bil.
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Framkomlighetsstrategin heskriver
hur de kapacitetsstarka firdmadien
aéing, cylkel och kollektivtrafilc ska
ptloriteras | stadens gatuntit
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Gangplanens sammanhang

Géingplanen utgdr frdn Stockholms trafikstrategi, l“ramkomhghetsstrategm
somangermal for trafikeniett viixande Stockholm. Framkomlighetsstrategin
handlar till stor del om prioriteringar for att anviinda det tillgsingliga gatu-
utrymmet s effektivt som mdjligt. De tre kapacitetsstarka firdmedlen
kollektivirafik, gang och cykel har en nyckelroll i stadens transportsystem,

Planer for ytviigniitets kollektivtrafik och f6r pendlingscykling #r fram-
tagna, liksom planer och strategier f6r bland annat parkering, loveranstrafik
och trafiksikerhet. Tillsammans ska planerna utgbra prioriteringshjilp vid
bide genomfirande av firindringar inom den befintliga staden och vid
det fortsatta byggandet av et attraktivt och véixande Stockholm. Eftersom
gatuutrymmet ofta ér begriinsat, bide i den befintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den Pirdiga trafiklosningen en sammanviigning av
olika trafikanters intressen och behov pa den aktuella platsen, Kunskap
méste dirfUr finnas om alla trafikanters behov for att riitt avviigningar ska
lunna géras i varje projekt.

Framkomlighetsstrategin #r baserad pd Stockholms dversikisplan, dir
utgdngspunkten #r att det ska vara méjligt att pd ett tryggt skitt rira sig i
staden till fofs eller p# cykel. Detta ska &stadkominas genom att forisiitta
stiirka och utvidga stadens centrala delar, satsa pil fortitning i nio attraktiva
tyngdpunkier som redan har god kollektivtrafiktillging, koppla samman
stadens detar med fokus pa géing, cykel och kollektivtrafik, och fiimja en
levande stadsmiljé i helz staden,

Syfte och mdl

Syftet med gingplanen #r aft beskriva vad vi vet om den nuvarande
situationen fiir Stockholms fotgingare, presentera en malbild fr kad
glngvinlighet i Stockholn och en handlingsplan for stadens arbete med
gingfragor under dren 2015-2020.

Géngplanens vergripande mil #r att stadens offentliga rum ska ge
bttre forutshttningar for invinarna att kunna, vilja, veta och viga ga.
Handlingsplanen innehéller nio Atgérder som bidrar till att uppfylla ett eller
flera av dessa fyra nyckelord.

Tvé av mélen i Framkomligheisstrategin ir viktiga ur ett gingperspektiv

och anviinds som indikatorer for arbetet med géngfrigor i Stockholm. Den
forsta indikatorn dr att andelen lokala resor (inom innerstaden respektive
stder- eller visterort) som sker med géng ska vara minst 60 procent  innet-
staden och 50 procent i ytterstaden fr 2030. Idag #ir andelarna 54 respektive
35 procent.! Den andra indikatorn #r att andelen méinniskor som upplever
stadens gaturum som attraktivi ska behallas pd minst 85 procent &r 2030,
vitket &r samma andel som 2013.? Indikatorerna och milnivan fir gdngtra-
fiken ska faststiiflas under 2014,
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Vision 2030

En évergripande bild av hur Stockholm ska vara ér 2030

Oversiktsplanen — Promenadstaden

En planeringsinriktning for att nd mdlen
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Stockholm véxer snabbare dn ndgonsin. Det stdller
hoga krav pd hur staden utvecklas. En géngvéinlig
stad kan locka ménniskor som dker bil eller kollektivt
att gd istdllet. Stockholmare adir redan idag mycket
och l&ngt men staden har goda forutsdttningar for
att ytterligare 6ka andelen gaende.

Stockholm har goda Forutsdttningar fér géing

38 procent av alla resor inom Stockholms stad girs till fots, vilket 4r en
ganska hog andel jAmfoet med andra europeiska stiider. Gdngresorna #r flest
i de centrala delarna av staden. I innerstaden #r andelen néistan 54 procent,
medan den i ytterstaden fir 35 procent.’ Skiilet till den ojéimna fordelningen
kan vara att innerstaden i Stockholm oftast 4r titare bebyggd och mer funl-
tionsblandad #n ytterstaden, Eftersom det #ir nfirmare till de malpunkter man
vill n i innesstaden §r sannolikheten strre att man gir dir in i ytterstaden.

Att egenskaperna hos niiromradet paverkar hur fysiskt aktiva de boende fr
har visats i en doktorsavhandling av UIf Eriksson, Enligt avhandlingen har
personer som bor i omrdden i Stockholm med goda mdjligheter till ging
en hitigre grad av fysisk aktivitet, med mer glende till vardags, #n porsoner
som bor i omriiden med simre mgjligheter till ghng. Detta ghller cavsett
individernas inkomst, kon, alder och bilinnchav, T'va faktorer i niromradets
utformning — bebyggelsetithet och funktionsblandning — visade sig spela
roll ftr dess gangviinlighet. Detta ghillde oavsett var i staden omridet 1ag.?

Stockholm vixer bdde som stad och som thtortsregion niist snabbast i
Viisteuropa med 2 procents befolkningstillviixt® For att behilla on god
framkomlighet maste gdngandelen vara fortsatt stor, och helst viixa, for att
gatuntrymmet ska riicka till nir befolkningen Glar.

y d\

N

Stacltholm vilxer ndst
snabbast | Visteuropa med
en befoliiningstiliviixt pd

27

innerstaden

y_tterstcdt__en_

Andel resor som sker till fotsi
Innerstaden respektive ytterstaden
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Gdngresornas léngd

Stockholm #r byggt s& att invinarna har nirmare till kollektivtrafiken &n i
ménga andra storstider. Det gélller bide avstind fidn arbetsplats och frdn
bostad.* Det inmebiir att manga reser kollektivt till och frdn arbetet, Dirmed
gér de korta strlickor mellan kollektivirafiken och milpunkten,

en géngresa éir ungefir 1 genomsnitt gdr en stockholmare 0,3 ki till eller fran kollektivtrafiken,

Den hoga kollektivirafikandelen i Stockholm, andelen #r 34 procent av
E ] 6 km vardagsresorna inom Stockholms stad, for alltsd med sig mer glende #n om

invénarna till exempel hade kort bil!
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NHr hela resan sker till fots fr medianléingden pé resan ungefiir 1,6 km.

Reslingden skiljer sig nistan inte alls mellan innerstaden och ytterstaden. Om det tarmer tin
Kvinnor stdr for nigot stérre andel av géngresorna #n méinnen, samtidigt L

som méinnens resor #r ndgot lingre.! 5 m I n

att gd sjunker andelen

som viiljer att gd’

19 procent av nlla vardagsresor i Stockholm under 2 km sker med kol-
lektivtrafik ach bil. For korta resor kan det alltsa finnas en viss potential att
6ka andelen gngresor. Andelen minskar dock kraftigt for reslingder dver
2-2,5km.!

=2 25 510 1095 1520  >%0

Géngandel t5r olfka ldnga resor!

Mycket av statistiken ovan #r himtad frdn RVU Sverige, som #r en res-
vaneundersdkning som omfattar siumpmiissigt utvalda individer som bor
i Sverige och #r mellan 6 och 84 &r gamla. RVU:n #r ett komplext verktyg
men fingar inte alla resor som gors till fots. Fokus ligger pd resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till exempel saknas utltindska bestlkares
resande i statistiken,
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Rekreativ ging

Resor med sammia start- och mélpunkt riknas inte som huvadresor i RVU:n
och férsvinner dévmed fifin en del ayv statistiken. Exempel pé en typ av
forflytining som ofta har samma start- och malpunkt %ir 18prundor och
promenader. Ur ett glingperspektiv kan det vara intressant att ta veda pa
var ménniskor viljer att springa eller promenera, eftersom det #ir vantigt
att viilja naturskdna viigar eller véigar som Hr attraktiva pa nagot annat shtt,

S

Kartor Sver offentliga data frén promenader och 18prundor gjorda med appen Runkeeper

med startpunkt inom Stockholm. Till viinster promenader och til hisger lprundor. De data sem
hartorna baserar sig pd dr Inte ett representativt urval av hur befolkningen i Stoclkholm anviinder
utemiljtn f5r rekreatlon. Kartorna ska diirfsr endast sas som en lllustration, Tvéi obsarvatloner r att
itajer och stréinder verkar vara attralktiva miljer fir l6pning och promenader, men att nlistan hela
gatunbitét anviinds fér 18pning och promenader Endgon utstriickning. ©
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Gangfléden

For att understka gangflodet pd ett specifikt strik behovs platsspecifika mitningar 4 o O 0

av géngtrafiken, Kontinuctlig miitning av géngtrafiken finns idag endast pa en 5 "

plats i Stockholm, Drottninggatan. promenerar pé
Drottninggatan

. g sen . ] en vardag {mdén-tors)
Drottninggatan (métt i ett snitti htjd med Bryggargatan) trafikeras av | genomsnitt

45 000 personer en vardag (méndag-torsdag), 60 000 personer en fredag, 50 000
personer en lordag och 35 000 personer en séndag. Som jimftrelse trafikeras P& helgen ({érdag) ir de

Sveaviigen av cirka 26 000 motorfordon en vanlig vardag. 5 0
000

Maxtimmen pé Drottninggatan infaller pd fredag efiermiddag mellan 16 och 17,
med cirka 7 700 personer, P4 helgen infaller maxtimmen pa l6rdagen mellan 14
och 15, med 7 200 personer.® Kurvan 4r ett exempel pd en gata som anviinds
av ménniskor som shoppar och som trafikeras mest under de tider pA dygnet dd
butiker och caféer har Sppet. Antalet foighingare sjunker brant nér butikeroa har
stéingt, Toppama p4 vardagama under morgon, lunch och kvilll visar ait gatan
tiven anviinds av méinniskor p& viig till och frdn arbetet,

4000, méndagsisdag
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Varlation i gngfiéde pd Drottninggatan | centrala Stockholm s
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687%

av Stockholmarna tir ganska
eller mycket ndjda med sin
utomhusmlij&

Gdngvanor

Det vanligaste drendet for géngresor i Stockholm Hr att ta sig till arbetet
eller skolan. Det r Hiven ganska vanligt att ta sig till fois till handels- och
centrumomriden fir att handla, Totalt 26 procent av alla som bestker ett
handelsomréde promenerar hela viigen. Handelsomrdden i innetstaden och
handelsomtiden som ligger nitra bostadsomréden har hdgst andel bestkare
som tar sig dit till fots. 7

2012 gjordes en understkning bland boende i Stockhohn inklusive grann-
kommuner. Dir stilldes frdgan varfor man inte gick nfigra lingre striickor
till fots. De vanligaste svaren (39 respektive 36 procent) var att restiden
eller striickan var for 1Ang for att gd. Det tredje vanligaste svaret var diligt
véider (12 procent), och det fjirde vanligaste var att det inte var tryggt att g4
ensam/n#t det &r morkt ute (11 procent).

Stockholms stads trygghetsenkdt, som gérs vart tredje &, visar att den
upplevda tryggheten har 8kat i Stockholm under de senaste dren, Ar
2008 var det 10 procent som var mycket oroliga for brott eller som inte
gick ut p grund av oro for brott. 2011 hade siffran minskat till 8 procent.
Stockholmare #r ocksé ganska néjda med tillgAngen pé ging- och cylkel-
banor samt kollektivtrafik i sin stadsdel, 68 procent av stockholmarna #r
ganska eller mycket ndjda med sin utomhusmiljs.’

Enligt en attitydunderstkning utford av Trafikkontoret upplever 64 procent
av kvinnorna och 59 procent av mnnen otrygghet i trafiken, Ménga fot-
géngare upplever att srskilt cyklister visar dem mindre hitusyn i trafiken
&n vad de fir av fotgéngaren. Cyklister upplever 1 sin tur aft bade bilister,
fotgéingare och andra cyldister visar dem mindre hiinsyn #in vad de fir.”®
2011 genomfurdes en intervjuunderstkning om gangvanor i Liljeholmen. I
undersdkningen framkom dnskemdl och firslag for att forbittra for giende,
bland annat:"

-» fler, genare och bredare gingforbindelser

- scparering av ging- och cykelirafik

< biittre belysning

~ sikra, tydliga och fler Svergingsstiillen

- fler sittplatser

- viigvisning

= mdtesplatser och utoserveringar

-» ghgator och minskning av ytor for biltrafik

> tydliggtra vilka ytor som #r fr ghende.
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Olyckor _

2013 var det 358 fotgingare i Stockholm som skadades i kollision med
ndgon typ av fordon. Tre av dessa personer dog pa grund av kollisionen. De
flesta olyckor av denna typ sker i innerstaden, p# grund av att det finns en
stétre andel fotghngare dir. Oftast sker denna typ av olycka pd gator med
stora fldden av fordon och ménniskor.

Antalet gdende som skadades i singelolyckor, alltsd utan inblandning av
andra trafikantet, var 1482 personer, 66 av dessa blev allvarligt skadade. En
tredjedel av de skadade har halkat p& grund av is och snd. Singelolyckorna
sker i lika stor utstridckning i ytterstaden som i innerstaden,

Tvé tredjedelar av de folglingare som skadas I singelolyckor dr kvinaor.
Statistiken visar att en stbrre andel av de oskyddade trafikanterna, allisd
ghende, cyklister, mopedister och motorcyklister, fir svirare skador #n de
som #ker i bil. 1?

Fér gruppen #ildre kan en singelolycka som fotgiingare ge allvarliga konse-
kvenset, Speciellt de #ldre kvinnorna behtver ofta l&nga vardtider fir sina
skador. De singelolyckor som fotglingare i Stockholm rékar ut for kostar
samhéltet en halv miljard kronor rligen. 1

577

avalla kollisionselyckor sker|
Innerstaden Jdmfért med

35%

| ytterstaden

87%

har oklind positlen

ovriga skadade { trafiken -

fotgtingare skadade i kolilsionsolyckor

fotgéingare skadade i singelolyckor -
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Samtilga d8dade och skadade | olyckor inom Stockholm.
Redovisat } medelvlirde fir dren 2010-2013 uppdslade per ménad.,
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| ett g@ingvanligt Stockholm finns ett finmaskigt
gdngndt. Fler véljer att g& istdllet for att ta bilen.
Det @r Gt att hitta och medborgarna kdnner sig
trygga. Platser och mdtespunkter &r val omhdnder-
tagna och inbjuder till mdten och vistelse. Stadens
offentliga rum ger forutsdttningar fér att invénarna
ska KUNNA, VILJA, VETA och VAGA gé. Flera projekt
i linje med gangplanens malbild har genomforts el-
fer pagdr idag inom staden. Det finns ocksd arbets-
omréden som behdver utvecklias mer for att malbii-
den ska kunna uppndas i hela staden.

L

vil]
eta

B

Yaoo
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Syfte och funktion

I detta kapitel presenteras en mélbild for ett gAngviinligt Stockholm, bestd-
ende av fyra nyckelord. Mélbilden har flera syfien:

- Sammanfatta Stockholms vision om den géngvinliga staden

- Utgbra en utghngspunkt for att inventera glngviinligheten pé en
befintlig plats jimfort med idealtillstindet

- Vara ett verkiyg for att skapa goda ftrutsittningar for gng inom
stadens stadsutvecklingsprojekt

Malbildens nyckelord: KUNNA, VILJA, VETA och VAGA beskrivs
nedan. Samtliga egenskaper hos varje nyckelord kommer shllan att kunna
uppfyllas p& en och samma plats. Malsittningen Ur att uppfylla s& manga
egenskaper som mojligt, Ar det 8 egenskaper som gar att uppfylia maste
dessa 4 extra god kvalitet, Som exempel kan eit gingstrdk med dalig
tverblickbathet fidn omgivningen behdva fi extra god belysning for att
ménniskot ska véga gé dir, shskilt under de tider pA dygnet dé gingflodet
fir litet,

Gdéngplan fbr Stockholm — Remlsshandling 2014-10-20
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Gdngstraket ska finnas, vara tillréickligt brett och
fysiskt mojligt att anvéinda for alla. Géngnétet
ska vara gent, innehdlla alternativa véigar och
vara utan barridéirer som goér det svart eller
omdjligt att ta sig fram.

Pagdende arbete

Stadens arbete med tillgiinglighet fr petsoner med funktionsned-
shttning har pAghtt under 15 4r. Varje forvalining har idag ansvar
for tillginglighetsfrdgorna inom sitt verksamhetsomride. Inom
Trafikkontoret har arbetet i den befintliga gatumiljon till stor del handlat
om att ta bott sd kallade enkelt avhjilpta hinder, till exempel hindrande
kanter, bristande kontrastinarkeringar och ojimna beléggningsmate-
rial, och att bevaka att nya hinder inte tiltkommer. Stadens handbok for
god tillgénglighet anviinds i stadsbyggnadsprojekt foir att siikerstdlla att
resultatet blir tillghngliga och anviindbara offentliga rum.,

Trafikicontoret arbetar p4 flera sttt med att Ska kvaliteten pa vinterviig-
hillningen i staden. Bland annat utbildas entreprentrerna for att tka
kunskapen om behoven hos de oskyddade trafikanterna, med stirskilt
fokus pa #ldre och personer med funktionsnedstittning. Nya upphand-
lingar har ocksa gjorts med mer specificerade krav och en 8kad kentroll
av hur uppdragen utférs. Nya metoder for sndrdjning testas och utviir-
deras for att uppnd dkad kvalitet och framkomlighet,

Utvecklingspotential

Genom att ta reda p& mer om var vi har ménga fotglingare i staden kan
vi légga mer resurser pA de viktigaste striken, till exempel pd gatudrift
och gatuunderhall, sami kontroll av upplatelser och annat som kan
péverka fotgtingares framkomlighet.

Niiv staden viixer och nya invinare flyttar in blir tifingsel p4 géngbanor
vanligare niira viktiga mélpunkter och i de centiala delarna av staden,
Vi behdver ta reda pd mer om var trfingseln Hir virst och hur vi undviker
en ohéllbar trafiksituation for fotglingarna.

1 ytterstaden #r det ofta svart att som fotgingare ta sig il nirliggande
stadsdelar p& grund av barrliirer, till exempel spér, st6rre viigar, otrypga
gronomriden eller vattendrag. Vi behtver arbeta med att minska oller
Gverbrygga isolerande barrifirer fiir att skapa en mer integrerad stad,

Gdngptan fir Stockholm — Remisshondiing 2014-10-20
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Gangstraket &r befolkat, innehallsrikt, har
mdtesplatser och dr utformat med kvalitet.
Gangndtets egenskaper motiverar valet att ga
framfér andra sdtt att forflytta sig.

Pagdende arbete

Stockholms dversiktsplan tydliggdr vikten av funktionsblandning vid
planering av ny bebyggelse, for att skapa befolkade och innehllsrika
offentliga rum med levande bottenviningar. Planen beskriver en tra-
fikhierarki diir fotgingare, cyklister och kollektivirafik 4r viktigast.
Ambitionen att bygga t4it i strdk som kopplar samman stadens delar
ger ocksa forutstttningar for en befolkad och innehllsrik stadsmiljo.

Handboken Gata Stockholm ska skapa goda foruisiittningar fUr en
enhetlig standard for indelningen av gator i ytor avsedda for olika
trafikslag, tradplantering med mera, och utgdra ett sttd vid priotitering
mellan olika funktioner. Handboken Kaj och Strand Stockholm #r en
vigledning for vattenniira miljber i centrala staden, som ofta utgdr
viktiga promenad- och vistelsestzik.

Open Streets innebiir i Stockholm att vanligivis biltrafikerade gator
tillfulligt gors bilfiia, for att bli mer attraktiva fr gdngtrafikanter och
go uirymme for aktiviteter som vanligtvis inte ryms pd gatan. Syftet i
att skapa en attraktiv gang- och vistelsemiljo, lata stockholmare och
besokare uppleva gatan pd ctt nytt s#tt, och att uppmuntra till fysisk
altivitet,

Utvecklingspotential

Vi behtver identifiera platser och strik som har potential att kunna bli
ghgator eller gangfartsomraden. Hur gatan regleras i ett oerhbrt potent
verktyg fir att skapa levande gatorom. Omfbrdelning av gatuntrymmet
kan vara antingen en tillfillig atghrd, till exempel under sommarmé-
naderna, eller en permanent forindring som ocksd kan foljas av en

gatuombyggnad for att ytterligare 8ka attraktiviteten.

vilja

Ga!

/
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Gangndtet &r orienterbart, Gverblickbart och
skyltat s& att det ar IGtt att férsté vart géng-
strdken leder och vilka mé&lpunkter som finns
Iéings végen. Det dr It att férstd vilka ytor som
dr till #6r g&iende och vilka som &r till fr andra
trafikslag.

Pdgéende arbete

Stockholms gatu- och parkmiljéier har ett sammanh#ingande formsprik
déir samma beléggningsmaterial &terkommer pa gingytor | hela staden.
Detta gir det enkelt att f5rstd vilka ytor som #r till fr gdende. Det
finns typritningar for till exempel dvergingsstilion, glngpassager och
genomgdende gangbanor som stikersthller att utformningen blir likadan
ihela staden. Det hjéilper invAnaina aft kiinna igen sig och forstd vilket
beteende som forviintas av dem och 8vriga frafikanter.

Ett arbete med ett skyltprogram for Stockholin har inletts. Syfiet #r att
skapa enhetlig skyltning for fotglingare som svarar upp mot det behov
av orienteringshjilp som stadens besSkare och boende har, Bit piiot-
projekt inom en del av staden planeras under 2016.

Stockholms gingviignit 4r digitaliserat sedan négra 8r tillbaka inom
ett projekt som ska underliitta otientering fiir personer med synnedstitt-
ning, eAdept.

Utveckiingspotential

Ibland gdr den genaste viigen for fotgingare Gver fastighetsmark eller
till och med inomhus, till exempel Sver en tomt med flerfamiljshus
eller via en galleria, Vi bdr arbeta tillsammans med fastighetstigare
och andra aktorer, till exempel TrafikfSrvaltningen, for att synliggéra
genviigar och mojliggora for flera att anviinda dem, genom bland annat
viigvisning.

Det digitaliserade. ghngviigniitet bor gbras tillgiingligt for utvecktare

via stadens satsning pa 8ppna data. Syftet #ir att f3 fram viigvisnings-
tjtnster och andra tjlnster som kan vara till nytta for allménheten.
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Gdngstraket dr trafiksdikert, befolkat, val belyst,
overblickbart fran omgivningen och upplevs som

tryggt.

Pdgdende arbete

Staden ordnar lokala trygghetsvandringar med fokus pA ging- och park-
miljder. Syftet &r att tillsamimans med boende i et omride identifiera
otrygga platser och f8rb#tira dem, till exempel genom mer belysning
och underhdll av vegetation.

Trafikskethetsprogrammet f6r Stockholms stad anger mél och inriki-
ning for stadens trafiksikerhetsarbete, Behoven hos dem som #r extra
utsatta i trafiken — bam, &ldre, personer med funktionsnedstitining,
ghende och cyldister, ska stirskilt bealdtas. De m#l som har direkt kopp-
ling till géngtrafikanternas stkerhet #r att uppnd hastighetsefterlevnad
hos fordonstrafiken, sikea huvudgator, sikea lokalgator, samt god
standard pa drifl och underhall.

Atk stikea punkter dir gdende och cyklister korsar motorfordonstrafik
#ir en av de viktigaste atgirderna for att forbittra sitkerheten f5r oskyd-
dade trafikanter. En Sversyn av Svergéngsstiillen dér det finns tv eller
flera krfilt i samma rikining har genomftris, BEit antal av platscrna
Atghirdas varje &r for att skapa on sitkrare frafikmiljo.

Staden arbetar aktivt med att forbiitira trafiksfikerheten runt skolor. Det
glrs genom slkring av glngpassager, hastighetsddmpande tgiirder,
firbéitiringar av gng- och cykelnitet samt firblitirad belysning,

Firskolor och skolor som har behov av att passera stirskilt trafikerade
gator kan ans8ka hos Trafikkontoret om atf £& en utrustning i signalan-
laggningen som ger forlingd grontid, med syfie att 8ka trafikstketheten

I cykelplanen betonas att det #r viktigt ait separera fotgingare och
cyklister och att ge mer utrymme till bida trafikslagen for att minska
méngden otrygghet och konflikter. Just nu pagér ett forskningspro-
Jjekt som ska ta fram utformningsprinciper for platser didr gdng- och
cykelfisden korsar varandra. Ett arbete med ait hitta metoder och
utformningar fr att minska konftikter mellan ghende och cyklister har
inletts.

Utvecklingspotential
Vi behdver understka om det finng kopplingar mellan hur indnga
fotghingare som rikar ut foir singelolyckor och gingyiornas status och
prioritet néir det giiller gatudrift och gatuunderhall,

Vi behdver stiitka vart arbete med att skapa utomhusmiljder som upp-
levs som trygga av fotglingare. SArskilt fokus bdr ligga pé platser dir
*inbyggda” trygghetsskapande kvaliteter som funktionsblandning och
levande bottenvéningar salmas eller brister.

Gangptan for Stockholm — Remisshandiing 20141020
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A Handlingsplan till ar 2020




i)

Denna handlingsplan innehdller dtgdrder for att
férbdttra Stockholms géingvanlighet fram till &r
2020. Gehom &tgdrderna kommer gangvégndtet
att forbattras. Staden fér tillgéng till béttre verktyg
och metoder fér att prioritera gangtrafikanternas
behov, och en tkad kunskap om var, ndr och hur
gdende ror sig. Atgéirderna bidrar till att invanare
och besdkare i Stockholm kommer att kunna, vilja,
veta och vaga - Ga!

Syfte med handlingsplanens dtgdrder

Atgirderna som #r foreslagna i handlingsplanen &r tdnkta att rdda bot pd
problem for fotgingare i stadens utformning, och att prioritera fotgéngare
hogre i stadens befintliga verksamhet och projekt, Detta ska ske genom
dkad kunskap om Stockholms fotgingare och deras behov, nya verktyg och
metoder, samt kunskap om vad som skapar ¢n attraktiv gingmiljo.

1 den vixande staden ska de nya och gamla delarna linkas samman med
goda gingmiljter. Stadens nya och fortétade delar behiver goda gingfor-
bindelser, bade till kollektivirafiken och till omgivande stadsdelar. I den
befintliga staden finns platser och strdk dér gatuntitets kapacitet och attrak-
tivitet kan 6kas genom att ghende prioriteras htgre.

Inom redan existerande projekt och verksamheter i staden behdvs utveck-
lingsarbete och nya rutiner och verktyg for att ge géngtrafiken riitt prioritet.
Kuniskapen om siadens fotglingare behtver 6ka, for att det ska vara mojligt
att gbra avviigningar mellan behoven hos olika trafikslag, och for att det ska
finnas underlag som leder till genomtéinkta investeringar.,

Kostnader

Vid varje Atglird i handlingsplanen finns en uppskattad kostnad fir genom-
forande, Bade diifi- och investeringsmedel kan ingd i summan, Vissa
av dtghirderna har en &lig kostnad, medan kostnaden for andra Atghirder
kommer att vatiera melian &ten beroende pi vilken fas projektet #r i,
Totalsumman for alla Atgérder blir 180 miljoner, varav 60 miljoner kronor
#ir investeringskostnader, Samtliga siffror 4r tidiga uppskattningar som kan
behdva justeras i senare steg.
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Atgéivd1

Ansvarig férvaltning

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Férbiittra gdngviinligheten pd ett antal strak med hig potential
Atgtirden syflar till att forbiitira ett antal strategiskt viktiga stedk. Striken
har potential att bli viktiga géngstrdk i framtiden, eller #ir redan idag starka
men kan bli dnnu viktigare med riitt Aigirder. Ngra av striken forbinder
nya delar av innerstaden med de #ldre delarna. Andea mbjliggdr tvrforfiytt-
ningar mellan olika kollektivtrafiklinjer, ¢ller forbittear tillgingligheten till
kollektivtrafik med hiig kapacitet. De centralt beligna delama av striken
ger dldre delar av staden biittre fSrutskittningar for ging pé lingre stiickor
och dirmed blittre orienterbarhet och framkomtighet for fotgtingare, De
kan ocks ge en méjlighet till aviastning av kollektivirafiken pa de striickor
ciir den &r hiigst belastad.

Stréken #4r generellt betydligt Mngre #n vad en normal gingresa #r i
Stockholm. Syftet fir att underltitta gngresor lings med hela stréickningen,
oavsett om straket utnyttjas i ndgra hundra meter eller i flera kilometer.

Férbitiringamna av striken kommer att ske etappvis, med fokus i firsta
hand pa de etapper som bist behdver &tgérder, till exempel passager Sver
tullsnittet eller fo1bi barifiver av olika slag, 1 andra hand ligger fokus pé
de platser diir andra projekt planeras som kan inkludera forbittringar for
fotginpare,

Ambitionen 4r att till 2020 genomfSra tre pilotprojekt som omfattar delar
av de strék som beskrivs nedan,

Trafikkontoret, i de fall dér fortitningar & planerade Iings med
samma stek, fillsammans med Stadsbyggnadskontoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta vaga

26 miljoner kronor fiir tre pilotprojekt
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- Spdnga - Kista
~ Helenelund

- Morra Djurgérdsstaden
~ Brommaplan

Striickan Spanga — Kista — Helenelund ger en tvéirférbindelse melian pen-
deltigsstationerna i Spanga, som &r en tyngdpunkt enligt versiktsplanen,
och Helenelund (som ligger i Sollentuna). Férbindelsen gér via Kista, som
ocks #r en tyngdpunkt enligt dversiktsplanen och har starka mélpunkter
Hings med stréickan, till exempel Kistam#ssan och Kista Centrum,

‘Stréickan Norra Djurgirdsstaden — Brommaplan 4r tinkt att ntgdra en st~

vistlig forbindelse fr gingtrafikanter genom innerstaden, som firbinder
de stora stadsutvecklingsomridena i Brommaplan, Alvik och Nordvésira
Kungsholmen med city och Norra Djutgérdsstaden.
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- Frudingen — Alvsjd Strlickan Frofingen — Alvsjs — Hagstitra ger en tvéirforbindelse som kan

- Hagsdtra tka omlandet till pendeltdgsstationen i Alvsjs, som #r en tyngdpunkt
enligt 6versiktsplanen, och forbinda Alvsjs med tunnelbanestationerna i
Frulingen {som ocks} #ir en tyngdpunkt) och Hagstitra (vars kollektivirafik
#ribehov av aviastning). Alvsj har ocksé en stark publik mélpunkt genom
Stockholmsméissan,

- Hornstull - Telefonplan Striickan Homstull - Telefonplan forbinder nybyggd tiit stad i Liljecholmen

26

med Stdermalm, samt bkar tviirbanans omland i nord-sydlig rikining.
Stréickan har hoog potential eftersom avstanden #ir korta, bebyggelsen redan
relativt tht och starka mélpunkier finns redan idag.
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- Hagastaden —Sdderstaden

Atgiird 2

Ansvarig forvaitning

Uppiyller nyckelorden
Kostnad

Str#ickan Hagastaden — Stderstaden forstiirker och frlinger en existerande
nord-sydlig forbindelse for fotg#ngare i innerstaden, Strdket gér via giga-
torna pd Drottninggatan, Vésierlinggatan och Gotgatsbacken, och kopplar
sainman de stora stadsutvecklingsomridena Hagastaden och Stiderstaden
med innerstaden, SteAiket it ockss tinkt att ge bittre gdngforbindelser i
Odenplans kommande pendelifgsstation.

Férbdttra relreationsstrdk

Syfet rattinventera viktiga rekreationsstrdk fir att fi reda pd deras brister.
Exempel p brister kan vara att striket 4r f5r smalt, terrfing som gbr delar av
striket otiligiingligt, bristande belysning eller andra faktorer som minskar
strikens attraktivitet och anviindbarhet, Inventeringen ska resultera i inves-
teringsprojekt fUr att 6ka strakens atiraktivitet och anviindbarhet. Genom
att ta ett samlat grepp om strik som till exempel gir pA gatumark lings med
delar av sin strickning, och parkmark lings andra delas, kan en attraktivare
miljs utan fotglingarméissiga glapp och barritirer skapas,

Ambitionen #r att fram till 2020 genomfbra ett pilotprojekt pd ett
rekreationsstrik.

Trafikkontoret i samarbete med stadsdelsfrvaltningarna, eventuelit
i samverkan med berorda drannkommuner om strdken passerar
kominungiinser

kunna vilja vais véga

T mifjoner kronor
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Atgtird 3

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Atgiird 4

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Genomfira kampanjen "Klara - Férdlga - G4

Syftar till att &tghirda lokala, ofta korta, men avgtirande linkar som till
exempel leriga stigar, enkla broar Gver vattendrag och diken eller spinger
tver vat mark. Atgéirderna ska avhjilpa lokala problem som hindrar mén-
niskor frén att g den kortaste, trevligaste viigen till en malpunkt och di
medfSr att andra firdmedel villjs. De felande Hinkarna identifieras med

hitilp av invénarna i staden genom en publik kampanj (Klara — Firdiga

~ Gil) dir medborgare uppmanas anmiila platser de kéinner till. En pott
glngpengar ska finnas avsatt fir dtglirderna, som viljs ut gemensamt av
Trafikkontoret och berbrd stadsdelsforvaltning.

Trafikkontoret tillsammans med stadsdelsférvaltningarna
kunna vilja vaii véga
16 miljoner kronor {uppdelat pd sex ar)

Utveckla ett viigvisningssystem fir fotgdngare

Ett vigvisningssystem riktat till fotglingare kan ge bétire méjligheter att
hitta till viktiga m&lpunkter inom géngavstind. Ett viigvisningssystem kan
till exempel visa turister och tillf4lliga bestikare att avstdnden i innerstaden
ir relativt korta, och dérmed avlasta kollektivtrafikntitet pa de strlickor diir
det behdvs blist. Det kan ocksi gBra genviigar och tviirforbindelser mellan
stadsdelar mer kiinda och utnyttjade. Vigvisningssystemet kan antingen
bestd av fristdende kartor och hinvisningsskyltar eller integretas med
cykelviigvisning eller reklamskyltar,

De platser diir behoven av ett véigvisningssystem #r storst bor forst forses
med vigvisning, men systemet bir planeras och utformas for att kunna
omfaita alla delar av staden,

Trafikkontoret
Foms v vetd véee
7 miljoner kronor
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Atgérd5 Skapa en "verktygsldda" for gdnganalys
Syflet #ir att samla olika metoder for att inventera och utvirdera ging-
vinligheten inom eft avgransat omride eller stedk. Utvarderingen kan ge
underlag till tglirder fr att forbiittra £ fotgingare, eller omprioriteringar
inom existerande projekt. Tanken Ar att biittre mdta behoven hos samtliga
seafikanter utifein deras prioritet i den aktuella situationen.

Verktygsladan kan anvéindas bide som en del av investeringsprojekt for att
se till att fotgéingarna fir sina behov uppfyllda, och p4 egen hand for att ta
fram gingatgirder for eit omrdde eller en plats. En liten del av verktypsia-
dan foreslfs bli obligatorisk i investeringsprojekt for att ge forutskittningar
for riitt prioriteringat.

Gangvinligheten kan utviirderas pé flera gifit:

- Inventering av faktorer i miljon som paverkar gangvinlighet, till
exempel barrifiver, malpunkter, upplevelsetithet, sittplatstiithet, sak-
nade eller ogena Minkar, tiid och andra grona inslag, bullriga strdk och
platser, alternativa vigar och plaiser med trafikstikerhetsproblem,

> Mﬁming av fotgiingarflodet pd en cller flera platser for att till exempel
f3 reda p4 var det finns utrymmesbrist elfer underntnyttjade ldnkar.

- Intervjuer med fotgingare om hur de upplever eft omride, for aft till
exempel 3 reda pé vilka platser som upplevs som otrygpa eller trevliga
att vistas pd, om vissa grupper av fotgingare uppskatiar eller ogillar
ndgon siirskild plats, vilka "mentala barridrer™ som existeray, eller om
négon link saknas elier upplevs som ogen,

= Anvindande av olika analysmetoder pd det existerande gangvignitet,
som till exempel kan visa hur integrerade eller Sverblickbara olika
strék och platser #r.

Atglirderna kan vara av fleta olika slag;

- Foériindringar av forutsittningarna for andra trafikanter (trafikreglering
eller hastighetsgriinser, hastighetsséikring, mm})

> (¥kad prioritet f6r ghende i irafiksignaler
-3 Utdkning eller fordndringar av gingnfrymmet
-» Skapande av nya ldnkar £6r ghngtrafiken

~ Okning av glngytans attraktivitet genom frdndring av beliggning,
belysning, mdblering, gronska, med meta.

Inom verktygslddan kan det ocksd finnas andra hjllpmedel: en manual
for dimensionering av upplitelser eller avstingningar som péverkar
ghngutrymmet pi ctt strBk cller en plats, rekommendationer for sitt-
platstiithet pd olika typer av strdk med avseende pa till exempel strikets
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Ansvarig férvaltning
Uppfvller nyckelorden

Kostnad

Atgtird 6

Ansvatig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

gingtrafikméngder, antal milpunkter och omridets bebyggelsetithet och
befolkningsstrukiur,

Trafikkontoret i samvetkan med Stadsbyggnadskontoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta vaga

1 miljon kronor

Arbeta med tilifdlliga dtgtirder

Atgdirden basctas pa Riklinjer f5r idéburen stadsutveckling, som antagits
av kommunstyrelsen. Syftet #r att klarligga forutstittningarna for olika
typer av tillfiilliga dtghirder, bide internt inom staden och gentemot externa
intressentet. Agiirden ska ocksd resultera i information riktad till stadens
invénare, som beskrivet vilka mdjligheter det finns att pverka nirmiljon,
hur man anstker och vilka krav som méste uppfyllas for att £a tillstand.

Att tilifilligt omfordela gatwitrymmet kan vara ett sitt att testa en gatas
potential som gagata eller gingfartsomrade. Genom att till exempel enbart
skylta om gatan blir dtglirden enkel att genomfora, och olika typer av
utryminesfdrdelning kan testas och utvlirderas innan uiformningen even-
tuelit permanentas. En tillfillig omfSrdelning av gatunttymmet kan ocksé
goras pa platser dér biltrafiken minskar under en avgriinsad period, tilt
exempel platser som sommartid inte 4r Hka trafikerade eller dér trafikfidden
forsvinner eller minskar i anslutning till ombyggnader.

Eit annat syfte med att tillata tillfilliga Atglrder 1 gatumiljén kan vara att
tka medborgaras inflytande dver hur deras n#rmilid anviinds, genom
att Bverlita ansvaret for delar av gatumiljén, till exempel parkeringsytor,
impediment eller tiliftillipt oanvinda ytor till organisationer, verksam-
heter eller individer som firbinder sig att ta hand om platsen under en
petlod. Ytterligare en mdjlig anvéindning av tillfilliga Atgiirder &r att gtira
avsténgningar under kortare tidsperioder, till exempel under en eller flera
helget, néir behovet av transportutrymme for bilar #r mindre och antalet
fotglingare #ir stort. Detta har redan testats under namnet Open Streets pa
Gitgatsbacken och Medborgarplatsen, med start under sommaren 2013,
Under 2014 uttkades Open Streets till att omfatta hela G8tgatan,

Trafikkentoret
kunna vilja veta véga
24 miljoner kronor (uppdelat pa sex ar)
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Atgi:l rd7

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Forbiittra gatudrift och gatuunderhdl utifrén fotgéngares behov
Syftet med Stgiirden &r att minska antalet och aflvarlighetsgraden i sing-
elolyckor for fotgiingare, genom att se dver metoder och prioriteringar
inom gatudrift och gatuunderhall. Genom mer kunskap om var fotgiingares
singelolyckor sker och vilka strk och platser som anvinds mest av
fotgtingare blir det littare att gtra prioriteringar av gatvunderhdll och
vintervighéilning. Atgérdén br involvera alla aktérer inom staden som
bestiller gatudrift och gatuunderhall, for att skapa gemensamma riktlinjer
¢ arbetet, Aven tester av nya metoder for sndriijning av géngbanor bbr
inkluderas i arbetet,

Trafikkontoret
kunnga vili vt vaga
90 miljoner kronor (uppdelat pa sex ar)
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Atgdird8 Tafram en metod for bedimning av triingsel pd gdngbanor

Ansvarig forvaltning
Uppfylter nyckelorden
Kosthad

Atgtird9

Ansvarig férvaltning
Uppfyiler nyckelorden
Kostnad

Géngstrdk som anvinds av mnga méinniskor 4r en tillging fir staden och
upplevs ofta som trygga och attraktiva, Det finns dock en griins niir fot-
gangarfiodet 4r s stort att tréingsel uppstir. Triingsel minskar attraktiviteten
pé platser och strdk och kan i viirsta fall leda till bristande tillginglighet
och trafiksikerhet, I dagsliiget saknas en stockholmsanpassad metod for
att véirdera triingsel i form av minskad framkomlighet, bekvimlighet och
trivsel for fotgingare. Gangbanans utformning och bredd, liksom mingden
fotglingare och dessa folgingares preferenser, paverkar tillsammans
framkomligheten.

Atgiirden bér omfatia en inventering av existerande metoder fr att méita
tréingsel, en studie av hur Stockholms fotgiingare upplever triingsel, samt
framtagande av en metod anpassad efter Stockholms forhallanden, Arbetet
ska resultera i en metod som kan anvindas vid alla stadens projekt som
innebfir omfordelning av gatuutrymme, for att sikerstilia att fotgingare fir
Onskad framkomlighet.

Trafikkontoret
kunna vilja v ede
2 miljoner kronor

Méta gdngtrafiken

SyRet dr att biirja samla in data om antal och andel glende pa olika platser
i Btockholm. Vilka méitmetoder soin #r limpliga behdver utredas, och pa
vilka platser som mitningar bir goras. Data ska kunna anviindas som kun-
skapsunderlag fr beslut som rdr glngtrafik, men #iven for att understlka
forkndringar 1 ghendet pd utvalda platser Gver bade lingre och kortare
tidsperioder. Data kan ocks3 utg6ra underlag for analyser av gingn#itet och
fungera som referensmaterial for att fSrutstiga variationer dver tid och vid
olika viderforhillanden.,

Trafiklcontoret
koo wo veto viaga

3 miljoner kronor
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