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| BESKRIVNING AV BRANSCHEN

1.1 Tillsynsobjekt inom branschen

Tillsynsobjekten inom branschen bestér av hamnar/kajer och rederier.

Hamnar som kan ta emot fartyg med storre bruttodraktighet &n 1350 omfattas av
tillstandsplikt enligt miljoprovningsforordningen (2013:251). Foljande fem
tillstdndspliktiga hamndelar ingéar i branschens tillsynsomrade:

1. Virtahamnen - Frihamnen (Stockholms Hamn AB)

2. Skeppsbron/Stadsgidrden/Masthamnen (Stockholms Hamn AB)
3. S&édra Hammarbyhamnen (Stockholms Hamn AB)

4. Nybrokajen (Stockholms Hamn AB)

5. Kolkajen i Hjorthagen (exploateringskontoret)

Hamnverksamheten vid Kolkajen, dir exploateringskontoret ansvarar for hamndriften,
skiljer sig fran Stockholm Hamn AB:s hamnar pa sa sitt att det &r en tillfdllig hamn som
tagits i bruk under 2009 for transport av massor samt byggnadsmaterial i samband med
byggnationen av Norra Djurgardsstaden. Hamnverksamheten vid Kolkajen ar ddrmed
tidsbegrinsad enligt gillande miljotillstdnd for hamndelen till hogst tio &r réknat fran det
datum som hamnen tagits i bruk.

Aven Trafikverket planerar att anléigga tre tillfilliga hamnar for bl.a. uttransport av
bergmassor i samband med byggnationen av Forbifart Stockholm. Det ér dock endast
hamnen som planeras vid Sétra varv som ar beldgen inom Stockholms kommun. De
ovriga tva tillfalliga hamnarna kommer anlédggas inom Ekerd kommun.

Tillsynen inom branschen Hamn och sjofart omfattar &ven hamnverksamhet som inte
behover ha tillstdnd enligt miljobalken, d.v.s. hamnar/kajer som kan ta emot fartyg som
har en mindre bruttodraktighet 4n 1350. Exempel pa sddana hamnar/kajer dar Stockholms
Hamn forvaltar marken &r Norra Hammarbyhamnen, S6éder Malarstrand, Norr
Milarstrand, Stromkajen och Strandvagskajen (bild 1). Andra verksamhetsutovare som
forvaltar kajplatser inom Stockholms stad &r Kungliga Djurgardens forvaltning som
ansvarar for kajerna pa Djurgarden och Galdrvarvet samt Statens Fastighetsverk som
ansvarar for kajerna pa Skeppsholmen och Riddarholmen.
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Bild 1. Mark som Stockholms Hamn forvaltar i Stockholm och som omfattar bdde tillstandspliktig
och inte tillstandspliktig hamnverksamhet. (www.stockholmshamnar.se/Vara-
hamnar/Stockholm1/)

Aven rederierna, vars fartyg trafikerar hamnar och kajer, omfattas av miljé- och
hilsoskyddsndmndens tillsyn enligt miljobalken vad géller rederiernas verksamhet vid
kaj. Rederier som trafikerar Stockholms hamnar och kajer bestér av farjetrafik sa som
t.ex. Birka Cruises, Tallink Silja, Viking Line och Anedinlinjen samt skirgardstrafik s&
som t.ex. Waxholmsbolaget, Stromma Turism & Sjofart AB, Blidosundsbolaget och
Rederi Milaren AB. Till detta tillkommer internationella kryssningsfartyg med ett stort
antal kryssningsresenérer som besoker Stockholms hamnar varje ar (tabell 1).

Tabell 1: Anlop av internationella kryssningsfartyg 2009- 2014 (www.stockholmshamnar.se)

2009 2010 2011 2012 2013 2014
Antal anl6p 293 258 262 275 278 264
Antal 447 000 412 000 452 000 469 000 478 000 467 000
passagerare

Rederiernas verksamhet kriver inget tillstand enligt miljobalken. Daremot kan delar av
deras verksamhet omfattas av anmélningsplikt till foljd av att de t.ex. har en cistern for
drivmedelsanvandning pé kaj. Skyldigheten att anmaéla géller i det fall rederiernas
drivmedelshantering omfattar mer dn 1000 kubikmeter flytande motorbrénsle per ar.
Waxholmsbolaget, som bedriver sin verksamhet vid Stromkajen, &r det enda rederi som
anmaélt drivmedelshantering med den omfattningen.


http://www.stockholmshamnar.se/sv/Passagerartrafik/Internationella-kryssningar/

1.1.1 Hamnar som inte ingar i branschen Hamn & sjéfart

Utover de tillsynsobjekt som beskrivs ovan finns det &ven hamnar inom staden som
omfattas av andra tillsynsomraden och som dérfor inte ingér i foreliggande
branschrapport. Sddana hamnar finns t.ex. i anslutning till Fortums energianlédggningar i
Hjorthagen, S6dra Hammarbyhamnen och Hésselby, Louddens oljedepa, Cementas depé i
Liljeholmen samt i anslutning till Jehanders verksamhet i S6dra Hammarbyhamnen och
Ulvsunda. Tillsynen 6ver dessa verksamheter beskrivs i de arliga branschrapporterna for
branscherna Energianldaggningar, Oljehamnen samt branschen Kross, betong och asfalt.

1.2 Branschens miljo- och hdlsopaverkan

Branschens huvudsakliga miljo- och hilsopéverkan bestér av buller som kan alstras av
t.ex. fartyg som anvinder sig av hjélpmotorer vid kaj, lastning och lossning,
arbetsmaskiner samt transporter inom hamnomrédet. Aven buller fran transporterna till
och fradn en hamn paverkar boende lings med de vigar som anvinds. Lagfrekvent buller,
som kan uppkomma frén fartygens fldktar m.m., medfor sérskilda problem eftersom det
dédmpas sdmre av fasader 4n annat buller och kan dédrmed ge problem for inomhusmiljon.
Den hilsopéverkan som buller kan ge upphov till 4r bl.a. somnstorningar, effekter pa
prestation och inldrning samt huvudvirk.

Sjofarten ger dven upphov till utslapp till luft av svaveldioxider som bl.a. bidrar till
forsurning av mark och vatten. Sjofartens bidrag av svaveldioxid antas dock ha minskat
sedan 2010 i och med det nya EU-direktivet som trddde i kraft den 1 januari 2010.
Direktivet innebér att fartyg som ligger vid kaj mer &n tva timmar inte far anvénda
brinsle som innehéller hogre svavelhalt dn 0,1 viktprocent. Vid kortare liggtid 4n 2
timmar behover fartygen inte skifta brénsle enligt direktivet. Reglerna géller inom hela
EU.

Andra luftemissioner som genereras av sjofarten dr kviavedioxider, inandningsbara
partiklar (PM10), kolmonoxid, koldioxid samt PAH:er. Enligt miljéforvaltningens
rapport Miljo- och hilsoutredning 2008 — Vardering av paverkansfaktorer och kéllor har
sjofartens bidrag av dessa &mnen dock beddmts utgora ett mindre bidrag (< 5 %) jamfort
med stadens totala utslépp av dessa &mnen. Kvévedioxider, partiklar (PM10),
kolmonoxid samt PAH:er har samtliga en negativ paverkan pa manniskors hélsa.
Koldioxid r en vaxthusgas som péverkar det globala klimatet. Utsléppen till luft kan
dven ge upphov till oldgenheter i form av luktstorningar.

Andringen i lagen (1994:1776) om skatt pa energi den 1 november 2011, som innebir att
energiskatten sénks till 0,5 6re per KWH pé el som forbrukas av yrkesmaéssig sjofart nér
skeppen ligger i hamn och nyttjar landstrom, utgdr ett incitament for rederierna att
installera anordningar for landel ombord pa fartygen. Denna lagéndring kan darmed pa
sikt bidra till att samtliga luftemissioner fran fartyg i hamnarna minskar ytterligare.

1 januari 2015 trddde en lagéindring i kraft som syftar till att minska sjéfartens utslépp av
kvave och fosfor i hav, sjoar och vattendrag genom ett forbud mot utslédpp av toalettavfall
frén fritidsbatar (11 kap 3 § TSFS 2012:13). Forbudet géller alla fritidsbétar férutom de
som &r k-mérkta. K-mérkta bétar far slappa ut toalettavfall, dock minst en halv nautisk



mil frdn ndrmaste land. For yrkestrafiken dr det redan sedan 1990-talet forbjudet att
sléppa ut toalettavfall inom svenskt sjoterritorium och svensk ekonomisk zon.

I de fall det forekommer hantering av kemikalier och avfall inom en hamn/kaj kan en
felaktig hantering ocksa 6ka risken for miljopaverkan av recipienter genom t.ex.
direktutslapp eller genom att dagvattnet som rinner av fran hardgjorda ytor fororenas.
Aven uppstillningsplatser for personbilar, turistbussar och lastbilar bidrar till att
dagvattnet som uppkommer inom ett hamnomrade frorenas.



2 TILLSYNSARBETET INOM BRANSCHEN

Miljoforvaltningens tillsyn inom branschen riktar sig i forsta hand mot de
tillstandspliktiga hamndelarna, men i man av tid och i det fall behov foreligger bedrivs
tillsyn dven gentemot rederier och hamnar/kajer som inte &r tillstdndspliktiga.

Tillsynen inom branschen inriktar sig frimst pa att forbattra verksamhetsutovarnas
egenkontroll och sikerstélla att verksamhetsutdvarna bedriver ett kontinuerligt arbete
med att minska sin miljopéverkan.

2.1 Stockholm Hamn AB:s hamnar
2.1.1 Vartahamnen - Frihamnen

Bild 2. Vy éver Virtahamnen - Frihamnen (Bildkdlla: Lennart Johansson, Stockholms stad).

Tillstandsprovning av slutliga villkor for hamnverksamheten

Miljodverdomstolen har i dom den 19 april 2011 meddelat tillstand for
hamnverksamheten i Vértahamnen — Frihamnen. Tillstdndet forenades med flera
provotidsvillkor avseende bl.a. bulleremissioner fran hamnverksamheten samt utslapp av
dagvatten fran hamnomradet. | takt med att tidpunkten for provotiderna 16pt ut har
Stockholms Hamn AB (Hamnen) ingett prévotidsredovisningar till mark- och
miljodomstolen som bl.a. innehéller forslag pé slutliga villkor for ekvivalenta,
momentana och 1agfrekventa ljudnivaer fran hamnverksamheten i Véartahamnen-
Frihamnen samt fér momentana ljudnivaer fran den hamnrelaterade tagtrafiken. Hamnen
har dven ingett en provotidsredovisning med forslag pé reningssystem for dagvatten frén
hamnytorna. Milj6- och hilsoskyddsndmnden har yttrat sig 6ver Hamnens redovisningar
och forslag till slutliga villkor i dessa delar vid sammanlagt sex tillfdllen, varav fyra
yttranden ingavs till domstolen under 2014.



I fraga om buller har nimnden framf6rt synpunkter pd att Hamnens villkorsforslag for
momentana ljud fran containerhanteringen samt for momentana ljud fran den
hamnrelaterade tagtrafiken bor dndras i vissa avseenden. Vidare har ndamnden framfort att
Hamnen behdver komplettera sina prévotidsredovisningar géllande mdjligheten att fa ned
ljudnivéerna frdn hamnen genom differentiering av hamnavgifterna och genom avtal med
trafikerande rederier. Detta for att domstolens provotidsvillkor gillande buller ska vara
helt utredda.

Nér det géller Hamnen provotidsredovisning géllande slutlig hantering av dagvatten fran
hamnomréadet har ndmnden godtagit Hamnens forslag till reningsanldggningar
(reningsanldggningar i form av grovslamavskiljare, oljeavskiljare, samlingsbrunn och
haveriskydd). Namnden har dock dven yrkat att dagvattenreningsanlaggningarna ska
forberedas for provtagning av ingdende och utgdende vatten till recipient, att Hamnen ska
ta fram ett provtagnings- och skdtselprogram i samrdd med milj6forvaltningen och att
resultatet av efterféljande provtagningar och eventuellt behov av ytterligare
skyddsatgirder ska redovisas och utvérderas i samrad med miljoférvaltningen.

Mark- och miljédomstolen har under 2014 inte meddelat négot slutligt avgérande
géllande buller- och dagvattenhanteringen fér hamnverksamheten i Vartahamnen-
Frihamnen men en huvudférhandling gillande de slutliga villkoren forvéntas hallas i
februari 2015. Nér de slutliga bullervillkoren vunnit laga kraft kommer de att vara
dimensionerande for den planerade bostadsutbyggnaden i Norra Djurgérdsstaden.

Byggnationen av nya Viirtahamnen

Milj6forvaltningen har haft 16pande dialog med Hamnen och genomfort sammanlagt sex
moten med platsbesok med anledning av utbyggnaden av Virtapiren (bild 3).
Utbyggnaden av piren paborjades under sommaren 2013 och berédknas paga till och med
2016. Kontroll och hantering av bullerstorningar fran bygget, ateranvindning av
schaktmassor samt utslépp av lanshéllningsvatten ar exempel pé fragestillningar som
hanterats inom ramen for milj6forvaltningens tillsyn.

Hamnen har enligt de bullervillkor som Milj6dverdomstolen meddelat for utbyggnaden
av Virtahamnen — Frihamnen rétt att utféra byggarbeten dygnet runt forutsatt att de
innehéller Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller och endast utfor spontnings- och
palningsarbeten under helgfria vardagar mellan kl. 07-19. Villkoret stéller stora krav pé
att Hamnen har en mycket god egenkontroll for att kunna sikerstélla att entreprendren
inte utfor arbetsmoment som 6verskrider bullerriktvardena. I praktiken finns det alltid en
risk vid byggarbeten att det uppstér slammer och ofrutsedda situationer som riskerar att
ge Overskridanden av framst nattriktvirdet for momentana ljud och som i sin tur riskerar
att viacka narboende. Under 2014 har forvaltningen tagit emot tva klagomal pa
bullerstorningar fran nattarbeten i samband med utbyggnaden av Virtapiren. Inget av
klagomélen har beddomts vara befogade da Hamnen innehdll sina bullerkrav vid bada
tillfallena. Daremot har Hamnen sjélva mottagit klagomal pa buller nattetid och som de
beddmt vara befogade. Hamnen beslutade av den anledningen sjdlvmant att tills vidare
stoppa kommande nattarbeten.

Forvaltningen har dven handlagt tre upplysningar om oljeldckage p.g.a. brott pa
hydraulslangar, tre upplysningar om patréffade markfororeningar samt tre anmélningar



om efterbehandling av fororenade massor. Samtliga upplysningar och anmélningar har
avsett lackage och fororenade massor inom arbetsomréadet for den nya Vartahamnen.

—_————

Bild 3. Vy éver pagdende utbyggnad av nya Virtapiren (bildkdlla: Stockholms Hamn).

Pagdaende hamnverksamhet

Milj6forvaltningen har tillsammans med lénsstyrelsen genomfort ett méte med platsbesok
i Containerterminalen med anledning av att lansstyrelsen utrett om terminalen ska klassas
som “Farlig verksamhet” enligt lagen om skydd mot olyckor (2003:778). Lansstyrelsen
kom fram till att verksamheten inte omfattas av skyldigheterna for farlig verksamhet.

Miljoforvaltningen har under aret mottagit ett klagomal pa buller frén ett av Tallink Siljas
fartyg i Vartahamnen. Fartyget behover ha sina motorer igéng {or att driva flaktsystem
och andra funktioner ombord och det finns dnnu inga mojligheter att elansluta fartyg vid
Virtahamnen. Miljoforvaltningen har dérfor inte kunnat forelédgga om att fartygens
motorer ska stdngas av 1 hamn. I och med att den nya Viértapiren byggs kommer Hamnen
dock i enlighet med villkor fran Miljodverdomstolen att utrusta de nya kajldgena med
mdjligheten att ansluta fartygen till el. Tallink Silja har for avsikt att elansluta alla sina
fartyg nir den nya piren é&r klar.

Miljoforvaltningen har ocksé handlagt en anmédlan om &ndring av hamnverksamheten.
Den planerade éndringen har foranletts av att Hamnen identifierat ett 6kat behov av
kryssningsldgen. Anmélan avsag darfor byggnation av ett nytt kajldge for
kryssningsfartyg ldngst ut pa Frihamnspiren. Enligt Hamnen innebar inte det nya
kryssningsldget nagon 6kad risk for oldgenhet for ménniskors hélsa eller miljon jamfort
med den redan tillstdndsgivna verksamheten. Hamnen uppgav ocksa att verksamheten
kommer kunna bedrivas i enlighet med de villkor och provotidsférordnanden for buller



som meddelats for hamnverksamheten i Vartahamnen — Frihamnen. Milj6- och
hilsoskyddsndmnden beslutade mot bakgrund av ovanstaende att den anmélda
verksamheten kan bedrivas inom ramen for Hamnens befintliga tillstind men &ven att
Hamnen ska vidta vissa forsiktighetsmatt gillande en oljeavskiljare som ska anlidggas i
samband utbyggnaden. Milj6- och stadsbyggnadsndmnden i Lidingd Stad dverklagade
nimndens beslut till lansstyrelsen. Liding6 Stad yrkade att beslutet skulle upphédvas och
att anméilan skulle kompletteras med ytterligare bullerutredning. Lénsstyrelsen beslutade
dock att avsla Lidingd Stads 6verklagande.

Miljoforvaltningen har dven kontrollerat att den &rliga miljérapporten kommit in i tid och
att innehéllet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2006:9).

2.1.2 Stadsgarden — Skeppsbron — Masthamnen

Bild 4. Vy éver Stadsgdrdshamnen (www.stockholmshamnar.se).

Tillstandsprovning av hamnverksamheten

Miljoprovningsdelegationen i Stockholms 14n har den 18 februari 2013 meddelat tillstdnd
for hamnverksamheten inom Skeppsbron-Stadsgarden. Tillstdndet har 6verklagats av
Hamnen till mark- och miljédomstolen med avseende pa bl.a. villkor om elanslutning.
Mark- och miljédomstolen meddelade ett avgérande i1 drendet den 1 april 2014. Domen &r
dock dverklagad till Mark- och miljodverdomstolen.

Pdgdende hamnverksamhet

Milj6forvaltningen har under 2014 handlagt tre klagomal pa buller samt fartygsavgaser
frén fartyg inom hamndelen. Eftersom det ér en allmén hamn och fartygen dédrmed inte
kan nekas tilltriade, och de slutliga villkoren avseende buller och elanslutning &nnu inte
vunnit laga kraft, har dock milj6férvaltningen inte kunnat stélla andra krav &n att Hamnen



i den man det 4r mojligt ska placera fartyg som alstrar buller- och luktstorningar langre
bort frn bostéderna.

Miljoforvaltningen har &ven kontrollerat att den érliga miljoérapporten kommit in i tid och
att innehéllet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2006:9).

2.1.3 Del av Nybrokajen
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Bild 5. Vy éver Nybrokajen ddr den tillstandspliktiga hamndelen utgors av kajen ldngst till vinster
i bilden (www.stockholmshamnar.se).

Milj6forvaltningen och Hamnen har samrétt under aret om ett kontrollprogram som
Hamnen behovde ta fram enligt villkor som meddelats i miljoprovningsdelegationens
tillstind for hamnverksamheten vid Nybrokajen. Miljéforvaltningen har framfort
synpunkter pa kontrollprogrammets innehall som syftar till att sékerstélla att Hamnen
forebygger risker for negativ paverkan pa miljon i samband med t.ex. tankning av
fartygen. Miljoforvaltningen har kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid
och att innehallet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport
(NFS 2006:9). Négra ytterligare tillsynsinsatser har inte ansetts vara motiverade for denna
hamndel d& hamnverksamheten vid den tillstdndspliktiga delen av Nybrokajen 4r av en
begrinsad omfattning med {4 anlop av fartyg med storre bruttodriktighet d&n 1350 och
ingen forvaring av avfall eller kemikalier sker hér.

2.14 S6dra Hammarbyhamnen

Milj6forvaltningen har kontrollerat att den arliga miljorapporten kommit in i tid och att
innehéllet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2006:9). Nagra ytterligare tillsynsinsatser har inte ansetts vara motiverade for denna
hamndel dd Hamnens verksamhet vid S6dra Hammarbyhamnen i huvudsak bestar av att
tillhandahélla och underhalla kajplatserna som nyttjas av andra verksamhetsutovare
(Fortum och Jehander).



2.1.5 Norra Hammarbyhamnen

Bild 6. Vy 6ver Norra Hammarbyhamnen (www.stockholmshamnar.se).

Under 2013 sa mottog miljoforvaltningen upprepade klagomal fran nirboende pa
luktstorningar fran fritidsskutor i Norra Hammarbyhamnen. Forvaltningen bedomde att
klagomalen var befogade eftersom manga av fartygen i Norra Hammarbyhamnen ligger
mycket nidra bostadshus som har friskluftsintag i fasaderna, att utsldppen fran fartygens
eldning sker pé en l&g hojd i forhallande till bostdderna samt att fartygen ofta nyttjas i en
stor omfattning. Namnden beslutade darfor i december 2013 att féreldigga Hamnen att vid
en del av kajen i Norra Hammarbyhamnen i huvudsak tilldela plats till fartyg som inte ger
upphov till luftemissioner som kan orsaka oldgenhet for ménniskors hilsa. For dvriga
kajer inom hamndelen beslutade ndmnden att Hamnen ska utreda om bostédder med
omedelbar nirhet till kajen har luftintag i fasaderna som medfor att fartygsavgaserna kan
utgora en oldgenhet for de boende. Om sé ér fallet ska atgérdsforslag inges till
miljoforvaltningen. Hamnen har under 2014 6verklagat ndmndens foreldggande. For
nirvarande ar beslutet overklagat till mark- och miljodomstolen efter att lé4nsstyrelsen i
huvudsak avslagit Hamnens 6verklagande vad géller de forsiktighetsmétt som meddelats
av nidmnden.

Ytterligare fyra klagomal har inkommit under 2014 frén nérboende pé luktstorningar i
Norra Hammarbyhamnen. Enligt de klagande beror luktstdrningen, som frémst kénts vid
kallare viderlek pa eftermiddagar, kvéllar och vissa nétter, pa rok fran fritidsskutor som
ligger vid kaj i nérheten av bostadshusen. Efter att klagomaélen pétalats for Hamnen har de
klagande upplevt att storningarna minskat och i ett av fallen har en bét flyttats till annan
mindre storningskanslig plats.

Miljoforvaltningen har d&ven handlagt ett klagomal fran boende pa buller frén fartyg i
samband med att fartygen nyttjar en nyanlagd mottagningsstation for avloppsvatten i
Norra Hammarbyhamnen. Enligt den klagande stér fartygen pa tomgang och alstrar buller
medan de tommer sitt avloppsvatten. Varken Hamnen eller miljoforvaltningen har kunnat
styrka att det ror sig om ett befogat klagomal.



2.2 Exploateringskontorets tillfilliga hamn i Hjorthagen

Milj6forvaltningen har kontrollerat att den arliga miljorapporten kommit in 1 tid och att
innehéllet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2006:9). Nagra ytterligare tillsynsinsatser har inte ansetts vara motiverade for denna
hamndel d& den tillstdndspliktiga hamnverksamheten i Hjorthagen fortfarande ar av en
mycket begransad omfattning.

2.3 Trafikverkets planerade tillfalliga hamn vid Satra
varv

Milj6forvaltningen har 1dmnat underhandssynpunkter till Trafikverket gillande ett
kontrollprogram som beskriver hanteringen av stérningar fran den tillfalliga
hamnverksamheten i Sitra under byggtiden av Forbifart Stockholm. Kontrollprogrammet
ar dnnu inte faststéllt.

Vad giller Trafikverkets tidigare inldimnade ansdkan om tillstdnd for tillfillig
hamnverksamhet och for vattenverksamhet vid byggande och drift av Forbifart
Stockholm s& har nimnden besvarat fyra remisser frdn mark- och miljédomstolen med
anledning av Trafikverkets kompletteringar och bemotanden i malen (tvé yttranden
avseende sokt vattenverksamhet och tva yttranden avseende hamnverksamheten vid Sétra
varv). Namnden har i huvudsak tillstyrkt Trafikverkets yrkanden vad giller den tillfalliga
hamnverksamheten vid Sétra varv men har dessutom yrkat att sirskilda villkor ska
meddelas om kompensationsatgirder for de arbeten som ska utforas inom Satraskogens
naturreservat samt att Trafikverkets forslag till bullervillkor ska justeras sé att de béttre
avspeglar den praxis vid hantering av bullerstdrningar som tillimpas vid andra stora
infrastrukturprojekt i Stockholm. Med anledning av de ndmnda tillstdndsprévningarna har
miljoforvaltningen dven deltagit vid mark- och miljédomstolens huvudférhandlingar
under hosten 2014. Avgoranden i milen meddelades den 17 december 2014. Av
domsluten framgér att mark- och miljodomstolen inte bifallit nagot av ndmndens
yrkanden i de delar dér nimnden och Trafikverket inte varit 6verens. Milj6- och
hélsoskyddsndmnden har ldmnat in ett reservationsvis dverklagande av domstolens beslut
géllande malet om sokt vattenverksamhet och tillfallig hamnverksamhet vid Satra varv.



3 MILJOARBETET INOM BRANSCHEN

3.1 Stockholm Hamn AB

Miljoforvaltningens tillsyn visar att Stockholm Hamn har en fortsatt god egenkontroll vad
géller den tillstdndspliktiga hamnverksamheten samt att de arbetar kontinuerligt med att
minska sin miljopéverkan. Ett exempel pa en milj6forbattrande atgéird som Hamnen
beslutat om under 2014 &r att nya reviderade miljodifferentierade avgifter ska borja gilla
frén och med 2015. For att uppmuntra rederier till insatser for miljon som gér lingre dn
vad regelverken foreskriver inféor Hamnen nya miljorabatter for el-anslutning, LNG-
fartyg och for reducerade kviveoxidhalter. Frén den 1 januari 2015 géller dérfor foljande
rabatter:

e Stockholms Hamnar erbjuder en miljon kronor till varje fartyg som byggs om for att
kunna ansluta till el vid kaj. Det géller vid de kajer dar Stockholms Hamnar erbjuder
el-anslutning samt under forutséttning att anslutning och trafikering sker under en
tredrsperiod. El-anslutning minskar buller och utslapp till luft.

e Hamnavgiften for LNG-fartyg rabatteras med 5 ore per bruttoton. Det innebér uppét
1 miljon kronor i rabatt per ar och fartyg (med dagliga anl6p) och kan tillsammans
med kviveoxidrabatten ge totalt 30 procent rabatt per anlép. LNG-fartyg slédpper
varken ut svavel eller partiklar i luften och reducerar utsléppet av kvaveoxid med 85
procent och minskar koldioxidutsldppet.

e Rabatten for reducerat utslapp av kvaveoxid hojs och foljer den sju-gradiga skala
som Sjofartsverket tillimpar. For ett normalstort fartyg med dagliga anl6p innebér

det en rabatt pa mellan 3 och 4 miljoner kronor per ar, beroende pa kvaveoxidhalt.

Miljo6forvaltningen dr mycket positiv till Hamnens initiativ i dessa fragor. Forvaltningen
beklagar dock att Hamnen inte redovisat sina planer pé att revidera hamnavgifterna i sina
redovisningar till mark- och miljodomstolen dér de inom ramen for ett av sina
provotidsvillkor &r dlagda att redovisa mdjligheten att infora miljodifferentierade avgifter
med syftet att minska luftutslappen samt bullerstérningarna. Eftersom forvaltningen inte
heller fatt ndgon information frdn Hamnen inom ramen for tillsynen om att Hamnen
avsag att infora ovanstidende revidering av hamnavgifterna har ndmnden i sina yttranden
till domstolen fortsatt att vidhélla att Hamnens provotidsredovisning avseende
mojligheter att infora differentierade avgifter i syfte att minska buller fran
hamnverksamheten behdver kompletteras.

En annan kommunikationsfraga som Hamnen brustit i dr det samrad géllande
dagvattenhanteringen i Vartahamnen-Frihamnen som Hamnen skulle genomf6ra med
tillsynsmyndigheten infor sin provotidsredovisning till mark- och miljédomstolen. Trots
att forvaltningen efterfragat ett samraddsunderlag i denna fraga vid flera tillfdllen sa
genomforde Hamnen inte nagot samrad i enlighet med domstolens meddelade
provotidsvillkor. Miljoforvaltningen tycker att det &r olyckligt att Hamnen inte genomfort



det foreskrivna samrddsforfarandet och kan konstatera att det finns en betydande
forbéttringspotential nér det giller Hamnens information till férvaltningen om den
l6pande hamnverksamheten.

Nér det géller Hamnens 16pande information om utbyggnaden av Véartahamnen har
dialogen med forvaltningen dock varit féredomlig.

For Hamnens miljéarbete i Norra Hammarbyhamnen kan det konstateras att kajens
omedelbara nérhet till bostdder innebér att det finns behov av ett férebyggande arbete for
att minska risken for oldgenheter for nidrboendes hélsa till foljd av utslapp av
forbranningsrok frén fartyg som ligger vid sina kajplatser. Eftersom Hamnen &verklagat
nimndens beslut om forsiktighetsmatt kommer fraigan om Hamnens behov av ytterligare
forsiktighetsmétt i Norra Hammarbyhamnen att avgoras av en dverprévningsinstans.

3.2 Exploateringskontoret

Exploateringskontorets hamnverksamhet vid Kolkajen har fortfarande varit av mycket
begransad omfattning. Milj6forvaltningen kan darfor fortfarande inte bedoma kontorets
egenkontroll.

3.3 Trafikverket

Den tillfdlliga hamn som Trafikverket planerar att anldgga vid Séitra varv under
Forbifartens byggtid &r dnnu inte i drift d& det 4nnu inte finns en laga kraft vannen dom
for hamnverksamheten. Trafikverkets atagande om skyddsatgérder i sin tillstindsansdkan
samt de aterkommande m&tena som Trafikverket har med berdrda kommuner géllande
kontrollprogrammet for bl.a. hamnverksamheten visar dock pa en stor vilja att skapa
forutsittningar for en god egenkontroll sdvil under den tid som hamnen kommer
anldggas, och lidngre fram rivas, som under den ca 4 ar langa drifttiden.



