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Trafiksakerhetsprogrammets atgardsplan
2015. Genomforandebeslut.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att godkdnna kontorets forslag till

atgardsplan for Trafiksdkerhetsprogrammet 2015.

2. Trafikndmnden godkédnner genomforande av

trafiksékerhetsatgiarder vid obevakade dvergangsstillen med
dubbla korfilt till en utgift om 4,5 mnkr under 2015.

3. Trafikndmnden godkidnner genomforande av

trafiksakerhetsdtgirder vid skolor till en utgift om 16,3 mnkr

under 2015.

4. Trafikndmnden godkédnner genomforande av

trafikantforbattrande atgérder till en utgift om 20 mnkr under

2015.

5. Trafikndmnden godkéanner att kontoret arbetar med atgarder
for 6kad kunskap och strategiskt trafiksdkerhetsarbete till en

utgift om 3 mnkr under 2015

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Eric Tedesjo
Enhetschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef
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Sammanfattning

Allt fler viljer att flytta till Stockholm. Ett attraktivt Stockholm
betyder bland annat ett trafiksdkert Stockholm. Visionen &r att det
ska vara sédkert och tryggt att rora sig pa Stockholms gator och
offentliga rum. Trafiksékerhetsarbetet i Stockholms baseras pa
stadens trafiksikerhetsprogram. Arligen sammanstills en
atgdrdsplan dér planerat trafiksdkerhetsarbete for det kommande
aret specificeras.

For att uppna stadens trafiksdkerhetsmal, som anges 1 Stockholm
stads trafiksdkerhetsprogram, krivs betydande insatser inom
omradet. Hastighet dr den faktor som har storst potential att bidra
till maluppfyllelsen. Under 2015 kommer trafiksdkerhetsarbetet till
stor del inriktas pa att pdborja genomforandet av hastighetsplanerna
samt atgirder for att na hastighetsefterlevnad. Fokus kommer dven
vara pi trafiksékerhet kring skolor dér planen for sékra och trygga
skolvigar kommer att vara vigledande. Arbetet med obevakade
overgangsstillen med dubbla korfalt och trafikantforbéttrande
atgarder planeras fortsatta under 2015. Det strategiska
trafiksdkerhetsarbetet foreslds fokuseras pé att arbeta in
Nollvisionen 2.0 1 det kommunala arbetet samt analyser och
atgdrdsplaner for att minska olyckorna bland oskyddade trafikanter.

Bakgrund

Stockholm stads trafiksdkerhetsarbete grundas pa
Trafiksékerhetsprogram for Stockholms stad som antogs av
kommunfullméktige 2010. Programmet beskriver hur staden ska
fokusera och inrikta trafiksidkerhetsarbetet for att nd hogsta mojliga
effekt utifran tillgéingliga resurser. Atgirderna ska &rligen
konkretiseras 1 sirskilda atgérdsplaner.

Trafikkontorets forslag till atgardsplan 2015

Dé& Stockholm vixer dr det av yttersta vikt att trafiksdkerhetsarbetet
ligger 1 linje med de 6kade krav som stélls pa stadens gator och
offentliga rum da de kommer anvindas av allt fler medborgare. Fler
fotgéngare, cyklister och kollektivtrafikresendrer kommer att rora
sig pé stadens gator och staden har ett ansvar att tillgodose god
trafiksdkerhet. I enlighet med stadens budget ska Stockholm ha en
trafikmilj6 som utgar fran de oskyddade trafikanterna. Staden ska
arbeta aktivt med att forebygga trafikolyckor och skapa sékrare
trafikmiljoer. Sérskild vikt ska ldggas vid trafiksédkerheten vid
skolor, tungt belastade och olycksdrabbade gang- och cykelstrak
och andra miljéer med méanga utsatta trafikanter.
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Trafiksékerhetsfragorna &r viktiga i trafikkontorets verksamhet och
trafiksdkerheten ska beaktas i samtliga projekt som genomfors. Det
betyder att flera av kontorets trafiksdkerhetsdtgirder ingar som en
naturlig eller kompletterande del 1 projekt som inte &r direkta
trafiksékerhetsprojekt.

Denna atgérdsplan dr en sammanstdllning av de specifika
trafiksdkerhetssatsningar som kontoret planerar att genomfora under
2015.

Stadens trafiksdkerhetsarbete ska fokusera pa de dtgirder som ger
stor trafiksékerhetseffekt som staden har rddighet 6ver. Enligt
Trafiksékerhetsprogrammet innebér detta att arbeta for ligre
hastigheter, sdkra huvudgator och 6kad kunskap hos alla som bor
och verkar i staden. Nedan gors en sammanstillning av foreslagna
insatser inom respektive omride. Under respektive rubrik finns en
mer utforlig beskrivning av atgirderna.

> Sikra huvudgator och atgirder for sédkrare korsningspunkter
Obevakade dvergingsstillen med dubbla korfalt

Arbete med skolor for 6kad trafiksdkerhet

Atgiirder inom ramen for Cykelplanen
Trafikantforbattrande atgirder

> Hastighetsplaner och atgérder for att nd hastighetsefterlevnad

> Atgirder for 6kad kunskap och strategiskt trafiksikerhetsarbete
o Trafiksékerhetsatgdrder for gdende och cyklister
e Nollvisionen 2.0

Sakra huvudgator och atgarder for sakrare
korsningspunkter

I enlighet med stadens budget for 2015 ska Stockholm arbeta aktivt
med att forebygga trafikolyckor och skapa sdkrare trafikmiljder.
Sarskild vikt ska ldggas pd miljoer med manga utsatta trafikanter.
Stadens trafiksdkerhetsprogram lyfter fram att gdende och cyklister
ar tvd mycket utsatta grupper i stockholmstrafiken. Ménga barn,
dldre och personer med funktionsnedsittningar tar sig fram som
giende. Att sdkra punkter dir gaende och cyklister korsar
motorfordonstrafik dr en viktig atgérd for att forbéttra sdkerheten
for dessa.
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Obevakade 6vergangsstallen med dubbla korfalt
Obevakade dvergdngsstillen ddr gdende méste korsa mer én ett
korfélt i samma riktning innebér en sérskilt utsatt situation for
oskyddade trafikanter. Under 2012 utférde kontoret en forstudie av
ett 20-tal obevakade dvergangsstillen med tva eller flera korfilt i
samma riktning. Utifran studien planerar kontoret att atgérda tva till
tre platser per ar. Trafikkontoret planerar att atgdrda foljande platser
under 2015
o Sveavigen — Kungstensgatan: Flytt av kantsten, breddning
av mittrefug, busskuddar samt flytt av busshallplats.
e Birger Jarlsgatan — Jakobsbergsgatan: Upphojd korsning.
o Sofielundsvigen — Réda Backens vig: Flytt av
overgangsstille och busshallplatser. Breddning av mittrefug.

Under 2015 planeras projektering av atgarder pd Héagerstensvagen
strax Oster om Sodertéljevigen.

De totala utgifterna under 2015, inklusive nedlagd tid och utredning
for hela projektet, berdknas till cirka 6 mnkr. Kontoret har beviljats
statlig medfinansiering for projektet pa 1,5 mnkr.

Arbete med skolor for 6kad trafiksakerhet

Kontoret har gjort en dversiktlig genomgang av 100 grundskolor
med avseende pa trafikmiljon och har identifierat skolor som &r i
behov av trafiksékerhetsatgiarder. Kontoret ska de ndrmaste aren
prioritera dtgirder vid de skolor som beddms ha stdrst behov. De
planerade dtgérderna dr bade fysiska och beteendepaverkande och
syftar till att astadkomma trafiksdkerhet och dkad tillgédnglighet for
oskyddade trafikanter - gdende och cyklister.

Plan for siikrare skolvigar

Under 2015 ska trafikkontorets plan for sdkra och trygga skolvégar
fardigstallas. Syftet med planen &r att systematisera arbetet med
skolvédgarna. Planen ska fungera som stdd i planeringsprocessen vid
nyexploatering samt vid ombyggnation av befintliga miljoer kring
skolor for att pa sa sdtt skapa sédkrare trafikmiljoer.

Under arbetet med planen for sdkrare skolvigar har nya kriterier
tagits fram for hur prioriteringen av skolor som dr i behov av
trafiksdkerhetsatgirder ska ske. Prioriteringsordningen av de 100
grundskolor som kontoret tidigare har gétt igenom ska dérfor ses
over under 2015 utifran de nya kriterierna. Oversynen kan medfora
en del omprioriteringar av skolorna men aktuella skolor under &r
2015 kommer att vara desamma.
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Beteendepdverkande dtgirder

Trafikkontoret har utvecklat en vilfungerande arbetsmetod for att
stotta och uppmuntra attityd- och beteendeforéndringar for hallbart
resande till och fran stadens skolor. Grundldggande for detta arbete
ar kunskaps-, attityd- och beteendepaverkan genom information,
kommunikation och olika aktiviteter och atgarder som gynnar gang,
cykling och anvéndning av kollektivtrafik.

Fysiska dtgirder vid prioriterade skolor

Under 2015 planerar trafikkontoret att avsluta paborjade dtgirder
vid Norra Angby skola, Hisselby Villastads skola, Vistbergaskolan
och Sturebyskolan. Kontoret planerar dven att pdborja
genomforande av trafiksékerhetsatgiarder vid Skondalsskolan, Sodra
Angby skola, Orbyskolan och Finska skolan/Fridhemsskolan.
Utgifterna for genomforandet av atgarderna berdknas uppga till ca
14 mnkr. Atgirderna syftar till att séikra korsningspunkter, forbttra
separering och sénka hastigheten genom till exempel gupp,
avsmalningar, rdcken och belysning. Utover detta behovs medel for
genomforande av mindre atgirder vid ett par skolor samt utredning
och projektering av atgérder vid ytterligare skolor infér kommande
ar. De totala utgifterna under 2015, inklusive nedlagd tid och
utredning for hela projektet, beréknas till cirka 16,3 mnkr. Kontoret
har ansokt om statlig medfinansiering for projektet, men har inte
fatt besked om det beviljats.

Atgiarder inom ramen for Cykelplanen

Inom ramen f6r cykelplanen genomfor kontoret en méingd
investeringar for att forbéttra trafiksidkerheten for cyklister och
giende. Manga nya cykelvégar, cykelbanor och cykelfilt ska bidra
till 6kad separering mellan trafikslagen. P& pendlingsstraken
foreslas att oreglerade korsningspunkter hastighetssikras, att
cykelbanorna breddas och att kantstenar och andra hinder
avligsnas. I planen finns direktiv for drift och underhall for att 6ka
trafiksdkerheten, exempelvis att cykling ska goras mojligt aret om
genom forbéttrad vintervdghéllning, sand- och 16vsopning samt
halkbekdmpning. Fler dtgirder inom ramen for cykelplanen
kommer att foresls trafikndmnden 1 ett inriktningsbeslut, planerat
till mars 2015.

Trafikantforbattrande atgarder

Under samlingsnamnet trafikantforbattrande atgarder ryms
kontorets sma och medelstora forbattringsdtgiarder som inte hanteras
1 nagot storre projekt. Merparten av ombyggnationerna syftar till att
forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter genom
hastighetsddmpning och/eller malning och kantstensjustering for att
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skapa bittre framkomlighet for cykeltrafiken och kollektivtrafiken.
Gemensamt for atgirderna &r att de dr av mindre omfattning och att
de utfors via upphandlad arsentreprendr. Beroende pa
entreprendrens resurser planerar kontoret att under aret genomfora
cirka 20-30 dtgérder av denna karaktar.

Exempel pa atgarder som planeras byggas under 2015:

Busskuddar pa Karlaviagen i1 korsningen Sibyllegatan/
Engelbrektsgatan, nya refugdron pa Karlavdgen vid Tyska Skolan,
asfaltsgupp pa Tegeluddsvigen vid Tegeluddsviadukten och
avsmalningar med tradplanteringar pa stricka ldngs Grimstagatan.
Vidare genomfors nagra forbéttringar av befintliga cykelstrik t.ex.
ny cykelbana forbi S:t Eriksplan mellan S:t Eriksgatan och
Torsgatan, breddad GC-bana pd Sveavégen fran Sveaplan till Norra
Stationsgatan, nya cykelfilt pA Odengatan samt forldggning av
cykelbanor bakom busshéllplatser pd Farogatan.

For att forbattra framkomligheten for fotgdngare planeras breddning
av gangbana vid bland annat Karlbergs Station, Norrtull och
Bavervagen.

Utgifterna for respektive delprojekt varierar mellan 0,05 och 2,0
mnkr. Sammantaget 6verskrids beloppsgriansen for kontorets
delegation och dirfor krivs ett genomforandebeslut av ndmnden.
De totala utgifterna under 2015, inklusive nedlagd tid, projektering,
entreprenad, byggledning, besiktning etc, for hela projektet
berdknas till cirka 20 mnkr. I den summan ingér dven utgifter for
utredning och projektering av dtgérder infor kommande ar. Projekt
som ror kollektivtrafiken samfinansieras oftast av
trafikforvaltningen pa Stockholms léns landsting.

Hastighetsplaner och atgarder for 6kad
hastighetsefterlevnad

Stockholm har ett 6vergripande trafiksdkerhetsmal att antalet
dodade och svért skadade i polisrapporterade trafikolyckor ska
minska med 40 procent frén 2010 fram till &r 2020. I absoluta tal
innebdr detta att ar 2020 ska polisens statistik omfatta hogst 166
dodade och svért skadade. En nyligen gjord dversyn av
trafiksdkerhetsprogrammet visar att Stockholm i dagsléget &r langt
ifran att na detta mal. For att uppna maélet krdvs betydande insatser
inom trafiksdkerhetsomradet. Hastighet dr den faktor som har storst
potential att bidra till méluppfyllelsen. For att nd
trafiksékerhetsmalet krdvs en generell hastighetssédnkning i hela
staden samt 6kade insatser for att sdkra korsningspunkter.
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Hastighetsplanerna ér ett verktyg for att verkliggdra detta. Beslut
togs 1 ndimnden 19 november 2013 (Dnr T2013-320-02133) att
fortsétta hastighetsdversyn enligt metoden “Rétt fart 1 staden” for
hela staden samt att ta fram forslag till lampliga och rimliga nivéer
pa atgérder.

Under 2015 planeras genomforande av hastighetsplanerna i de s
kallade Pilotomradena, dvs Spanga-Tensta, Kungsholmen och
Hagersten-Liljeholmen. Hastighetsplaner for ytterligare sju
omraden &r framtagna; Hisselby-Villingby, Liljeholmen,
Skirholmen, Norrmalm, Ostermalm, Sédermalm och Alvsjo.

Kontoret planerar att under varen 2015 aterkomma till nimnden
med en redovisning av remissomgéingen, forslag till genomforande
av pilotomradena och forslag pa inriktning till fortsatt arbete med
hastighetsplanerna.

Atgarder fér 6kad kunskap och strategiskt
trafiksakerhetsarbete

Trafiksdkerhetsatgarder for gaende och cyklister

I budgeten for 2015 star att trafikndmnden far 1 uppdrag att {6lja
upp och vidta trafiksdkerhetsatgirder for gdende och cyklister.
Genom sjukhusens rapportering av olyckor har en ny problembild
vuxit fram under senare ar. Den visar pa att cykel singelolyckor
samt fotgéngare singelolyckor, dven kallade fallolyckor, utgor de
storsta grupperna av allvarligt skadade.

CyKlisters singelolyckor

Statistiken visar pa en stor 6kning av antalet cykel singelolyckor
under senaste dren. Okningen av olyckor ir stdrre dr dkningen av
cyklister under samma period. Tidigare baserades statistiken for
cykelolyckor pé polisrapporter. Det fanns da ett stort morkertal for
bland annat cykelsingelolyckorna da de inte rapporterades till
polisen. Den forbéttrades olycksrapporteringen fran sjukhus har
medfort bittre statistiskt underlag for cykel singelolyckorna. Inom
gruppen skadade cyklister utgor singelolyckorna mer én hélften av
dem.

Under 2015 planeras en utredning som syftar till att fordjupa
kunskapen om de faktorer som leder till cyklisters singelolyckor
och direfter utveckla metoder for dtgirder. Utredningen ska
resultera i en dtgéardsplan for att minska denna typ av olyckor.
Atgirdsplanen ska ange vad som ska goras, vilken effekt det
forvintas ge och vem som &r ansvarig for utforandet.
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Fotgiingare singelolyckor

Idag drabbas manga fotgédngare av fallolyckor och enligt statistiken
utgor gruppen den enskilt storsta olyckstypen. Ungefér hilften av
fallolyckorna beror pé halt underlag pa grund av is eller sno.
Fallolyckor ar en komplex olyckstyp dé det kan bero p&d ménga
olika orsaker. Under 2015 planeras tre olika delprojekt med syfte att
minska fallolyckorna.

Delprojekt 1 innebér en djupanalys av statistiken for fallolyckor i
STRADA. Analysen gors med syftet att se hur underlaget ser ut,
vilka analyser som kan goras, vilka samband som finns och hur det
kan anvindas inom kontoret.

Delprojekt 2 innebér att sopsaltaren, som har blivit en framgangsrik
metod att snordja ett antal utvalda cykelstrak, dven testas pa
gangbanor. Géngbanor har andra forutséttningar dn de strak som
sopsaltaren anvénds pa idag. De har exempelvis varierande bredd
och material. Gdngbanor har dven nivéskillnader vid alla
overgangsstallen.

Delprojekt 3 innebar ett utokat samarbete med fastighetségare langs
ett utvalt strak for att bekdmpa taksnod och isbildningar pd gangbana.
Syftet med delprojektet ar att hitta forbéttrade samverkansmetoder
mellan fastighetsdgare, kommunen och eventuellt andra aktorer att
hantera taksno och isbildningar pa gangbana.

Nollvisionen 2.0

Stockholm stads trafiksdkerhetsarbete bygger pa Nollvisionen, det
vill sdga att ingen ménniska ska behdva dodas eller bli allvarligt
skadad i trafiken. Trafikverket arbetar nu med en vidareutveckling
av Nollvisionen till ”"Nollvisionen 2.0”. Fokus hamnar nu pé de
allvarliga skadorna och da hamnar trafiken i staden i centrum
eftersom det 4r dér det sker flest olyckor med oskyddade trafikanter.

Da trafiken 1 stdderna dr komplex ur flera perspektiv kan
trafiksdkerhetsfrdgorna inte hanteras enskilt, utan bor integreras
med andra mélomraden, tex miljo, hilsa och tillgdnglighet.

Nollvisionen 2.0 innebdr ett bredare synsétt pa trafiksédkerhet dar
miljohénsyn och stadsplanering stér i fokus och det kommer utgora
basen 1 6versynen av de nationella trafiksdkerhetsmalen. Kontoret
kommer under 2015 stréva efter att implementera Nollvisionen 2.0 i
stadens arbete.
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Ekonomisk sammanstallning
I tabellen nedan finns en ekonomisk sammanstillning for dtgdrderna
och projekten som redovisas i atgardsplanen.

Driftverksamhet

Atgirder for okad kunskap och strategiskt 3,0 Ja

trafiksakerhetsarbete

Investeringar

Obevakade dvergangsstillen med dubbla kérfalt 4,5 Ja
Atgirder vid prioriterade skolor 16,3 Ja
Atgirder inom ramen for Cykelplanen Behandlas I6pande i arenden Ja

till trafiknamnden.

Trafikantforbattrande atgirder 20 Ja

Hastighetsplaner Presenteras i separat arende

for trafiknamnden varen 2015

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar att godkédnna kontorets
forslag till atgardsplan for Trafiksédkerhetsprogrammet 2015.

Genomforandebeslutet omfattar investeringsatgérder pa 40,8 mnkr
for 2015 for att genomfora atgarder pa obevakade dvergingsstillen
med dubbla korfilt, trafikantforbéttrande atgarder samt atgéarder vid
skolor. Driftverksamheten, dvs atgirder for 6kad kunskap och
strategiskt trafiksdkerhetsarbete, omfattar en budget pa 3 mnkr.

Slut




