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Remiss av Gangplan for Stockholm

— Gangplan-for Stockholm-syfiar till-att-beskriva fOrutsittningarna oo

och dra upp riktlinjerna for stadens arbete med gangtrafikfrigor {61
perioden 2015-2020. Vi ser fram emot dina synpunkter pd hela
planens innehéll, men framfor allt pd handlingsplanen f6r de
kommande fem &ren.

Den 21 januari hills en remisskonferens om forslaget.

Bakgrund
Stockholmsregionen vixer 1 snabb takt. 2013 beslutade

Kommunfullmiktige om en Framkomlighetsstrategi for Stockholms
stad, som beskriver hur fler mémmiskor och mer gods ska kunna
transporteras inom vért existerande viig- och gatunit. Detta ska ske
genom att fler anviinder kapacitetsstarka och energisnéla firdmedel,
géng, cykel och kollektivirafik, samt godsfordon med hég
beldgening.

Gangplanen utgdr en inriktningsplan under Framkomlighets-
strategin. Den beskriver dagens situation for fotgéingare i
Stockholm, en malbild for arbetet med gangtrafiken, samt en
handlingsplan for dren 2015-2020. Mélstittningen &r att dka andelen
lokala resor som sker till fots i staden, Inom innerstaden ska andelen
resor tifl fots tka fran 54 till 60 procent, och inom Sdder- respektive
Visterort frén 35 till 50 procent.

Att fler ménniskor frflyttar sig till fots bidrar till dkad kapacitet i
transportsystemet. Det kan ocksé ge hélsovinster att fler ménniskor
anvinder s kallade aktiva transportsiitt, till exempel gdng och
cykel. Goda forutsitiningar for gangtrafiken ér vitalt for att
kotlektivtrafiken ska fungera, eftersom dessa resor ofta inleds och
avslutas med forflyttning till fots.

Remisskonferens

Staden bjuder in till remisskonferens dér forslaget till gdngplan
presenteras och kommenteras. Ulf Eriksson, doktor i dmnet héllsa
och stadsbyggnad, kommer att beréitta om vilka faktorer i stadens
utformning som skapar goda forutsittningar f6r gdng, och vilka
hilsofordelar som ett 6kat gdende kan ge. Det kommer ocksé att
finnas m&jlighet att limna synpunkter och stélla frigor till stadens

representanter.
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Konferensen hélls 1 Horsalen i Tekniska Ndmndhuset, Fleminggatan
4, onsdagen den 21 januari mellan klockan 9 och 12, Anmélan
skickas till sara.malm@stockholm.se.

Remissen

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 276 49
Vixel 08-508 272 00
sera.malm@siockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Qrg nr 212000-0142
stockholm.se

Den 20:e tiovember 2014 beslutade trafikndmnden att forslaget till
gingplan skulle skickas ut pa remiss, Remissversionen av Gangplan
ot Stockholm siinds ut till berdrda forvaltningar och myndigheter i
Stockholms stad, dvriga myndigheter och kommuner i Stockholms
lén, intresseorganisationer och samarbetsorgan samt till
néringslivet.

Remissvar ska mirkas med diarienummer T2014-00917 och
skickas, senast fredag 27 februari 2015 #ill:

Trafikkontoret

Registraturet

Box 8311

104 20 Stockholm

eller
trafikkontoret@stockholm.se — ange T2014-00917 i imnesrutan.

Remissmaterialet finns dven digitalt pé:
www.stockholm.se/gangplan.

Efter remissperioden kommer de inkomna synpunkterna att
sammanstéllas och presenteras i en rapport, och gangplanens
innehdll kommer att bearbetas utifrdn synpunkterna. En slutlig
version av géngplanen faststills i trafiknéimnden.

Fragor om forslaget kan besvaras av Sara Malm
(sara.malm{@stockholm.se), projektledare pé Trafikkontoret.
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ed vénlig hilsning

Mattias Lundberg
Avdelningschef trafikplanering
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Det finns mdnga fordelar med att fler mdnniskor

véljeratt-g&; bade for denenskilda persenen-eeh—-- -

for samhdllet i stort. Géngplanen &r en férdjupning
av Stockholms stads Framkomlighetsstrategi och
beskriver hur Stockholms stad ska arbeta och
planera f6r att bli en mer gangvénlig stad.

Bra pd mdnga siitt

Att manga minniskor viljer att g8 gor en stad attraktiv, Den som gér blir
en def av stadslivet och bidrar genom sin nérvaro till méten och till att
gora utemiljdn frygg och intressant fr andra giende. En stérre andel fot-
ghngare i trafiksystemet ger mindre paverkan pd klimat och miljo. Bade
pa individniv och pd sambillsnivd ger ett kat ghende ocksi hiilsovinster.
Att andelen glende Gkar kan frigdra kapacitet i trafiksystemet, eftersom en
person som gér tar mindre plats 4n exempelvis en person som kér bil.

Framlomlighetsstrategin heskriver
hur de kapacltetsstarka firdmedien
gding, cyle! och kolleltivtrafik ska
prioriteras i stadens gatuntit
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upplever stadens gaturum som

/@

av de lokalaresorna l ytterstaden

7o

avde lokalaresornafinnerstaden
sker till fots ar 2030

minst

och minst

Gdngplanens sammanhang ,

Gangplanen utgdr frén Stockholms trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin,
somangermil fortrafikeniettviixande Stockholm. Framkomlighetsstrategin
handlar till stor del om prioriteringar for att anviinda det tillgéingliga gatu-
utrymmet sd effektivt som majligt. De tre kapacitetsstarka fiirdmedlen
kollektivtrafik, ging och cykel har en nyckelroll i stadens transportsystem.

Planer for ytvégnitets kollektivtrafik och for pendlingscykling fr fram-
tagna, liksom planer dch strategier {or bland annat parkering, leveranstrafik
och trafiksiikerhet. Tillsammans ska planerna utgtra prioriteringshjélp vid

“bade genomforande av-foramdringar-inom den befintliga staden och vid

det fortsatta byggandet av elt attrakiivt och vixande Stockholm, Eftersom
gatuuiryimmet ofia 4r begrinsat, bade i den befintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den firdiga trafikljsningen en sammanvigning av
olika trafikanters intressen och behov pa den aktuella platsen. Kunskap
miste diefor finnas om alla trafikanters behov for att ritt avviigningar ska
kunna goras i vatje projekt.

Framkomlighetsstrategin 4r baserad pd Stockholms oOversiktsplan, dédr
utpdngspunkten ir att det ska vara méjligt att pa ett tryget siitt rora sig i
staden till fots eller pé cykel. Deotta ska dstadkommas genom ati forisétta
stéirka och utvidga stadens centrala delar, satsa pa fortéitning i nio attraktiva
tyngdpunkter som redan har god kollektivirafiktillging, koppla saminan
stadens delar med fokus pd gang, cykel och kollektivtrafik, och frimja en
levande stadsmiljd i hela staden.

Syfte ach mdl

Syftet med gingplanen #r att beskriva vad vi vet om den nuvarande
situationen for Stockholms fotgingare, presentera en mélbild for dkad
gangvinlighet i Stockholm och en handlingsplan for stadens arbete med
gangfrigor under dren 2015-2020.

Géangplanens Svergripande mdl 4r att stadens offentliga mam ska ge
bittre forutsittningar for invénarna att kunna, vilja, veta och viga gé.
Handlingsplanen innehaller nio &tgirder som bidrar tili att uppfylia ett ellet
flera av dessa fyra nyckelord.

Tv av milen i Framkomlighetsstrategin #r viktiga ur ett gangperspektiv
och anviinds som indikatorer f&ir arbetet med gangfiigor i Stockholm. Den
forsta indikatorn #r att andelen lokala resor (inom innerstaden respektive
stder- eller vésterort) som sker med géng ska vara minst 60 procent i inner-
staden och 50 procent i ytterstaden &r 2030. Ydag #r andelarna 54 respektive
35 procent.! Den andra indikatorn #r att andelen minniskor som upplever
stadens gaturum som attraktivt ska behdllas pd minst §5 procent 4r 2030,
vilket 4r samma andel som 2013, Indikatorerna och mélnivan for gingtra-
fiken ska faststéllas under 2014.
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Vision 2030

En 6vergripande bild av hur Stockholm ska vara &r 2030

Oversiktsplanen ~ Promenadstaden

En planeringsinriktning for att n&d mélen

Framkomlighetsstrategi

Parkering
Godstrafik
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Stomndtsstrategi
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Cykelplan
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—h&ga krav pdrhurstadenutvecklas: Engdngvénlig

Stockholm véxer snabbare dn ndgonsin. Det stdller

stad kan locka ménniskor som dker bil eller kollektivt
att gd istdllet. Stockholmare gar redan idag mycket
och [dngt men staden har goda férutsdttningar for
att ytterligare oka andelen gdende.

Stocltholm har goda fgrutsditningar for gdng

38 procent av alla resor inom Stockholms stad gors till fots, vilket ir en
ganska htg andel jamfort med andra europeiska stéider. Gangresorna #r flest
i de cenfrala delarna av staden. 1 innerstaden #ir andelen niistan 54 procent,
medan den { yiterstaden &r 35 procent.! Skiilet till den ojimna fordelningen
kan vara aft innerstaden i Stockholm oftast &r thitare bebyggd och mer funk-
tionsblandad &n ytterstaden. Eftersom det #r ndrmare till de mélpunkter man
vill nd i innerstaden &r sannolikheten storre att man gar dér éin i yiterstaden.

Att egenskaperna hos niromradet pAverkar hur fysiskt aktiva de boende #r
har visats i en doktorsavhandling av Ulf Eriksson. Enligt avhandlingen har
personer som bor i omriden i Stockholm med goda mojligheter till géng
en hogre grad av fysisk aktivitet, med mer glende till vardags, én personer
som bor 1 omriden med stiire mbjligheter till gng. Detta giller oavsett
individernas inkomst, kin, flder och bilinnehav. Tvi faktorer i ndromridets
utformning — bebyggelsetiithet och funktionsblandning — visade sig spela
roll for dess gingvinlighet, Detta gillde oavsetf var i staden omrédet 13g.2

Stockholm viixer bade som stad och som titortsregion nist snabbast i
Visteuropa med 2 procents befolkningstillvéixt® For att behélla en god
framkomlighet miste gingandelen vara fortsatt stor, och helst viixa, for att
gatuutryimimet ska ricka till n#r befolkningen dkar.

N

Stocltholm viixer ndist
snabbast i Visteuropa med
en befolkningstillviixt pé

/o

innerstaden
yiterstaden

Andel resor som sker till fots |
Innerstaden respelitive ytterstaden
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Géngresornas ldngd
Stockholm #r byggt si att invanarna har nédnnare till kollcktivtrafiken &n i

ménga andra storstider. Det géiller b&de avstidnd frén arbetsplats och frén
bostad.*Det innebir att manga reser kollektivt till och frén arbetet. Ddrmed
giir de korta striickor mellan kollektivirafiken och méalpunkten,

I genomsnitt gir en stockholmare 0,3 ki till eller frn kollektivtrafiken.
Den hoga kollektivtrafikandelen i Stockholin, andelen 4r 34 procent av
vardagsresorna inom Stockholins stad, for alltsd med sig mer giende fin om
invinaina tll exempel hade kot bil.!

en gdnaresa dr ungefér
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Nir hela resan sker till fots fir mediantingden pd resan ungefiir 1,6 km.
Reslédngden skiljer sig néstan inte alls mellan innerstaden och ytterstaden.
Kvinnor star for ndgot storre andel av gdngresorna dn ménnen, samtidigt
som miinnens resor #r nigot lingre.'

19 procent av alla vardagsresor i Stockholm under 2 km sker med kol-
lektivirafik och bil. For korta resor kan det alitsa finnas en viss potential att
tka andelen gdngresor. Andelen minskar dock kraftigt for reslingder dver
2-2,5 km.!

Om det tarmer&n
B

att gé sjunker andelen
som viler att g&'

<=9 2-5 510 1615 1520 20

Géngandel f6r ol lka ldnga resor

Mycket av statistiken ovan dr himtad frin RVU Sverige, som #r en res-
vaneundersSkning som onmifattar slumpmiissigt utvalda individer som bor
i Sverige och #r mellan 6 och 84 ir gamla. RVU:n #r ett komplext verktyg
men fangar inte alla resor som gors till fots, Fokus ligger pd resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till exempel saknas utlindska bestkares
resande i statistiken.

Gdangplan fr Stockholm - Remisshandling 2014-10-20 1




Rekreativ gdng
Resor med samma start- och mélpunkt riknas inte som huvudresor i RVU:n

och forsvinner didrmed frin en del av statistiken. Exempel pa en typ av
fseflyttning som ofta har samma start- och mélpunkt #r 1oprundor och
promenader. Ur ett gingperspektiv kan det vara intressant att ta reda pi
var ménniskor viljer att springa eller promenera, eftersom det dr vanligt
att vilja natursk&na vigar eller véigar som dr attraktiva pé ndgot annat sit.
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Kartor dver offentliga data frén promenader och [6prundor gjorda med appen Runkeeper

med startpunlct inom Stockholm, Till véinster promenader och tlil higer I6prundor. De data som
lkartorna baserar sig pa &r Inte ett representativt urval av hur befolkningen i Stockholm anvinder
utemiljn fér rekreation, Kartorna ska diirf8r endast ses som en Hlustration. Tvd observationer &r att

kajer och strinder verkar vara attraktlva miljéer f8r 18pning och promenader, men att pdstan hela
gatuntitet anvands fdr [6pning och promenaderi ndgon utstrickning. §

12 Gfingplan for Stockholm — Remisshandling 2014-10-20




Gdangfléden
For att undersbka gngflodet pa ett specifikt strik behdvs platsspecifika métningar
av géngtrafiken. Kontinuerlig métning av gangtrafiken finns idag endast pa en

plats i Stockholm, Drotininggatan. promenerar pd

Drottninggatan

. . T s . ) envardag {mdn-tors)
Drottninggatan (it i ett snitt i hojd med Bryggargatan) trafikeras av i genomsnitt
45 000 personer en vardag (mandag—torsdag), 60 000 personer en fredag, 50 0600

personer en lordag och 35 000 personer en sondag. Som jamforelse trafikeras Pé helgen (iérdag) ir de

Sveavigen av cirka 26 000 motorfordon en vanlig vardag.

—Maxtimmen p& Drottninggatan-infalier pd-fredag eftermiddag mellan-16 ech 17,
med citka 7 700 personer. P4 helgen infaller maxtimmen pé 16rdagen mellan 14
och 15, med 7 200 personer.® Kurvan #r ¢tt exempel pa en gata som anviinds
av minniskor som shoppar ach som trafikeras mest under de tider pd dygnet da
butiker och caféer har Sppet. Antalet fotgiingare sjunker brant nér butikerna har
stiingt. Topparna pd vardagarna under morgon, lunch och kvill visar att gatan
dven anviinds av ménniskor pé vig till och frin arbetet,
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Yartation i gangfléde pd Drottninggatan i centrala Stockholm
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Gdngvanor

Det vanligaste drendet for gngresor i Stockholm #r att ta sig till arbetet
eller skolan, Det &r dven ganska vanligt att ta sig till fots till handels- och
centrumomriden for att handla. Tofalt 26 procent av alla som bestker eit
handelsomride promenerar hela viigen. Handelsomraden i innerstaden och
handelsomréden som ligger néra bostadsomriden har higst andel bestkare
som tar sig dit till fots. ?

2012 gjordes en undersdkning bland boende i Stockholm inklusive grann-
kommuner. Dir stilldes frigan varfor man inte gick ngra ldngre striickor

Y/

av Stockholmarna tirganska
eller mycket néjda med sin
utomhusmilja

till fots. De vailigaste svaren (39 respektive 36 procent} var atf restiden

_ eller striickan var for 1ang for att gd. Det tredje vanligaste svaret var diligt

viider (12 procent), och det fjirde vanligaste var att det inte var tryggt att g
ensam/nir det 4r mérkt ute (11 procent).? -

Stockholms stads trygghetsenkiit, som gors vart tredje ar, visar att den
upplevda tryggheten har okat i Stockholm under de senaste ren. Ar
2008 var det 10 procent som var mycket oroliga fiir brott eller som inte
gick ut pd grund av oro 6r brott. 2011 hade siffran minskat till 8 procent.
Stockholmare #r ocksi ganska néjda med tillgingen pd gang- och cykel-
banor samt kollektivtrafik i sin stadsdel. 68 procent av stockholmarna &r
ganska eller mycket ndjda med sin utomhusmiljs.”

Enligt en attitydunderskning utford av Trafikkontoret upplever 64 procent
av kvinnorna och 59 procent av méinnen otrygghet i trafiken. Ménga fot-
glingare upplever att sirskilt cyklister visar dem mindre hiinsyn i trafiken
#n vad de fir av fotgingaren. Cyklister upplever i sin tur att bade bilister,
fotgingate och andra cyklister visar dem mindre héinsyn én vad de far."
2011 genomfordes en intervjunundersékning om géngvanor i Liljeholmen. I
understikningen framkom énskemal och forslag for att forbétira for ghende,
bland annat."

-3 {ler, genare och bredare gngforbindelser

- separering av ging- och cykeltrafik

-3 bittre belysning

-y sikra, tydliga och fler Gvergangsstillen

- flersittplatser

-» viigvisning

- mdtesplatser och uteserveringar

-3 ghgator och minskning av ytor for biltrafik

-» tydliggéra vilka ytor som #r for ghende.
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Olyclor .

2013 var det 358 fotgiingare i Stockholm som skadades i kollision med
ndgon typ av fordon. Tre av dessa personer dog pa grund av kollisionen, De
flesta olyckor av denna typ sker i innerstaden, p& grund av att det finns en
storre andel fotglingare dir. Oftast sker denna typ av olycka pé gator med
stora flsden av fordon och méinniskor,

Antalet ghende som skadades i singelolyckor, alitsi untan inblandning av
andra trafikanter, var 1482 personer, 66 av dessa blev allvarligt skadade. En
tredjedel av de skadade har halkat pd grund av is och sné. Smgelolyckoma

/o

av alla kellisTensolyckor skeri
Innerstaden faGmfoért med

) /o

—sker i likastor utstriickning 1 ytterstaden sonriinnerstaden.

Tva tredjedelar av de fotgéingare som skadas i singelolyckor #it kvinnor,
Statistiken visar ait en stire andel av de oskyddade trafikanterna, alltsd
gaende, cyklister, mopedister och motorcyklister, far svirare skador #n de
som dkeri bil. 1

For gruppen #ldre kan en singelolycka som fotgéingare ge allvarliga konse-
kvenser. Speciellt de #ldre kvinnorna behéver ofta langa vardtider for sina
skador. De singelolyckor som fotgingare i Stockholm rikar ut ﬁn kostar
sambhéllet en halv miljard kronor &rligen.

/o

har okdind position

dvriga skadade | trafiken

fotgéingare skadade i kollislonsalyckor

fotglingore skadade i singelolyckor
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Samtliga dddade och skadade i olyclcor inom Stoclchalm,
Redovisat i medelviirde for dren 2010-2013 uppdelade per ménad.
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[ ett gdngvanligt Stockholm finns ett finmaskigt

—-—géngndt: Fler viiljer att g&istdllet fér att tabilen:
Det dr létt att hitta och medborgarna kénner sig
trygga. Platser och métespunkter &r val omhdnder-
tagna och inbjuder till méten och vistelse. Stadens
offentliga rum ger forutsattningar for att invénarna
ska KUNNA, VILJA, VETA och VAGA gd. Flera projekt
i linje med gdngplanens malbild har genomférts el-
ler pagdr idag inom staden. Det finns ocksé arbets-
omrdaden som behdver utvecklias mer for att malbil-
den ska kunna uppnds i hela staden.

Syfte och funktion -
I detta kapitel presenteras en malbild for et gdngviintigt Stockholm, besta-
ende av fyra nyckelord. Mélbilden har fiera syften:

- Sammanfatta Stockholms vision om den gdngvénliga staden

-> THgora en uiglngspunk{ for att inveniera gingvénligheten pd en
befintlig plats jaimfort med idealtillstdndet

- Vara ett verktyg for att skapa goda forutsétiningar for ging inom
stadens stadsutvecklingsprojekt

Mélbildens nyckelord: KUNNA, VILJA, VETA och VAGA beskrivs
nedan. Samtliga egenskaper hos varje nyckelord kommer séllan att kunna
uppfyllas pa en och samma plats. Mélsittningen 4r att uppfytla s minga
egenskaper som mdjligt. Ar det f3 egenskaper som gér att uppfylla méste
dessa f& extra god kvalitet. Som exempel kan ett gingstrék med dalig
gverblickbarhet frin omgivningen behdva i extra god belysning for att
ménaiskor ska vaga gé dar, srskilt under de tider p& dygnet da gingflodet
#r litet.

Géangplan fér Stockholm ~ Remisshandling 2014-10-20




Gdngstréket ska finnas, vara tillrdckligt brett och
fysiskt majligt att anvdnda for alla. Gangnatet
ska vara gent, innehdlla alternativa végar och
vara utan barridrer som gor det svért eller
omdjligt att ta sig fram.

Pagdende arbete
Stadens arbete med tillginglighet for personer med funktionsned-

feesrur

siftning hat pagatt under 15 &r. Varje forvaltning har idag ansvar
for tillginglighetsfrigorna “inom sitt verksamhetsomrade. Inom
Trafikkontoret har arbetet i den befintliga gatumiljon till stor del handlat
om att ta bort s& kallade enkelt avhjilpta hinder, till exempel hindrande
kanter, bristande kontrastmarkeringar och ojimna beldggningsmate-
rial, och att bevaka att nyz hinder inte tillkommer. Stadens handbok for
god tillginglighet anviinds i stadsbyggnadsprojekt for att stkerstélla att
resultatet blir tillgéingliga och anviindbara offentliga rum.

Trafikkontoret arbetar pa flera s#tt med att 6ka kvaliteten pa vintervig-
héllningen i staden. Bland annat utbildas entreprendrerna for att oka
kunskapen om behoven hos de oskyddade irafikanterna, med sérskilt
fokus pa dldre och personer med funktionsnedsittning. Nya upphand-
lingar har ocksd gjorts med mer specificerade krav och en tkad kontroll
av har uppdragen utférs. Nya metoder for snéréjning testas och utvér-
deras for att uppné dkad kvalitet och framkomlighet.

Utvecklingspotential

Genom att ta reda p& mer om var vi har manga fotg#ingare i staden kan
vi ligga mer resurser pa de viktigaste straken, till exempel pé gatudrift
och gatuunderhdll, samt kontroll av upplatelser och annat som kan
péverka fotgiingares framkomlighet.

Nir staden viixer och nya invanare flyttar in blir triingsel pd gangbanor
vanligare néra viktiga miipunkter och i de centrala delarna av staden.
Vi behdver ta reda pd mer om var tringseln dr viirst och hur vi undviker
en ohélibar trafiksituation for fotgéngarna.

I ytterstaden #r det ofta svért att som fotgéngare ta sig till niirliggande
stadsdelar pd grund av barrifirer, till exempel spér, stérre viigar, ofrygga
gronomrdden eller vattendrag. Vi behiver arbeta med att minska elier
dverbrygga isolerande batrisrer for att skapa en mer integrerad stad.

%0
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Géngstrdket dr befolkat, innehdllsrikt, har
motesplatser och &r utformat med kvalitet.
Gdangndtets egenskaper motiverar valet att g&
framfor andra sétt att forflytta sig.

P&gdende arbete

Stockholms dversiktsplan tydliggdr vikten ay funkiionsblandning vid
planering av ny bebyggelse, for att skapa befolkade och innehéllsrika
offentliga rum med levande bottenvlningar. Planen beskriver en tra-

“fikhieratki ddt fotglingare, cyklister och kollektivtrafik #r viktigast.
Ambitionen att bygga tiitt i strdk som kopplar samiman stadens delar
ger ocksd forutsiittningar for en befolkad och innehillsrik stadsmiljo.

Handboken Gata Stockholin ska skapa goda forutsitiningar for en
enhetlig standard for indelningen av gator i ytor avsedda for olika
trafikslag, tradplantering med mera, och utgdra et stéd vid prioritering
mellar olika funktioner, Handboken Kaj och Strand Stockholm #r en
viigledning for vattenniira miljéer i centrala staden, som ofta utgsér
viktiga promenad- och vistelsestrak.

QOpen Streets innebiir i Stockholn aft vanligtvis bilirafikerade gator
tillfalligt gors bilfria, for att bli mer ativaktiva for gngtrafikanter och
ge utrymme for aktiviteter som vanligtvis inte ryms pd gatan. Syfiet dr
att skapa en attraktiv géng- och vistelsemiljo, 1ata stockholmare och
bestkare uppleva gatan pa ett nytt sitt, och att uppmuntra till fysisk
aktivitet.

Utvecidingspotential

Vi behover identifiera platser och strik som har potential att kunna bli
glgator eller gdngfartsomriden. Hur gatan regleras #r ett oerhért potent
verktyg for att skapa levande gaturum. Omfordelning av gatuutrymmet
kan vara antingen en tillfillig atgiird, till exempel under sommarmé-
naderna, eller en perimanent forindring som ocksi kan foljas av en

gatuombyggnad for att ytierligare ¢ka attraktiviteten.

o

)V
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Gdngndtet dr orienterbart, dverblickbart och
skyltat sé& att det ar [att att forstd vart géing-
stréiken leder och vilka mélpunkter som finns
langs végen. Det dr ldtt att forstd vilka ytor som
dr till for gédende och vilka som dr till f6r andra
trafikslag.

Pégdende arbete

20

diir samma beliggningsmaterial dterkommer pa géngytor i hela staden.
Detia gor det enkelt att forstd vilka ytor som ér till fir giende. Det
finns typritningar for till exempel 6vergingsstillen, gAngpassager och
genomgéende gAngbanor som sikerstiller att utformningen blir likadan
i hela staden. Det hjilper invanarna att kéinna igen sig och forsté vilket
beteende som forviintas av dem och Svriga trafikanter.

Ett arbete med ett skyltprogram 61 Stockholm har inletts. Syftet dr att
skapa enhetlig skyltning for fotgéingare som svarar upp mot det behov
av orienteringshjilp som stadens bestkare och boende har. Ett pilot-
projekt inom en del av staden planeras under 2016.

Stockholms gingvignit ir digitaliserat sedan nigra ér tilibaka inom
ett projekt som ska underldtta orientering for personer med synnedsiitt-
ning, eAdept.

Utvecklingspotential
Ibland gér den genaste viigen for fotgingare dver fastighetsmark eller
till och med inomhus, till exempel &ver en tomt med flerfamilishus
eller via en galleria. Vi boir arbeta tillsammans med fastighetstigare
och andra aktdrer, till exempel Trafikforvaltningen, for att synliggora
genvigar och méjliggéra for flera att anvéinda dem, genom bland annat
viigvisning, /

Det digitatiserade gangvigniitet bor goras tillgingligt for utvecklare

via stadens satsning pa Oppna data. Syfiet dr att fi fram viéigvisnings-
tjsinster och andra tjéinster som kan vara till nytta for aliméinheten.
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Gangstraket dr trafikséikert, befolkat, val belyst,
overblickbart frdn omgivningen och upplevs som

tryggt.

Pdgdende arbete

Staden ordnar lokala trygghetsvandringar med fokus p4 géng- och patk-
miljoer, Syftet dr att tillsammans med boende i ett omrade identifiera
ottygga platser och forbiittra dem, till exempel genom mer belysning
och underhill av vegetation,

Trafiksikerhetsprogrammet £6r Stockholms stad anger mél och inrikt-
ning for stadens trafiksikerhetsarbete, Behoven hos dem som #r extra
utsatta i trafiken — barn, #ldre, personer med funktionsnedsittning,
ghende och cyklister, ska sérskilt beaktas. De mal som har direkt kopp-
ling till gngtrafikanternas siikerhet &r att uppng hastighetsefierlevnad
hos fordonstiafiken, s#kra huvudgator, sikra lokalgator, samt god

_ standard pd drift och underhéll.

Att stikra punkter ddr gdende och cyklister korsar motorfordonstrafik
ir en av de viktigaste &tghirderna for att forbétiva sikeiheten for oskyd-
dade trafikanter. En §versyn av Svergingsstilien déir det finns tvi eller
flera kOrfilt i samma riktning har genomforts. Bit antal av platserna
atgrdas vatje &r for att skapa en sikrare trafikmiljs,

Staden arbetar aktivt med ait fSrbittra trafiksiikerheten rant skolor. Det
gors genom sikring av gingpassager, hastighetsddmpande &tgarder,
forbittringar av ging- och cykelndtet samt forbittrad belysning,

Férskolor och skolor som har behov av att passera sirskilt trafikerade
gator kan anstka hos Trafikkontoret om att fi en utrustning i signalan-
laggningen som ger forléngd grontid, med syfie att ska trafiksikerheten

I cykelplanen betonas att det #r viktigt att separera fotgfingare och
cyklister och att ge mer utrtymme till bada trafikslagen for att minska
mingden otrygghet och konflikter. Just nu pégar ett forskningspro-
jekt som ska ta fram utformningsprinciper for platser dir ging- och
cykelfldden korsar varandra. Ett arbete med att hitta metoder och
utformningar for att minska konflikter mellan giende och cyklister hat
infetts.

Utvecklingspotential
Vi behover underséka om det finns kopplingar mellan hur ménga
fotgéingare som rakar ut fér singelolyckor och gingytornas status och
prioritet nidir det géller gatudrift och gatuunderhall.

Vi behover stiika vét arbete med att skapa utomhusmiljser som upp-
levs som trygga av fotgingare. Sirskilt fokus bor ligga pé platser dér
“inbyggda” trygghetsskapande kvaliteter som funktionsblandning och
levande bottenvaningar sakaas eller brister.
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—forbattra Stockholms géngvanlighet fram til-ér

Denna handlingsplan innehdller atgérder for att

2020, Genom atgdrderna kommer gdngvégnétet
att forbattras. Staden far tillgdng till béttre verktyg
och metoder for att prioritera gdngtrafikanternas
behoy, och en 6kad kunskap om var, nér och hur
gdende ror sig. Atgdrderna bidrar till att invanare
och besdkare i Stockholm kommer att kunna, vilja,
veta och vaga - G4!

Syfte med handlingsplanens &tgérder

Atgirderna som #r freslagna i handlingsplanen 4r tinkta att rada bot pa
problem for fotgéingare i stadens utformning, och att prioritera fotgiingare
hogte i stadens befintliga verksamhet och projekt. Detta ska ske genom
dkad kunskap om Stockholms fotgingare och deras behov, nya verktyg och
metoder, samt kunskap om vad som skapar en attraktiv gingmiljo.

1 den vixande staden ska de nya och gamla delarna liinkas samman med
goda géngmiljder. Stadens nya och fortitade delar behdver goda gangfor-
bindeiser, bade till kollektivirafiken och till omgivande stadsdelar. I den
befintliga staden finns platser och strik dér gatunétets kapacitet och attrak-
tivitet kan Skas genom att gdende prioriteras hogre.

Inom redan existerande projekt och verksamheter i staden behovs utveck-
lingsarbete och nya rutiner och verktyg for att ge gdngtrafiken riitt prioritet.
Kunskapen om stadens fotgiingare behdver 6ka, for att det ska vara méjligt
att gdra avviigningar mellan behoven hos olika trafikslag, och for att det ska
finnas underlag som leder tifl genomtinkta investeringar,

Kostnader

Vid varje dtgiird i handlingsplanen finns en uppskattad kostnad for genom-
forande, Bédde drift- och investeringsmedel kan ing& i summan, Vissa
av Atgérderna har en &rlig kostnad, medan kostnaden for andra dtgiirder
kommer att variera mellan &ren beroende pé vilken fas projektet #r i
Totalsumman for alla atgirder blir 180 miljoner, varav 60 miljoner kronor
ir investeringskostnader. Samtliga siffror dr tidiga uppskattningar som kan
behdva justeras i senare steg,
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Argiird1

24

Ansvarig férvattning

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Forbétira gdngviinligheten pd ett antal strék med hidg potential

Atgiirden syfiar till att forbitira et antal strategiskt viktiga strék. Straken
har potential att bli viktiga géngstrak i framtiden, eller & redan idag starka
men kan bli #nnu viktigare med ritt atgirder, Négra av striken forbinder
nya delar av innerstaden med de #ldre delarna. Andra mdjliggtr tvirforflytt-
ningar mellan olika kollektivtrafikinjer, eller forbéttrar tillgdngligheten till
kollektivirafik med hog kapacitet. De centralt beléigna delarna av straken
ger #ldre delar av staden bittre forutsétiningar for ging pé lngre strfickor
och ddrmed bitire orienterbarhet och framkomlighet for fotgéngare. De
kan ocksé ge en mojlighet till aviastning av kollektivtrafiken pé de stréickor

diir den #r hisgst belastad.

Strdken #r generellt betydligt lingre Hn vad en normal gingresa dr i
Stockholm. Syftet #ir att underlétta gingresor 1dngs med hela stréckningen,
oavsett om striket utnyttjas i nigra hundra meter eller i flera kilometer.

Forbatiringarna av striken kommer att ske etappvis, med fokus i forsta
hand pa de etapper som bést behdver atgarder, till exempel passager dver
tullsnittet eller f5rbi barridrer av olika slag. I andra hand ligger fokus pd
de platser déir andra projekt planeras som kan inkludera forbittringar for
fotgéngare.

Ambitionen it att till 2020 genomfdra tre pilotprojekt som omfattar delar
av de strik som beskrivs nedan.

Trafikkontoret, i de fall dir fortétningar dv planerade lings med
samma strék, tillsammans med Stadsbyggnadskontoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta véga

26 miljoner kronor for tre pilotprojekt
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- Spénga ~ Kista
- Helenelund

Striickan Spanga — Kista — Helenelund ger en tviirforbindelse mellan pen-
deltigsstationerna i SpAnga, som &t en tyngdpunkt enligt dversiktsplanen,
och Helenelund (som ligger i Sollentuna). Férbindelsen gir via Kista, som
ocksi #r en tyngdpunkt enligt Sversikisplanen och har starka mlpunkter
13ngs med strickan, #ill exempel Kistaméissan och Kista Centrum.

- Norra Djurgdrdsstaden
~ Brommaplan

Strickan Norra Djurgirdsstaden — Brommaplan r tinkt att utgdra en st-
viistlig forbindelse fr gingirafikanter genom innerstaden, som forbinder
de stora stadsutvecklingsomrédena i Brommaplan, Alvik och Nordvistra
Kungsholmen med city och Norra Djurgardsstaden.
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- Frudngen - Alvsjd Strsickan Fruingen — Alvsjt — Hags#itra ger en tviirforbindelse som kan
— Hagsétra tka omlandet {ill pendeltigsstationen i Alvsjd, som dr en tyngdpunkt

' enligt Sversikisplanen, och forbinda Alvsjd med tunnelbanestationerna i

Fruiéingen (som ocksa #r en tyngdpunkt) och Hagsiitra (vars kollektivtrafik

4r i behov av avlastning), Alvsjs har ocksd en stark publik mélpuakt genom

Stockholmsmissan.

- Hornstull - Telefonplan Striickan Horstull — Telefonplan forbinder nybyggd tét stad i Liljeholmen
med Sodermalm, samt dkar tvirbanans omland i nord-sydlig riktning.
Stréickan har hég potential eftersom avstdnden 4r korta, bebyggelsen redan
relativt tiit och starka milpunkter finns redan idag.
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- Hagastaden ~ Séderstaden

Strickan Hagastaden — S8derstaden forstiker och forlanger en existerande
nord-sydlig forbindelse for fotgangare i innerstaden. Straket gir via giga-
torna pa Drotininggatan, Visterlinggatan och Gotgatsbacken, och kopplar
samman de stora stadsuivecklingsomridena Hagastaden och Stderstaden
med innerstaden. Strdket #r ocksa t4nkt att ge bittre gangforbindelser till
Odenplans kommande pendeltdgsstation.

ﬂtgéird 2

Ansvarig férvalining

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Férbdttra rekreationsstrdk

Syftet dr att inventera viktiga rekreationsstrak for att fa reda pa deras brister.
Exempel p brister kan vara att strket 4r for smalt, terriing som gor delar av
striket otillgingligt, bristande belysning eller andra faktorer som minskar
strikens attraktivitet och anvéindbachet. Inventeringen ska resultera i inves-
teringsprojekt for att 6ka strikens attraktivitet och anviindbarhet. Genom
att ta et samlat grepp om sirdk som till exempel gér pa gatumark lings med
delar av sin strickning, och parkmark lings andra delar, kan en attraktivare
miljs utan fotglingarmissiga glapp och barrisrer skapas.

Ambitionen & att fram till 2020 genomfdra ett pilotprojekt pé ett
rekteationsstrak,

Trafikkontoret i samarbete med stadsdelsférvaltningarna, eventuellt
i samverkan med berdrda grannkommuner om striken passerar
kommungrinser

kunna vilja v i vaga

1 miljoner kronor
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Atgdrd3

Genomféra kampanjen "Klara - Férdiga ~ Ga!"

Syftar till att &tgiirda lokala, ofta korta, men avgtrande linkar som till
exempel leriga stigar, enkla broar dver vattendrag och diken eller spénger
ver vat mark. Atgirderna ska avhjilpa lokala problem som hindrar mén-
niskor frén att gé den kortaste, trevligaste viigen tilt en mélpunkt och d&
medfor att andra firdmedel viljs. De felande linkarna identifieras med
hjilp av invinarna i staden genom en publik kampanj (Klara — Fardiga
— (34Y) diir medborgare uppmanas anmila platser de kénner till. En pott
gangpengar ska finnas avsatt for atgiirderna, som viiljis ut gemensamt av
Trafikkontoret och berdrd stadsdelsforvaltniag,

28

Ansvarig férvalining
Uppfylier nyckelorden
Kostnad

Atgdrd 4

Ansvarig férvaitning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Trafikkontoret tillsammans med stadsdelsférvaltningarna
kunna vilja v. i vaga
16 miljoner kronor (uppdelat pa sex ér)

Utveckla ett viigvisningssystem for fotgdngare

Eit vigvisningssystem riktat till fotgingare kan ge bittre mdjligheter att
hitta till viktiga malpunkter inom gdngavstand. Ett végvisningssystem kan
till exempel visa turister och tillfilliga bestkare att avstanden i innerstaden
4t relativt korta, och dirmed avlasta kollektivirafikniitet pd de striickor déir
det behdvs bist. Det kan ocksé gora genviigar och tviirforbindelser mellan
stadsdelar mer kiinda och utnyttjade. Vigvisningssystemet kan antingen
bestd av fristiende kartor och héinvisningsskyltar eller integreras med
cykelvigvisning eller reklamskyltar.

De platser déir behoven av et vigvisningssystem Hr storst bor forst forses
med vigvisning, men systemet bor planeras och utformas for att kunna
omfatta alla delar av staden. :

Trafikkontoret
o v oveta ve s
7 miljoner kronor
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Atgiird 5 Slapa en Yverktygsldda” for génganalys

Syftet dr att samla olika metoder for att inventera och utvirdera géng-
véinligheten inom ett avgrinsat omride eller strik. Utviirderingen kan ge
underlag till atgéirder for att forbétiva for fotgiingare, eller omprioriteringar
inom existerande projekt. Tanken #r att bittre mota behoven hos samtliga
trafikanter utifidn deras prioritet i den aktuella situationen,

Verktygslddan kan anviindas bide som cn del ay investeringsprojekt for att
se till att fotgdngarna fir sina behov uppfylida, och pé egen hand for att ta
fram géngdtglirder for ett omrade eller en plats. En liten del av verktygsla-

~dan foresids biiobligatorisk i investeringsprojekt Tor aft ge forutsatiningar
for ritt prioriteringar,

Géngviinligheten kan utvirderas p4 flera sétt:

- Inventering av faktorer i miljén som piverkar gangvinlighet, till
exempel barridrer, malpunkter, upplevelsetithet, sittplatstithet, sak-
nade eller ogena linkar, trid och andra grona inslag, bullriga strdk och
platser, alternativa véigar och platser med trafikstikerhetsproblerm.

- Miitning av fotgiingarfisdet p en eller flera platser for att till exempel
fa reda pa var det finns utrymmesbrist eller underutnyitjade linkar,

> Intervjuer med fotgéingare om hur de upplever et omrade, for att till
exempel fi reda pd vilka platser som upplevs som otrygga eller trevliga
att vistas pd, om vissa grupper av fotgingare uppskattar eiler ogillar
négon srskild plats, vilka “mentala barritirer” som existerar, eller om
négon link saknas eller upplevs som ogen,

- Anvindande av olika analysmetoder pa det existerande gingvipnitet,
som till exempel kan visa hur integrerade eller dverblickbara olika
strdk och platser 4t.

Atgiitderna kan vara av flera olika slag:

> Foréndringar av forutsdtiningama for andra trafikanter (trafikreglering
eller hastighetsgranser, hastighetssikring, mm)

- Okad prioritet fr giende i trafiksignaler
- Utdkning eller forindringar av gdngutrymmet
~ Skapande av nya linkar for gangtrafiken

- Okning av gngytans attraktivitet genom fordndring av beldggning,
belysning, miblering, gronska, med mera.

Inom verktygslddan kan det ocksé finnas andra hjilpmedel: en manual
for dimensionering av upplitelser eller avstiingningar som péverkar
glngutrymmet pd ett strdk eller en plats, rekommendationer for sitt-
platstéthet pd olika typer av strik med avseende p till exempel strakets
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Ansvarig férvaltning

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Atgéird 6

gangirafikmingder, antal malpunkter och omridets bebyggelsetiithet och
befolkningsstrukiur.

Trafikkontoret i samverkan med Stadsbyggnadskontoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta véga

1 miljon krenor

Arbeta med tllifélliga tgdrder
Atgéirden baseras pd Riktlinjer for idéburen stadsutveckling, som antagits

Ansvarig forvalining
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

av kommunstyrelsen. Syfief A att Klarligga forutsauningariia for olika
typer av tillfilliga atgarder, bide internt inom staden och gentemot externa
intressenter. Agirden ska ocksa resultera i information riktad till stadens
invAnare, som beskriver vilka méjligheter det finns att piverka ndrmiljon,
hur man ansdker och vilka krav som méste uppfyllas for ati 2 tillstind.

Att tillfilligt omfordela gatuutrymmnet kan vara ett sdit att testa en gatas
potential som gégata eller ghngfartsomréde. Genom att till exempel enbart
skylta om gatan blir Atgdrden enkel att genomfora, och olika typer av
utrymmesfordelning kan testas och utviirderas innan ytformningen even-
tuellt permanentas. En tillfillig omférdelning av gatuutrymmet kan ocksd
goras pa platser ddr biltrafiken minskar under en avgransad period, il
exempel platser som sornmartid inte & lika trafikerade eller dir trafikflocden
forsvinner eller minskar i anslutning till ombyggnader.

Ett annat syfte med att tilléta tillfalliga atgirder i gatumiljon kan vara att
ka medborgarnas inflytande 6ver hur deras ndtmiljo anviinds, genom
att Sverlita ansvaret for delar av gatumiljon, till exempel patkeringsytor,
impediment eller tilifilligt oanvénda ytor till organisationer, verksam-
heter eller individer som forbinder sig att ta hand om platsen under en
period. Yiterligare en mdjlig anvéindning av tillfilliga atgérder &r att gora
avstingningar under kortare tidsperioder, till exempel under en eller flera
helger, niir behovet av transportutrymme for bilar dr mindre och antalet
fotgéingare #r stort. Detta har redan testats under namnet Open Streets pd
Gotgatsbacken och Medborgarplatsen, med start under sommaren 2013,
Under 2014 utdkades Open Streets ti{l att omfatta hela Gotgatan.

Trafikkentoret
kunna vilja veta vaga
94 miljoner kronor (uppdelat pa sex dr)
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Atgird7

Férbtttra gatudrift och gatuunderhdll utifrén fotgtingares behov
Syftet med Atgéirden #r att minska antalet och allvarlighetsgraden i sing-
elolyckor for fotgingare, genom att se &ver metoder och prioriteringar
inom gatudrift och gatuunderhall. Genom mer kunskap om var fotgingares
singelolyckor sker och vilka stedk och platser som anviinds mest av
fotgiingare blir det Hittare att gSra prioriteringar av gatuunderhill och
vinterviighdlining. Atgirden bor involvera alla aktdrer inom staden som
bestéller gatudrift och gatuunderhall, for att skapa gemensamma riktlinjer
for arbetet. Aven tester av nya metoder for snéréjning av gangbanor bor
inkluderas i arbetet,

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Trafikkontoret ,
kunnavih v vAga
90 miljoner kronor (uppdelat pé sex &r)
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Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

thi:ird 9

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Ta fram en metod f6r bedémning av triingsel pd gdngbanor
Géngstrak som anviinds av ménga ménniskor 4r en tillgdng for staden och
upplevs ofta som trygga och attraktiva. Det finns dock en gréns nir fot-
giingarflodet 4ir 4 stort att triingsel uppstér, Triingsel minskar attraktiviteten
pé platser och strik och kan i vérsta fall leda till bristande tillgénglighet
och trafiksikerhet. I dagsliget saknas en stockholmsanpassad metod for
att virdera tringsel i form av minskad framkomlighet, bekvémtighet och
trivsel for fotgingare. Gingbanans utformning och bredd, liksom méngden
folgiingare och dessa fotgiingares preferenser, péverkar tillsammans
framkomligheten.

Atgsirden bbr omfatta en inventering av existerande metoder for att méta
tréngsel, en studie av hur Stockholms fotgéngare upplever tréingsel, samt
framtagande av en metod anpassad efter Stockholms forhéllanden. Arbetet
ska resultera i en metod som kan anviindas vid alla stadens projekt som
innebir omfordelning av gatuutrymme, for att sikerstilla att fotgéingare fir
onskad framkomlighet.

Trafikkontoret
kunna vilja v vty
2 miljoner kronor

Mita gdngtrafiken

Syftet ér att borja samla in data om antal och andel glende pé olika platser
i Stockholm. Vilka miitmetoder som #r limpliga behdver utredas, och pd
vilka platser som métningar bor géras. Data ska kunna anvindas som kun-
skapsunderlag for beslut som tdr géngtrafik, men &ven for att undersdka
fortindringar i gdendet pd utvalda platser dver bade lingre och kortare
tidsperioder. Data kan ocksd utgdra underlag for analyser av gingniitet och
fungera som referensinaterial for att forutsiiga variationer dver tid och vid
olika viderforhallanden.

Trafikkontoret
Pobgre s MUl e e B i
3 miljoner kronor
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