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Trafikkontorets planerade cykelfrimjande atgirder 2014

Investeringar i cykelfilt och cykelbanor

En huvuduppgift for 2014 var att genomfora investeringar i enlighet med det som aviserats i stadens
budget, 116 mnkr. | tertialrapport 2 uppgick prognosen till 153,9 mnkr, och exklusive atgarder som
inte rdaknas som cykel uppgick prognosen till 121,5 mnkr. Utfallet i bokslutet blev 158,6 mnkr, och
exklusive atgarder som inte kan rdknas som cykel uppgar bokslutet till 119,1.

Omprioriteringar har blivit nédvandiga da okdnda faktorer har paverkat projektens framdrift (t.ex.
akut gravningsarbete som gor det lampligt att passa pa att dven genomfora en cykelatgard samtidigt,
en annan vaghallare initierar ett projekt som paverkar tidplanen, forskjutningar av tidplaner pa grund
av oviantade faktorer). Atgarderna nedan ar uppdelade pa genomférande, utredning och
projektering, 6vriga cykelatgarder, reinvesteringar cykel samt cykelparkering och cykelvagvisning
2014.

Trafikkontoret har ocksa medverkat i planeringen av exploateringskontorets projekt dar cykelinveste-
ringar gors.

Tabell 1 Projekt med genomforande under 2014

Projekt for planerat | Netto [ Netto | Netto | Netto |Kommentar

genomférande VP T1 T2 Bokslut
2014 2014 2014 2014
S:t Eriksgatan/ 18,9 9,0 8,2 11,5 | Cykel- och trafiksakerhetsatgarder.
Fleminggatan, Projektet ar utokat for att ge hogre
korsning* framkomlighet. Planerat
genomférande i september 2014 -
oktober 2015.

Ballstavagen (Etapp 20,0 25,1 33,4 38,7

Omdaning av gata med gang- och
1) Dr Abrahams vag

cykelvag, belysning, beldggning, trad.

— Ulvsundavégen* Genomférande 2014 - maj 2015.
Lilla Vasterbron 18,1 144 13,5 17,0 |Beldggning, breddning av cykel- och
Vasterbroplan* gangbanor, omisolering av tatskikt.

Forsenades p.g.a. upptackt av gamla
sparvagnsspar vid arbetet med
omisoleringen. KLART

Hallbara Jarva: 0,4 0,4 -1,1 | cykelbanor, cykelparkering m.m.
Hanstavagen mm. Avtal enligt H3llbara Jarva. KLART.
Hallbara Jarva: 0,5 -0,5 [Ny cykelforbindelse. Merparten klart
Kymlingestraket 2013. Kostnadsokning p.g.a.

markféroreningar och extremt daliga
markforhallanden. KLART.

Nya Arenakopplet 0,3 0,1 0,2 |Forbattring av befintlig lank. Utfors
med arsentreprenad. KLART.
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Projekt for planerat
genomférande

Netto

Netto

Netto

Netto

VP
2014

T1
2014

T2
2014

Bokslut
2014

Kommentar

Perstorpsvagen

17,5

7,0

8,0

11,1

Saknad lank, cykelbana skapas
genom att vagren tas i ansprak,
regional koppling. Genomfort under
2014 (projektet ar sedan VP 2014
uppdelat i genomférandeskedet i tva
delar — Flatenvagen respektive
Perstorpsvagen). Stora mangder
fororenad asfalt samt tillkommande
bergssprangning fordyrade
projektet. Statlig medfinansiering ar
beviljad. KLART

Flatenvagen

51

5,8

5,7

Saknad lank, cykelbana skapades
genom att vagrenen togs i ansprak,
regional koppling. Genomférs 2014 —
2015 (se text ovan). Statlig
medfinansiering ar beviljat. Vissa
arbeten aterstar 2015

Nynéasvagen, gang-
och cykelbana

5,5

7,1

6,7

Cykel- och trafiksakerhetsatgarder.
Fardigstallande var planerat till
2013. Stor mangd justeringar efter
fardigstallande och flytt av
gasledningar férdyrade och
forsenade projektet. KLART

Folkparksvagen

4,8

11,5

11,8

5,7

Fardigstallande planerat till 2013,
cykel- och trafiksdkerhetsatgarder
for cyklister och gaende. Brister i
kvalitet och genomférande med
tidigare entreprendr har forskjutit
och fordyrat projektet. Kontraktet
har havts och ny upphandling har
gjorts, vilket medforde att projektet
inte hann fardigstallas 2014 utan
vissa arbeten slutfors forst 2015.

Altabergsvigen

4,0

3,1

0,6

Saknad lank, koppling till Nacka.
Binder ihop Nacka, Tyreso och
Stockholm. Nacka ar bestallare och
utforare. Forskjuts p.g.a. dyra anbud
for entreprenaden. Entreprenaden
skulle ha startat efter sommaren
men kunde komma igang forst i
december. Projektet har beraknat
genomforande 2014/2015.
Statsbidrag ar beviljat med 50 %.

Soédertéljevagen vid
tvarbanan

2,4

3,0

3,0

0,7

Projektering klar 2013. Berdknat
genomférande 2014. Da inga anbud
inkom, forskjuts projektet delvis till
2015 vilket medfor risk for 6kade
kostnader.
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Projekt for planerat | Netto [ Netto | Netto | Netto |Kommentar
genomférande VP T1 T2 Bokslut
2014 2014 2014 2014
Vartavagen 7,3 5,0 2,0 1,1 Saknad lank, koppling till Norra

Djurgardsstaden. Senarelagd
byggstart da endast ett anbud inkom
vilket bedomdes for hogt. Viss
omprojektering har utforts och ny
upphandling pagar.
Utformningsférslaget maste
eventuellt justeras och projektet
forsenas da annu mer. Paborjas
under 2015 om projektet far ett
godkadnt genomforandebeslut.

Kungsgatan mellan 0,7 4,3 3,0 1,0 [Cykel- och stombussatgarder.
Kungsbron och Angelaget for att skapa
Vasagatan sammanhangande strak, saknad

lank. Genomforande 2015. Beviljat
statsbidrag.

Folkungagatan 2,0 2,0 2,0 2,0 | Cykelbana/falt infors i bada

cykellésning riktningar pa Folkungagatan mellan

Renstiernas gata/ Renstiernas gata och

Borgmastargatan Borgmastargatan. Utfors i samband
med forstarkningsarbeten for gatan.
KLART.

Summa 95,7 93,1 101,3 | 100,3

genomférande

*= Projekt (Ballstavagen, S:t Eriksgatan/Fleminggatan, Lilla Vasterbron, Norr Milarstrand,
Skeppsbron, Strombron) som innehaller stor andel atgarder som inte ar cykelatgarder, exempelvis
trafiksdkerhetsatgarder, konstbyggnadsatgarder m.m. Fér 2014 blev andelen cirka 39,5 mnkr.

Tabell 2 Projekt for utredning och/eller projektering under 2014

Projekt for utredning Netto Netto Netto Netto |Kommentar

och projektering VP 2014 | T1 2014 [ T2 2014 | Bokslut
2014
Norr Mélarstrand 10 11 18 1,5 | Breddning och korsningsatgérder.

Genomforande 2016, kan eventuellt
tidigarelaggas.

Gamla Huddingevagen 8,0 3,3 3,3 3,4 Komplettering av saknad lank m.m.,
regional koppling, buller, signaler.
Genomfors 2015. Eventuellt
fordyringar p.g.a. daliga geotekniska
forhallanden.

Palsundsbacken och 0,4 1,1 1,0 1,6 Saknad lank respektive breddning,
Soder Malarstrand vid relativt komplext p.g.a. brist pa
Langholmen utrymme. Detaljplaneandring

nodvandigt. Genomférande planerat
till 2015/2016. Samordnas med
projekt Langholmsgatan.
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Projekt for utredning
och projektering

Netto

Netto

Netto

Netto

VP 2014

T1 2014

T2 2014

Bokslut
2014

Kommentar

Koppling mellan
Arstabron och
Arstabergsviagen

1,0

0,3

0,1

0,0

Nyanlaggning, viktig forbindelse.
Projektet ingar i detaljplanearbeten
och stadsbyggnadskontoret utreder
omradet. Avvaktar darfér med
projektering och genomfdrande tills
exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret vet vad som
ska gora pa platsen.

Hagerstensvagen

2,0

0,0

Forslaget enligt utredningen &r att pa
en delstracka leda cyklisterna genom
parkmark, vilken stadsdelsférvalt-
ningen ansvarar for. D3
stadsdelsforvaltningen anser att
detta ar mycket olampligt och inte
kan acceptera denna l6sning ar
projektet tills vidare nedlagt.

Fridhemsplan, cykel-
kollektivtrafik och
stadsmiljo

2,8

0,4

0,6

0,7

Upprustning av central

stadsmiljo utreds och efter det tas
stallning till eventuella
genomférandeatgarder.

Skanstullsbron

3,4

2,4

2,0

Enkelt genomforande genom att
kapa befintligt racke mellan bilvag
och gang- och cykelbana samt att
schakta ned en decimeter och gjuta
igen halen. Ena sidan genomfordes
under sommaren 2014 och den
andra sidan gors 2016.

Skeppsbron*

0,6

0,4

0,3

Breddning av hela gatusektionen for
att astadkomma battre 16sning for
gang och cykel (sdkerhet och
framkomlighet). Dialog pagar med
Stockholms Hamnar.
Parkeringsutredning utford under
mars manad, samt skisser pa hela
strackan som underlag for diskussion
med Hamnen. Genomfdrande
berdknat till 2016-2017.

Ulvsundavagen mellan
Ulvsundaplan och
Ballstavagen

1,2

1,4

1,1

Utredning pagar. Tva alternativ
utreds. Ett med breddning av
befintlig cykelbana, dubbelriktad pa
ena sidan och ett med dubbelriktade
cykelbanor pa bada sidor av
Ulvsundavagen. Breddning och
trafiksdkerhetsatgarder sker i bada
alternativen. Genomfdérandebeslut i
marsnamnden 2015. Projektering
2015 och genomférande 2016/2017.
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Projekt for utredning Netto Netto Netto Netto | Kommentar
och projektering VP 2014 T12014 [ T2 2014 | Bokslut
2014
Gamla 1,2 1,2 0,6 Dubbelriktad cykelbana pa Ostra
Bromstensvagen sidan av Gamla Bromstensvagen ar

avtalad med Exploateringskontoret
langs del av strackan. Detta utgér en
forutsattning for utformningen langs
hela Gamla Bromstensvagen. Langs
strackan Ballstavdagen mellan G:a
Bromstensvagen och Ulvsundavagen,
som ingar i projektet, behover flera
alternativ utredas noggrannare.
Genomforande beraknas till
2016/2017.

Strombron* 0,4 0,4 0,3 Battre I6sning for cykel i bada
riktningar. For detta kravs att ett
korfalt for biltrafiken tas bort. Hela
korsningen vid Strémgatan och
Kungstradgardsgatan maste ses 6ver
dar det idag ar mycket besvarligt
mellan gdende och cyklister.
Genomfdrande beraknas till 2016.

Gotgatan 1,5 1,4 1,8 Ett forsok genomfordes under aret
pa Gotgatan. Cykelbanorna och
gangytan breddades genom att ett
korfalt togs i ansprak i vardera
riktningen. Forsoket utvarderas och
permanent |0sning tas fram med det
som utgangspunkt.

Langholmsgatan 1,7 1,5 1,3 Programutredningen undersdker
mojligheten till cykelbanor, cykelfilt,
eller en kombination av dessa, pa
hela strackan mellan Vasterbron och
Lilieholmsbron. Befintlig
cykelinfrastruktur breddas efter
cykelplanens riktlinjer
Genomfdrande planerat till
2015/2016. Samordnas med projekt
Palsundsbacken/Soder Malarstrand.

Sockenvagen (del av) 1,8 1,0 1,4 Utredning pagar. Bade enkelriktade
och dubbelriktade cykelbanor samt
cykelfalt studeras. Tva forslag har
tagits fram. Ett i vdgens mittremsa
och det andra langs med kantsten.

Agesta Brovag 0,7 0,7 0,6 Utredningen av ny dubbelriktad
cykelbana pa ostra sidan av Agesta
Brovig mellan Agestabron
(samordnas med Huddinge kommun)
och Magelungsvagen. Fortsattning
med dubbelriktad cykelbana pa norra
eller sodra sidan av Magelungsvagen
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Projekt for utredning
och projektering

Netto

Netto

Netto

Netto

VP 2014

T1 2014

T2 2014

Bokslut
2014

Kommentar

fram till Farstavagen (utreds, men
kan vara svar att genomfora).
Busshallplats flyttas, genomgaende
cykelbanor, korsningsatgarder och
eventuella signaljobb.
Genomforande 2017.

Ormkarrsvagen

0,4

1,1

0,8

Det befintliga gang- och cykelstraket
pa Ormkarrsvagen mellan
Alvsjobadet och Gétlundagatan
foreslas breddas. Straket kopplar i sin
forlangning vidare ner mot Huddinge
kommun. Belysning kommer att ses
over/forstarkas och eventuellt bytas.
Genomforande 2015.

Odengatan, mellan
Odenplan och
Valhallav

1,7

0,8

0,8

Atgardsstudie pagar. Alternativ med
en mer omfattande ombyggnad som
skulle medféra cykelbanor langs
strackan istallet for cykelfalt haller pa
att tas fram. Detta alternativ skulle
dock fa en stor paverkan pa budget
och tidplan. Budget och tidplan
bygger i dagslaget pa atgardsforslag
som innebdr mindre ombyggnader
och cykelfalt. Genomférande 2015.

Akallastraket

0,3

0,4

0,2

En 4 meter bred dubbelriktad GC-
bana byggs utmed Akallalankens
Ostra sida. Gaende och cyklister delas
upp med malad linje. Gangbro 6ver
Akallalanken ersatts med
signalreglerat dvergangsstalle pa
Akallaldnken. Genomférs 2015/2016
av Trafikverket samordnat med
Forbifart Stockholm.

Ballstav vid Annedal

0,1

0,1

0,0

Kontoret utfor komplettering av strak
i samband med exploatering.
Genomforande 2016.

Kungsholmsstrand,
mellan Inedalsgatan
och Ekelundsbron

0,3

0,5

0,6

Utredning pagar for att undersoka
vilka maéjligheter det finns for att
bredda cykelvagen pa strackan samt
att skapa cykelbana dar det inte finns
idag. Delar av strackan utreds som
cykelfartsgata och delar med
dubbelriktad cykelbana.

Skarholmsvagen, inkl
cirkulationsplats*

2,0

0,5

0,1

En 5 meter bred dubbelriktad GC-
bana byggs pa befintlig korbana fran
Kungens Kurva till Huddingegransen.
Ny GC-koppling fran bostadsomradet
till Skarholmsvagen. Genomfdrande
2015/2016.
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Projekt for utredning Netto Netto Netto Netto | Kommentar
och projektering VP 2014 | T12014 [ T2 2014 | Bokslut
2014
Skarholmsvagen 0,1 Se text ovan
Danviksklippan 0,6 0,5 0,3 Borttagning av berg for att bredda
gang- och cykelbanan vid det tranga
snittet forbi bropelarna. Bergskarning
har visat sig vara lite mer komplicerat
an man forst trodde. Majligheten att
restaurera bron i fortid ses dver
vilket skulle innebéra att bropelare
kan flyttas vilket i sin tur ger
mojligheter till breddning av gang-
och cykelbana. Ger en mer robust
och langsiktigt bra 16sning men kan
innebdra 6kade kostnader.
Gustavslundsvagen 2,3 0,0 0,0 | Kontoret utfér komplettering av strak
i samband med exploatering.
Genomforande 2015.
Bro o6ver 5,0 5,0 6,8 Genomfordes under hosten 2014.
Korpmossevagen Vissa arbeten kavarstar 2015.
Cykel, Cyklostrada, 0,4 0,3
utredning av cykelvag
lings E4/E20
Cykel, 0,5 Budgetpost utfordelad pa projekt
Bromstensvagen
0,9 Budgetpost utfordelad pa projekt
Cykel, Vasagatan
0,1 Budgetpost utfordelad pa projekt
Cykel, Gubbangsmotet
Cykel, 0,2 Budgetpost utfordelad pa projekt
Vasterbronedfarten
0,9 Budgetpost utfordelad pa projekt
Cykel, Vaxthusvagen
Cykel, 0,0 Budgetpost utfordelad pa projekt
Gustavslundsvagen
Budgetpost for 10,0 Budget utférdelad pa planerade
kommande projekt projekt under 2014.
Summa utredning och 25,2 31,2 26,2 29,4

projektering
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Dessutom ingar utover redovisade cykelprojekt en del cykelatgarder vid Sérgardsvagen och

Lidingovagen (avlastade natet med anledning av Norra Lanken).

Drift och underhall

Stockholms stad satsar pa att underlatta for stadens cyklister. Malet ar att cyklisternas pendlingsstrak
ska vara bade trafiksdkra och framkomliga aret runt. De omfattande satsningar som gors féljer den av
staden antagna Cykelplanen.

Under 2013 bildade kontoret en samlad specialgrupp utifran uppdraget i budgeten om en cykeljour
som ska prioritera drift och underhall pa utvalda pendlingsstrak och for att utveckla framtida
underhallsarbete pa stadens cykelbanor. Ett prioriterat cykelstrak, pa cirka 6 mil, har prioriterats for
en hogre standard pa snéréjning och vinterunderhall under den ganga vintersdsongen 2013/2014.
Infor den kommande vintersasongen 2014/2015 har kontoret, tack vare den goda responsen fran
vara cyklister och metodens goda resultat, valt att utdka strackan till att omfatta 12 mil
hogfrekventerade cykelbanor. De valda straken har forankrats bade internt pa kontoret och
tillsammans med stadsdelsforvaltningarnas lokala kannedom. Ambitionen ar att det ska bli battre
framkomlighet pa allt fler cykelbanor. En del av strategin utgors av att astadkomma en drift- och
underhallsstandard pa pendlingsstraken for cykel som ar jamférbar med trafikleder och huvudvagnat
for motorfordon. Det betyder en hog standard pa huvuddelen av fardstrackan for pendlingscyklister
dar cyklisterna upplever verklig skillnad.

For att ta reda pa hur cyklisterna upplever snéréjningen med den nya metoden, den s.k. sopsaltaren
(en vals som sopar bort snén och sedan sprider ut saltlésning till skillnad fran traditionell plogning),
genomfordes en enkatundersokning riktad till cyklister pa de cykelbanor dar maskinen provkorts i
bade vasterort och séderort. Enkdtundersékningen visade att cyklisterna ar mycket néjda med
resultatet som den nya maskinen for snordjning gett. Under 2014 utfoérdes ytterligare en
enkatundersokning via stadens webbsida gillande cykeljouren. Resultatet fran den undersdkningen
visade ocksa att cyklisterna var mycket néjda med resultatet som sopsaltaren dastadkommit pa de
prioriterade cykelbanorna. Cyklisterna 6nskade att kontoret utvidgade strackningen till att galla fler
cykelbanor och att kontoret dven skulle anvanda denna metod i innerstaden. Vidare framkom att
man garna ser att staden slutar sanda och grusa pa cykelbanorna. Pa de cykelbanor dar sopsaltaren
har anvants har inte grus eller sand spridits ut. Detta gor att cyklisterna kan fortsatta cykla utan risk
for grushalka nar vintersasongen ar 6ver. Det har ocksa mojliggjort att vi kan styra om resurser till att
sandsopa tidigare pa andra cykelbanor. Fran miljosynpunkt innebér det ocksa att vi har haft mojlighet
att plocka bort ett arbetsmoment pa vissa cykelbanor géllande sandsopning. De maskiner som vi har
valt att anvanda kan ocksa enkelt anvandas till andra funktioner, sa som att sopa I6v under hosten,
sopa eller ploga sn6 under vintern, sopa sand under varen samt spola cykelbanor. Statens Vag- och
transportforskningsinstitut, VTI, har utfért matningar under vintern och utvarderat den nya metoden.
Deras uppgift har varit att sdkerstélla resultat kopplat till spridningsmangder och effekter och att ratt
mangd salt anvands for att uppna bésta resultat till minsta miljopaverkan. VTI:s méatningar har
resulterat i en rapport “sopsaltning av cykelvdgar”. Kontoret har ocksa aktivt undersékt marknaden
och besdkt massor och utstallningar, andra kommuner och Trafikverket for att folja med utvecklingen
dels géllande maskinparken men ocksa géllande metoder och materialval. Kontoret har ocksa besdkt
Helsingfors och tagit del av deras metodval, maskinpark, funktioner och stéllda krav. Vi har ocksa haft
en delegation fran Norge med motsvarigheten till var funktion som tagit del av stadens forsok med
cykeljouren. Kontoret har vidare under aret deltagit i seminarier och hallit féredrag gallande
cykeljouren och dess arbete, medverkat i radiointervjuer och annan media med anledning av
sopsaltaren och dess positiva effekter for cyklister, bl.a. i en programserie ”Club Cykel” pa TV 12, déar
syftet var att redovisa sdkerhet i cykling under vintersdsongen. Likasa har kontoret medverkat pa
massor och pa "Cyklistens dag” i Kungstradgarden. Syftet med denna medverkan har varit att
trafikkontoret ska delta i olika samtal direkt med cyklisterna. Cykeljouren har ocksa under aret gett ut
ett nyhetsbrev internt, totalt 6 st.
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Totalt har under vintersasongen 2013/2014 fem sop-/saltmaskiner anvants pa de prioriterade
huvudpendlingsstraken for gang- och cykel. Aktuella gang- och cykelvagar finns markerade pa kartor
och publicerade pa webben. Inledningsvis under hosten holls en saltskola gemensamt med
trafikkontoret, forskare fran VTl och var for &ndamalet anlitade entreprenor.

Inom cykeljouren arbetar kontoret ocksa med standardhéjande atgarder i form av belaggnings-
atgarder. Arbetet mellan Bergslagsplan och Rackstarondellen fardigstilldes under varen med ny
beldggning och belysning. Strackan har aven malats. Viss del av strackan malades, som ett forsok,
utifran 6nskemal fran cyklister, med mindre symboler och inte lika frekvent langst strackan.
Symbolerna har malats mer utglesat och cykelsymbolerna dr dessutom vridna ett kvarts varv for att
sa stor del av cykelbanan som mojligt ska vara “fri” fran symboler. Malade symboler, brunnar, lock
m.m. i cykelbanan upplever cyklisterna som ”hinder” som de férsdker undvika under sin fard.

Forstarkta malningsinsatser gallande cykelmarkeringar och cykelboxar har dven utforts under 2014
for att oka trafiksdkerhet. Tjockleken pa malningsymbolerna har setts 6ver, da de pa grund av sin
tjocklek upplevs som mindre gupp.

Ett utokat samarbete med grannkommunerna kring cykelbanor initierades under 2013 och utékades
under 2014 fér att astadkomma ett regionalt sammanhallet cykelvagnat 6ver kommungranserna. Till
vintersdsongen 2014/2015, kopplas cykelstraken ihop mellan Nacka och Stockholms stad.

Under barmarkssasongen har tva elbilar ocksa anvéants, som patrullerat de prioriterade cykelbanorna.
Dessa har haft till uppgift att sdkerstalla framkomligheten pa cykelbanorna och uppréatthalla en hog
trafiksdkerstandard genom att bl.a. snabbt kunna avhjalpa hinder sasom t.ex. glas och grenar, ta upp
oljespill, hjdlpa cyklister som fatt t.ex. punktering, dela ut cykelkartor och anmala beldggningsskador.
Elbilarna anvander ocksa kontorets “tyck-till-app” for att rapportera in handelser som kraver storre
insatser.

Kontoret kommer ocksa under kommande vintersdsong 2014/2015, i enlighet med KF-beslut fran
2014-06-16 gillande drendet ”Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad (utl. 2014:85) Dnr 329-
49/2014, 6verta ansvaret fran stadsdelsnamnderna for cykelplanens pendlingsnéat i parkmark. Det
har inneburit att kontoret utfort inventeringsarbete och planeringsarbete for att uppratthalla tankt
standard. Vidare har kontoret sdkerstallt att entreprenéren har en maskinpark som motsvarar de
utdkade ansvaret samt klassificering och prioritering av pendlingsnatet.

Tabell 3 Ovriga atgirder for framkomlighet, sikerhet och trygghet under 2014

Ovriga cykeldtgirder | Netto Netto Netto Netto |Kommentar
VP 2014 | T1 2014 | T2 2014 | Bokslut
2014

Smarre cykelatgarder 2,0 2,0 2,0 3,5 Arsentreprenér utfor ett antal mindre
omfattande framkomlighets- och
trafiksdkerhetshojande atgéarder.
Under aret genomfors exempelvis
atgarder i korsningen
Kanalvdagen/Varmdovagen.

Trafiksignaler - 0,3 0,3 0,0

trimning

Utvecklingsprojekt- 1,2 1,2 0,5 Oka trafiksidkerheten for cyklister i

Hollandsk forhallande till hdgersvangande

hogersvang fordon
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Ovriga cykelatgarder Netto Netto Netto Netto |Kommentar
VP 2014 | T1 2014 | T2 2014 | Bokslut
2014

Mindre ombyggnad - 2,5 1,9 1,7 Komplettering av cykelstrak i Arvinge.
Breddning gang- och
cykelbana,
Kymlingestraket
Ny beldggning 2,5 2,5 Se tabell 5.
Bergslagsvagen
Cykel, trafiksignaler- 0,6 0,8 | cyklister ser hur lang tid de har pa sig
visualisering "Gron att passera en viss korsning for att ha
vag" gront ljus hela gatan.
Belaggningsatgarder 4,7 Se tabell 5.
Summa évriga 6,7 8,5 8,5 6,6
cykelatgarder

Ovriga cykelatgirder

Kontoret genomforde en mangd pilotprojekt under 2014 som ocksa utvarderades genom ett
forskningsprojekt kallat pilotplats cykel. De specifika atgarderna som prévades inom projektet var
cykelparkering i mobleringszon eller gata, visualisering av gron vag samt breddningen av
cykelbanorna pa Gotgatan.

Tabell 4 Projekt for parkering, vigvisning och ovriga service under 2014

Ovriga cykeldtgirder | Netto Netto Netto Netto |Kommentar

2014 VP 2014 | T1 2014 | T2 2014 | Bokslut
2014

Cykelpumpar 0,7 0,5 0,5 0,3

Cykelparkering hela 8,0 6,6 8,5 7,5

staden 2013-2015

Cykelvagvisning 3,5 6,8 9,5 11,1

Summa 6vriga 12,2 13,8 18,5 19,0

cykelatgarder

Parkering och vigvisning m.m.:

| enlighet med den nya cykelparkeringsplanen byggs nya parkeringsplatser ut. Under 2014 har totalt
2 625 nya cykelparkeringar byggts i enlighet med uppdrag i budgeten. Kontoret fick i uppdrag att
utoka cykelparkeringen i Jarnvagsparken, och enligt kommunstyrelsens beslut om tertialrapport 1
fick kontoret aven i uppdrag att uppfora ytterligare 1 000 parkeringar i innerstaden utéver tidigare
planering.

Arbetet med parkeringstal for cyklar i samband med nybyggnation genomfordes under aret och det
ska upp till politisk behandling i stadbyggnadsnamnden och exploateringsndmnden. Arendet
redovisas aven i trafikndmnden.

Under 2014 fortsatte utsattning av stolpar och skyltar i enlighet med planen for cykelvagvisning.
Medel avsattes under 2014 for att kunna forcera arbetet med vagvisningen som paborjades ar 2013.

Bilaga 3:3 Planerade cykelframjande atgéarder 2014




Trafikkontoret Verksamhetsberattelse 2014 Bilaga 3:3

11
Arbetet slutfordes i Vasterort och i S6derort under 2014. Viss justering i ytterstaden kvarstar dven
under 2015 och innerstadens vagvisning ska ocksa kompletteras.

Cykelreseplaneraren forbattras genom att den kopplas till trafiken.nu. Cykelvagnatet har forts 6ver
till Nationella vagdatabasen (NVDB). Arbetet med att forbattra cykelreseplaneraren genomférdes
under 2014. Darefter kradvs standig uppdatering och revidering av indata.

Se dven stycket om Ovriga cykelatgarder (Tabell 3).

Fler pumpstationer placerades ut pa strategiska platser i staden genom saval trafikkontorets som
exploateringskontorets férsorg samt aven fler lanecykelstall.

Tabell 5 Projekt for reinvesteringar i cykel under 2014

Reinvesteringsatgarder | Netto Netto Netto Netto | Kommentar
cykel vp  [T12014[T22014 | Bokslut

2014 2014
Nybeldggning 3,0 Breddning av cykelbana, ny
cykelpendelstrak beldggning och ny belysning samt
Bergslagsv malning KLART
Beldggningsatg cykel 0,4 Ny beldggning
pendlingsstrak
*Summa 0,0 0,0 0,0 3,5
reinvesteringsatgarder
cykel

*Budget ingick i tabell 3 i VP, tert 1 och tert 2

SLUT
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