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Det finns manga férdelar med att fler mdnniskor
vdljer att g4, bdde for den enskilda personen och
for samhdllet i stort. Gdngplanen dr en fordjupning
av Stockholms stads Framkomlighetsstrategi och
beskriver hur Stockholms stad ska arbeta och
planera for att bli en mer gdngvanlig stad.

Bra pa mdnga sdtt

Att manga ménniskor véljer att ga gor en stad attraktiv. Den som gér blir
en del av stadslivet och bidrar genom sin nérvaro till méten och till att
gbra utemiljon trygg och intressant for andra gaende. En storre andel fot-
gingare 1 trafiksystemet ger mindre paverkan pa klimat och miljo. Bade
pa individniva och pa samhillsniva ger ett 6kat gdende ocksa hélsovinster.
Att andelen gaende Okar kan frigora kapacitet i trafiksystemet, eftersom en

O k person som géar tar mindre plats &n exempelvis en person som kor bil.
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Framkomlighetsstrategin beskriver
hur de kapacitetsstarka fardmedlen
gdng, cykel och kollektivtrafik ska
prioriteras i stadens gatundt
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minst

85%

upplever stadens gaturum som
attraktivt

minst
507%
o
av de lokala resornai ytterstaden
och minst

607

av de lokala resornaiinnerstaden
sker till fots ar 2030

Gangplanens sammanhang

Gangplanen utgar fran Stockholms trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin,
somangermal fortrafikeniett vixande Stockholm. Framkomlighetsstrategin
handlar till stor del om prioriteringar for att anvénda det tillgéngliga gatu-
utrymmet sé effektivt som mojligt. De tre kapacitetsstarka fardmedlen
kollektivtrafik, gang och cykel har en nyckelroll i stadens transportsystem.

Planer for ytvagnitets kollektivtrafik och for pendlingscykling ar fram-
tagna, liksom planer och strategier for bland annat parkering, leveranstrafik
och trafiksékerhet. Tillsammans ska planerna utgora prioriteringshjilp vid
bade genomforande av fordndringar inom den befintliga staden och vid
det fortsatta byggandet av ett attraktivt och vixande Stockholm. Eftersom
gatuutrymmet ofta dr begrdnsat, bade i den befintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den fardiga trafiklosningen en sammanvégning av
olika trafikanters intressen och behov pa den aktuella platsen. Kunskap
maste darfor finnas om alla trafikanters behov for att rétt avvagningar ska
kunna goras i varje projekt.

Framkomlighetsstrategin dr baserad pd Stockholms oversiktsplan, dir
utgangspunkten &r att det ska vara majligt att pa ett tryggt sitt rora sig i
staden till fots eller pa cykel. Detta ska dstadkommas genom att fortsitta
stirka och utvidga stadens centrala delar, satsa pa fortatning i nio attraktiva
tyngdpunkter som redan har god kollektivtrafiktillgéng, koppla samman
stadens delar med fokus péa gang, cykel och kollektivtrafik, och frdmja en
levande stadsmiljo i hela staden.

Syfte och mal

Syftet med géngplanen ar att beskriva vad vi vet om den nuvarande
situationen for Stockholms fotgidngare, presentera en malbild for okad
gangvanlighet 1 Stockholm och en handlingsplan for stadens arbete med
gangfragor under aren 2015-2020.

Gangplanens overgripande mal ar att stadens offentliga rum ska ge
battre forutsittningar for invanarna att kunna, vilja, veta och vaga ga.
Handlingsplanen innehéller nio dtgarder som bidrar till att uppfylla ett eller
flera av dessa fyra nyckelord.

Tva av malen i Framkomlighetsstrategin ar viktiga ur ett gangperspektiv
och anvénds som indikatorer for arbetet med gangfragor i Stockholm. Den
forsta indikatorn dr att andelen lokala resor (inom innerstaden respektive
soder- eller visterort) som sker med géng ska vara minst 60 procent i inner-
staden och 50 procent i ytterstaden ar 2030. Idag ar andelarna 54 respektive
35 procent.' Den andra indikatorn &r att andelen méanniskor som upplever
stadens gaturum som attraktivt ska behallas pa minst 85 procent ar 2030,
vilket &r samma andel som 2013.% Indikatorerna och malnivan for gangtra-
fiken ska faststdllas under 2014.
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Vision 2030

En &6vergripande bild av hur Stockholm ska vara ér 2030

Oversiktsplanen — Promenadstaden

En planeringsinriktning for att nd malen

Framkomlighetsstrategi

Stomndtsstrateqi
Trafiksdkerhet
Cykelplan
Parkering
Godstrafik
Gangplan

Trafik & Miljo
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Stockholm vdxer snabbare dn ndgonsin. Det stdller
hoga krav pd hur staden utvecklas. En gdngvanlig
stad kan locka mdnniskor som dker bil eller kollektivt
att gd istdllet. Stockholmare gdér redan idag mycket
och ldngt men staden har goda forutsattningar for
att ytterligare 6ka andelen gdende.

Stockholm har goda forutsdttningar for gang

38 procent av alla resor inom Stockholms stad gors till fots, vilket 4r en
ganska hog andel jaimfort med andra europeiska stider. Gangresorna ér flest
i de centrala delarna av staden. I innerstaden ar andelen néstan 54 procent,
medan den i ytterstaden &r 35 procent.' Skilet till den ojdmna fordelningen
kan vara att innerstaden i Stockholm oftast ar tétare bebyggd och mer funk-
tionsblandad &n ytterstaden. Eftersom det &r ndrmare till de malpunkter man
vill nd i innerstaden &r sannolikheten storre att man gér dér &n 1 ytterstaden.

Att egenskaperna hos ndromradet paverkar hur fysiskt aktiva de boende ér
har visats i en doktorsavhandling av Ulf Eriksson. Enligt avhandlingen har
personer som bor i omraden i Stockholm med goda mojligheter till géng
en hogre grad av fysisk aktivitet, med mer gaende till vardags, &n personer
som bor i omraden med sdmre mdjligheter till gdng. Detta géller oavsett
individernas inkomst, kon, alder och bilinnehav. Tva faktorer i ndromradets
utformning — bebyggelsetithet och funktionsblandning — visade sig spela
roll for dess gangvénlighet. Detta gillde oavsett var i staden omradet lag.?

Stockholm véxer bade som stad och som tdtortsregion nést snabbast i
Visteuropa med 2 procents befolkningstillvaxt.® For att behalla en god
framkomlighet méste gangandelen vara fortsatt stor, och helst vixa, for att
gatuutrymmet ska ricka till nar befolkningen okar.

ol

N

Stockholm vdxer ndst
snabbast i Vdsteuropa med
en befolkningstillvéxt pa

27

innerstaden

ytterstaden

Andel resor som sker till fots i
innerstaden respektive ytterstaden
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Gangresornas ldngd

Stockholm &r byggt sé att invanarna har narmare till kollektivtrafiken &n i
manga andra storstdder. Det giller bade avstand fran arbetsplats och fran
bostad.? Det innebér att manga reser kollektivt till och fran arbetet. Darmed
gér de korta striackor mellan kollektivtrafiken och mélpunkten.

en géngresa &r ungefér I genomsnitt gir en stockholmare 0,3 km till eller frn kollektivtrafiken.

Den hoga kollektivtrafikandelen i Stockholm, andelen ér 34 procent av
1 y 6 km vardagsresorna inom Stockholms stad, for alltsd med sig mer gdende 4n om

invanarna till exempel hade kort bil.!
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Niér hela resan sker till fots 4r medianldngden pé resan ungefér 1,6 km.
Reslangden skiljer sig ndstan inte alls mellan innerstaden och ytterstaden. Om det tar mer d@n
Kvinnor star for nagot storre andel av gdngresorna 4n ménnen, samtidigt

|
som maénnens resor dr nagot langre.' 5 m I n

att ga sjunker andelen

wepgs ol
19 procent av alla vardagsresor i Stockholm under 2 km sker med kol- som véljer att ga

lektivtrafik och bil. For korta resor kan det alltsa finnas en viss potential att
oka andelen géngresor. Andelen minskar dock kraftigt for reslingder dver
2-2,5km.!

P
.
25 510 1015 1520 20

Géangandel fér olika Idnga resor

Mycket av statistiken ovan &r hamtad frin RVU Sverige, som é&r en res-
vaneundersdkning som omfattar slumpmaéssigt utvalda individer som bor
i Sverige och ar mellan 6 och 84 ar gamla. RVU:n &r ett komplext verktyg
men fangar inte alla resor som gors till fots. Fokus ligger pé resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till exempel saknas utlindska bestkares
resande 1 statistiken.
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Rekreativ gang

Resor med samma start- och malpunkt ridknas inte som huvudresor i RVU:n
och forsvinner dirmed fran en del av statistiken. Exempel pa en typ av
forflyttning som ofta har samma start- och malpunkt ar 16prundor och
promenader. Ur ett gangperspektiv kan det vara intressant att ta reda pa
var manniskor véljer att springa eller promenera, eftersom det ar vanligt
att vélja naturskona végar eller vigar som dr attraktiva pa nagot annat sitt.
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Kartor over offentliga data fran promenader och I6prundor gjorda med appen Runkeeper

med startpunkt inom Stockholm. Till vdnster promenader och till héger I6prundor. De data som
kartorna baserar sig pd &r inte ett representativt urval av hur befolkningen i Stockholm anvénder
utemiljon for rekreation. Kartorna ska ddrfor endast ses som en illustration. Tva observationer ar att
kajer och strdnder verkar vara attraktiva miljoer for I6pning och promenader, men att ndstan hela
gatundtet anvinds for 16pning och promenader i ndgon utstréckning.
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Gangfléden

For att undersoka gangflodet pa ett specifikt strdk behdvs platsspecifika matningar

av gangtrafiken. Kontinuerlig métning av gangtrafiken finns idag endast pa en 4 5 n o O O

plats i Stockholm, Drottninggatan. promenerar pd
Drottninggatan

. . s . . en vardag (mdn-tors)
Drottninggatan (métt i ett snitt i hojd med Bryggargatan) trafikeras av i genomsnitt

45 000 personer en vardag (méndag—torsdag), 60 000 personer en fredag, 50 000

personer en lordag och 35 000 personer en sondag. Som jamforelse trafikeras P& helgen (I6rdag) ér de

Sveavigen av cirka 26 000 motorfordon en vanlig vardag. 5 O o O o
|

Maxtimmen péd Drottninggatan infaller pa fredag eftermiddag mellan 16 och 17,
med cirka 7 700 personer. P4 helgen infaller maxtimmen pa l6rdagen mellan 14
och 15, med 7 200 personer.® Kurvan dr ett exempel pa en gata som anvéinds
av minniskor som shoppar och som trafikeras mest under de tider pa dygnet da
butiker och caféer har 6ppet. Antalet fotgidngare sjunker brant nir butikerna har
stangt. Topparna pa vardagarna under morgon, lunch och kvill visar att gatan
dven anvinds av ménniskor pa vég till och fran arbetet.

8000 mandag-torsdag
7oooI
6000|
soooI
4000I
3oooI

QOOO|

1OOOI

03:00 06:00 09:00 12:00 15:00 18:00 21:00 24:00

tid

Variation i géngfléde pd Drottninggatan i centrala Stockholm ¢
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687

av Stockholmarna dr ganska
eller mycket néjda med sin
utomhusmiljo

Gangvanor

Det vanligaste drendet for gdngresor i Stockholm ér att ta sig till arbetet
eller skolan. Det &r dven ganska vanligt att ta sig till fots till handels- och
centrumomraden for att handla. Totalt 26 procent av alla som besoker ett
handelsomréde promenerar hela vigen. Handelsomraden i innerstaden och
handelsomréden som ligger néra bostadsomréden har hogst andel besdkare
som tar sig dit till fots. ’

2012 gjordes en undersokning bland boende i Stockholm inklusive grann-
kommuner. Dér stilldes fragan varfor man inte gick nigra ldngre strackor
till fots. De vanligaste svaren (39 respektive 36 procent) var att restiden
eller strackan var for lang for att ga. Det tredje vanligaste svaret var déligt
vader (12 procent), och det fjarde vanligaste var att det inte var tryggt att ga
ensam/nar det dr morkt ute (11 procent).®

Stockholms stads trygghetsenkat, som gors vart tredje ar, visar att den
upplevda tryggheten har okat i Stockholm under de senaste &ren. Ar
2008 var det 10 procent som var mycket oroliga for brott eller som inte
gick ut pa grund av oro for brott. 2011 hade siffran minskat till 8§ procent.
Stockholmare dr ocksé ganska ndjda med tillgdngen pa gang- och cykel-
banor samt kollektivtrafik i sin stadsdel. 68 procent av stockholmarna ar
ganska eller mycket ndjda med sin utomhusmiljo.’

Enligt en attitydundersokning utford av Trafikkontoret upplever 64 procent
av kvinnorna och 59 procent av ménnen otrygghet i trafiken. Ménga fot-
géngare upplever att sérskilt cyklister visar dem mindre hénsyn i trafiken
an vad de fér av fotgéingaren. Cyklister upplever i sin tur att bade bilister,
fotgéngare och andra cyklister visar dem mindre hdnsyn &n vad de far."
2011 genomfordes en intervjuunders6kning om gangvanor i Liljeholmen. I
undersokningen framkom 6nskemal och forslag for att forbattra for gende,
bland annat:"

— fler, genare och bredare gangforbindelser

- separering av gang- och cykeltrafik

- Dbittre belysning

— siékra, tydliga och fler 6vergangsstéllen

- fler sittplatser

- vigvisning

- motesplatser och uteserveringar

- gagator och minskning av ytor for biltrafik

- tydliggora vilka ytor som é&r for gdende.
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Olyckor

2013 var det 358 fotgingare i Stockholm som skadades i kollision med
nagon typ av fordon. Tre av dessa personer dog pa grund av kollisionen. De
flesta olyckor av denna typ sker i innerstaden, pa grund av att det finns en
storre andel fotgéngare dér. Oftast sker denna typ av olycka pé gator med
stora floden av fordon och ménniskor.

Antalet gdende som skadades i singelolyckor, alltsd utan inblandning av
andra trafikanter, var 1482 personer. 66 av dessa blev allvarligt skadade. En
tredjedel av de skadade har halkat pa grund av is och snd. Singelolyckorna
sker i lika stor utstrackning i ytterstaden som i innerstaden.

Tvé tredjedelar av de fotgdngare som skadas i singelolyckor &r kvinnor.
Statistiken visar att en storre andel av de oskyddade trafikanterna, alltsa
géende, cyklister, mopedister och motorcyklister, far svéarare skador &n de
som aker i bil.

For gruppen éldre kan en singelolycka som fotgéngare ge allvarliga konse-
kvenser. Speciellt de dldre kvinnorna behover ofta 1dnga vardtider for sina
skador. De singelolyckor som fotgidngare i Stockholm rakar ut for kostar
samhdllet en halv miljard kronor arligen. "

577

av alla kollisionsolyckor sker i
innerstaden jamfort med

357

i ytterstaden

8%

har okdnd position

ovriga skadade i trafiken

fotgdngare skadade i kollisionsolyckor

fotgdngare skadade i singelolyckor .
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Samtliga dédade och skadade i olyckor inom Stockholm.
Redovisat i medelvidrde for aren 2010-2013 uppdelade per manad.
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Vad dr ett gangvdnligt
Stockholm?




| ett gdngvdnligt Stockholm finns ett finmaskigt
gdngnadat. Fler vdljer att gd istdllet for att ta bilen.
Det ar latt att hitta och medborgarna kdnner sig
trygga. Platser och motespunkter ar val omhdnder-
tagna och inbjuder till méten och vistelse. Stadens
offentliga rum ger forutsattningar for att invdnarna
ska KUNNA, VILJA, VETA och VAGA gd. Flera projekt
i linje med gdngplanens malbild har genomforts el-
ler pdgdr idag inom staden. Det finns ocksd arbets-
omrdden som behdver utvecklas mer for att malbil-
den ska kunna uppnds i hela staden.

I detta kapitel presenteras en malbild for ett gangvénligt Stockholm, besté-
ende av fyra nyckelord. Mélbilden har flera syften:

- Sammanfatta Stockholms vision om den gangvénliga staden

- Utgora en utglngspunkt for att inventera gangvéanligheten pd en
befintlig plats jimfort med idealtillstandet

- Vara ett verktyg for att skapa goda fOrutséttningar for gang inom
stadens stadsutvecklingsprojekt

Malbildens nyckelord: KUNNA, VILJA, VETA och VAGA beskrivs
nedan. Samtliga egenskaper hos varje nyckelord kommer séllan att kunna
uppfyllas pa en och samma plats. Malséttningen &r att uppfylla s manga
egenskaper som mojligt. Ar det fi egenskaper som gar att uppfylla méste
dessa fé extra god kvalitet. Som exempel kan ett gangstrak med délig
overblickbarhet fran omgivningen behdva fa extra god belysning for att
minniskor ska vaga ga dér, sirskilt under de tider pa dygnet da gangflodet
ar litet.
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Gdngstrdket ska finnas, vara tillrdckligt brett och
fysiskt maojligt att anvdnda for alla. Gadngndatet
ska vara gent, innehdlla alternativa vdagar och
vara utan barridrer som gor det svart eller
omojligt att ta sig fram.

Pagdende arbete

Stadens arbete med tillgdnglighet for personer med funktionsned-
sdttning har pagatt under 15 ar. Varje forvaltning har idag ansvar
for tillgdnglighetsfrdgorna inom sitt verksamhetsomrade. Inom
Trafikkontoret har arbetet i den befintliga gatumiljon till stor del handlat
om att ta bort sa kallade enkelt avhjilpta hinder, till exempel hindrande
kanter, bristande kontrastmarkeringar och ojamna beldggningsmate-
rial, och att bevaka att nya hinder inte tillkommer. Stadens handbok for
god tillgénglighet anvénds i stadsbyggnadsprojekt for att sdkerstilla att
resultatet blir tillgdngliga och anvindbara offentliga rum.

Trafikkontoret arbetar pa flera sitt med att 6ka kvaliteten pa vintervag-
héllningen i staden. Bland annat utbildas entreprendrerna for att dka
kunskapen om behoven hos de oskyddade trafikanterna, med sérskilt
fokus pé dldre och personer med funktionsnedséttning. Nya upphand-
lingar har ocksa gjorts med mer specificerade krav och en 6kad kontroll
av hur uppdragen utfors. Nya metoder for snordjning testas och utvir-
deras for att uppna 6kad kvalitet och framkomlighet.

Utvecklingspotential

Genom att ta reda pd mer om var vi har ménga fotgéingare i staden kan
vi ldgga mer resurser pé de viktigaste straken, till exempel pa gatudrift
och gatuunderhéll, samt kontroll av upplatelser och annat som kan
paverka fotgéngares framkomlighet.

Nér staden vaxer och nya invanare flyttar in blir trdngsel pa gdngbanor
vanligare nira viktiga malpunkter och i de centrala delarna av staden.
Vi behover ta reda pd mer om var trangseln ar vérst och hur vi undviker
en ohallbar trafiksituation for fotgdngarna.

I ytterstaden dr det ofta svart att som fotgéngare ta sig till narliggande
stadsdelar pa grund av barridrer, till exempel spér, storre vagar, otrygga
gronomraden eller vattendrag. Vi behdver arbeta med att minska eller
Overbrygga isolerande barridrer for att skapa en mer integrerad stad.

30
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Gdngstrdket dr befolkat, innehdllsrikt, har
motesplatser och dr utformat med kvalitet.
Gdngnatets egenskaper motiverar valet att gé
framfor andra satt att forflytta sig.

Pagdende arbete

Stockholms 6versiktsplan tydliggér vikten av funktionsblandning vid
planering av ny bebyggelse, for att skapa befolkade och innehallsrika
offentliga rum med levande bottenvéningar. Planen beskriver en tra-
fikhierarki dér fotgéngare, cyklister och kollektivtrafik &r viktigast.
Ambitionen att bygga titt i strak som kopplar samman stadens delar
ger ocksa forutsittningar for en befolkad och innehéllsrik stadsmiljo.

Handboken Gata Stockholm ska skapa goda forutsittningar for en
enhetlig standard for indelningen av gator i ytor avsedda for olika
trafikslag, tradplantering med mera, och utgora ett stod vid prioritering
mellan olika funktioner. Handboken Kaj och Strand Stockholm ar en
vigledning for vattenndra miljéer i centrala staden, som ofta utgdr
viktiga promenad- och vistelsestrak.

Open Streets innebdr i Stockholm att vanligtvis biltrafikerade gator
tillfalligt gors bilfria, for att bli mer attraktiva for gangtrafikanter och
ge utrymme for aktiviteter som vanligtvis inte ryms pé gatan. Syftet ar
att skapa en attraktiv gang- och vistelsemiljd, lata stockholmare och
besdkare uppleva gatan pé ett nytt sétt, och att uppmuntra till fysisk
aktivitet.

Utvecklingspotential

Vi behdver identifiera platser och strdk som har potential att kunna bli
gégator eller gangfartsomradden. Hur gatan regleras &r ett oerhort potent
verktyg for att skapa levande gaturum. Omfordelning av gatuutrymmet
kan vara antingen en tillfillig atgérd, till exempel under sommarma-
naderna, eller en permanent fordndring som ocksd kan foljas av en

gatuombyggnad for att ytterligare dka attraktiviteten.

vilja
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Gdngndtet dr orienterbart, dverblickbart och
skyltat s& att det dr IGtt att forstd vart gang-
stréiken leder och vilka malpunkter som finns
ldngs vdgen. Det dr Iatt att forstd vilka ytor som
ar till fér gdende och vilka som dr till for andra
trafikslag.

Pagdende arbete

Stockholms gatu- och parkmiljoer har ett ssmmanhéngande formsprak
ddr samma beldggningsmaterial dterkommer pa géngytor i hela staden.
Detta gor det enkelt att forstd vilka ytor som ér till for gédende. Det
finns typritningar for till exempel 6vergangsstéllen, gangpassager och
genomgéende gangbanor som sikerstiller att utformningen blir likadan
i hela staden. Det hjdlper invanarna att kdnna igen sig och forsta vilket
beteende som forvintas av dem och dvriga trafikanter.

Ett arbete med ett skyltprogram for Stockholm har inletts. Syftet ar att
skapa enhetlig skyltning for fotgdngare som svarar upp mot det behov
av orienteringshjilp som stadens besdkare och boende har. Ett pilot-
projekt inom en del av staden planeras under 2016.

Stockholms gangvignit ar digitaliserat sedan nagra ar tillbaka inom
ett projekt som ska underlétta orientering for personer med synnedsétt-
ning, eAdept.

Utvecklingspotential

Ibland gar den genaste végen for fotgéingare over fastighetsmark eller
till och med inombhus, till exempel 6ver en tomt med flerfamiljshus
eller via en galleria. Vi bor arbeta tillsammans med fastighetségare
och andra aktorer, till exempel Trafikforvaltningen, for att synliggora
genvégar och mojliggora for flera att anvinda dem, genom bland annat
vigvisning.

Det digitaliserade gangvignétet bor goras tillgangligt for utvecklare

via stadens satsning pa oppna data. Syftet ar att fa fram vigvisnings-
tjanster och andra tjanster som kan vara till nytta for allmédnheten.
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Gdngstrdket dr trafiksdkert, befolkat, val belyst,
overblickbart frdn omgivningen och upplevs som

tryggt.

o
Pdgdende arbete vda ga

Staden ordnar lokala trygghetsvandringar med fokus pa gang- och park-
miljoer. Syftet dr att tillsammans med boende i ett omrade identifiera O '
otrygga platser och forbéttra dem, till exempel genom mer belysning

och underhall av vegetation.

Trafiksdkerhetsprogrammet for Stockholms stad anger mal och inrikt-
ning for stadens trafiksidkerhetsarbete. Behoven hos dem som dr extra
utsatta i trafiken — barn, dldre, personer med funktionsnedsittning,
gaende och cyklister, ska sdrskilt beaktas. De mél som har direkt kopp-
ling till gangtrafikanternas sékerhet dr att uppna hastighetsefterlevnad
hos fordonstrafiken, sikra huvudgator, sikra lokalgator, samt god
standard pa drift och underhall.

Att sdkra punkter dir gdende och cyklister korsar motorfordonstrafik
dr en av de viktigaste atgirderna for att forbattra sdkerheten for oskyd-
dade trafikanter. En 6versyn av overgangsstéllen dir det finns tva eller
flera korfélt i samma riktning har genomforts. Ett antal av platserna
atgérdas varje ar for att skapa en sékrare trafikmiljo.

Staden arbetar aktivt med att forbéttra trafiksdkerheten runt skolor. Det
gors genom sdkring av gangpassager, hastighetsdimpande atgérder,
forbattringar av gang- och cykelnétet samt forbéattrad belysning.

Forskolor och skolor som har behov av att passera sérskilt trafikerade
gator kan ansoka hos Trafikkontoret om att fa en utrustning i signalan-
laggningen som ger forlangd grontid, med syfte att 6ka trafiksékerheten

I cykelplanen betonas att det ar viktigt att separera fotgéingare och
cyklister och att ge mer utrymme till bada trafikslagen for att minska
mingden otrygghet och konflikter. Just nu pédgar ett forskningspro-
jekt som ska ta fram utformningsprinciper for platser dar gang- och
cykelfldden korsar varandra. Ett arbete med att hitta metoder och
utformningar for att minska konflikter mellan gdende och cyklister har )
inletts.

Utvecklingspotential

Vi behover undersoka om det finns kopplingar mellan hur manga

fotgingare som réakar ut for singelolyckor och gangytornas status och

prioritet nar det géller gatudrift och gatuunderhall. &
~N

\

Vi behover stirka vart arbete med att skapa utomhusmiljéer som upp-
levs som trygga av fotgdngare. Sarskilt fokus bor ligga pa platser dar
“inbyggda” trygghetsskapande kvaliteter som funktionsblandning och
levande bottenvéaningar saknas eller brister.
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4 Handlingsplan till ar 2020




Denna handlingsplan innehdller dtgdrder for att
forbdattra Stockholms géngvdnlighet fram till &r
2020. Genom datgdrderna kommer gdngvdgndtet
att forbattras. Staden far tillgdng till battre verktyg
och metoder for att prioritera gdngtrafikanternas
behov, och en 6kad kunskap om var, ndr och hur
gdende ror sig. Atgdrderna bidrar till att invénare
och besokare i Stockholm kommer att kunna, vilja,
veta och vaga - Gd4!

Syfte med handlingsplanens atgdrder

Atgirderna som ir foreslagna i handlingsplanen ir ténkta att rdda bot pa
problem for fotgédngare i stadens utformning, och att prioritera fotgéingare
hogre 1 stadens befintliga verksamhet och projekt. Detta ska ske genom
okad kunskap om Stockholms fotgéngare och deras behov, nya verktyg och

metoder, samt kunskap om vad som skapar en attraktiv gdngmiljo. G

Qo
BN -

I den véxande staden ska de nya och gamla delarna linkas samman med
goda gingmiljoer. Stadens nya och fortitade delar behdver goda gangfor-
bindelser, bade till kollektivtrafiken och till omgivande stadsdelar. I den
befintliga staden finns platser och strék dir gatunétets kapacitet och attrak-
tivitet kan 6kas genom att gdende prioriteras hogre.

Inom redan existerande projekt och verksamheter i staden behdvs utveck- \_’

lingsarbete och nya rutiner och verktyg for att ge géngtrafiken rétt prioritet.
Kunskapen om stadens fotgingare behover oka, for att det ska vara mojligt
att gora avviagningar mellan behoven hos olika trafikslag, och for att det ska
finnas underlag som leder till genomténkta investeringar.

Kostnader

Vid varje atgéird i handlingsplanen finns en uppskattad kostnad for genom-
forande. Bade drift- och investeringsmedel kan ingd i summan. Vissa
av atgirderna har en arlig kostnad, medan kostnaden for andra atgirder
kommer att variera mellan aren beroende pa vilken fas projektet ar i.
Totalsumman for alla atgérder blir 180 miljoner, varav 60 miljoner kronor
ar investeringskostnader. Samtliga siffror &r tidiga uppskattningar som kan
behdva justeras i senare steg.

Gangplan for Stockholm — Remisshandling 2014-10-20
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&tg& rd1

Ansvarig forvaltning

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Forbdttra gangvdnligheten pa ett antal strak med hog potential
Atgirden syftar till att forbittra ett antal strategiskt viktiga strik. Strdken
har potential att bli viktiga gangstréak i framtiden, eller &r redan idag starka
men kan bli d4nnu viktigare med rétt atgérder. Nagra av straken forbinder
nya delar av innerstaden med de édldre delarna. Andra mdjliggor tvarforflytt-
ningar mellan olika kollektivtrafiklinjer, eller forbattrar tillgéngligheten till
kollektivtrafik med hog kapacitet. De centralt belagna delarna av straken
ger dldre delar av staden battre forutsittningar for gang pa langre strackor
och dirmed bittre orienterbarhet och framkomlighet for fotgidngare. De
kan ocksa ge en mojlighet till avlastning av kollektivtrafiken pa de strackor
dér den dr hogst belastad.

Strdken dr generellt betydligt ldngre &n vad en normal gangresa ir i
Stockholm. Syftet ar att underlatta gdngresor lings med hela strackningen,
oavsett om straket utnyttjas i nagra hundra meter eller i flera kilometer.

Forbattringarna av strdken kommer att ske etappvis, med fokus i forsta
hand pé de etapper som bést behdver atgirder, till exempel passager dver
tullsnittet eller forbi barridrer av olika slag. I andra hand ligger fokus pa
de platser dér andra projekt planeras som kan inkludera forbéttringar for
fotgingare.

Ambitionen ér att till 2020 genomfora tre pilotprojekt som omfattar delar
av de strak som beskrivs nedan.

Trafikkontoret, 1 de fall dér fortitningar ar planerade 1dngs med
samma strak, tillsammans med Stadsbyggnadskontoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta vaga

26 miljoner kronor for tre pilotprojekt
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- Spdnga - Kista Strackan Spanga — Kista — Helenelund ger en tvirforbindelse mellan pen-
- Helenelund deltagsstationerna i Spanga, som dr en tyngdpunkt enligt 6versiktsplanen,
och Helenelund (som ligger i Sollentuna). Forbindelsen gar via Kista, som
ocksa dr en tyngdpunkt enligt 6versiktsplanen och har starka malpunkter

langs med strackan, till exempel Kistaméissan och Kista Centrum.

- Norra Djurgdrdsstaden Striackan Norra Djurgérdsstaden — Brommaplan ér tankt att utgora en Ost-
- Brommaplan viéstlig forbindelse for gangtrafikanter genom innerstaden, som forbinder
de stora stadsutvecklingsomradena i Brommaplan, Alvik och Nordvéstra

Kungsholmen med city och Norra Djurgérdsstaden.

% 5\%.! Norra Djurgardsstaden

Ak
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- Frudngen - Alvsjo Strickan Fruingen — Alvsjo — Hagsitra ger en tvirforbindelse som kan
- Hagsdtra oka omlandet till pendeltdgsstationen i Alvsjd, som &4r en tyngdpunkt
enligt dversiktsplanen, och forbinda Alvsjé med tunnelbanestationerna i
Frudngen (som ocksa ér en tyngdpunkt) och Hagsétra (vars kollektivtrafik
4r i behov av avlastning). Alvsjd har ocksa en stark publik mélpunkt genom

Stockholmsmaéssan.

- Hornstull - Telefonplan Strackan Hornstull — Telefonplan forbinder nybyggd tét stad i Liljeholmen
med Sodermalm, samt Okar tvdrbanans omland i nord-sydlig riktning.
Striackan har hog potential eftersom avstdnden dr korta, bebyggelsen redan
relativt tit och starka mélpunkter finns redan idag.

"
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- Hagastaden - Soderstaden

Atgiird 2

Ansvarig forvaltning

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Striackan Hagastaden — Soderstaden forstdrker och forldnger en existerande
nord-sydlig forbindelse for fotgingare i innerstaden. Straket gar via géga-
torna pa Drottninggatan, Visterldnggatan och Gotgatsbacken, och kopplar
samman de stora stadsutvecklingsomradena Hagastaden och Soderstaden
med innerstaden. Stréket dr ocksa ténkt att ge béattre gangforbindelser till
Odenplans kommande pendeltagsstation.

Hagastaden > =

Forbdttra rekreationsstrak

Syftet ér att inventera viktiga rekreationsstrak for att f& reda pa deras brister.
Exempel pa brister kan vara att straket ar for smalt, terrdng som gor delar av
straket otillgéngligt, bristande belysning eller andra faktorer som minskar
strakens attraktivitet och anvéndbarhet. Inventeringen ska resultera i inves-
teringsprojekt for att oka strakens attraktivitet och anvindbarhet. Genom
att ta ett samlat grepp om strak som till exempel gar pa gatumark lings med
delar av sin strackning, och parkmark ldngs andra delar, kan en attraktivare
miljo utan fotgdngarmaéssiga glapp och barridrer skapas.

Ambitionen &r att fram till 2020 genomféra ett pilotprojekt pa ett
rekreationsstrak.

Trafikkontoret 1 samarbete med stadsdelsforvaltningarna, eventuellt
i samverkan med berérda grannkommuner om stréken passerar
kommungrénser

kunna vilja vdaga

11 miljoner kronor
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&tgc’ird 3

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Atgird 4

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Genomféra kampanjen "Klara - Férdiga - Ga!”

Syftar till att atgirda lokala, ofta korta, men avgdrande linkar som till
exempel leriga stigar, enkla broar over vattendrag och diken eller spianger
over vat mark. Atgirderna ska avhjilpa lokala problem som hindrar mén-
niskor fran att g& den kortaste, trevligaste vdgen till en mélpunkt och da
medfor att andra fardmedel véljs. De felande lédnkarna identifieras med
hjdlp av invanarna i staden genom en publik kampanj (Klara — Fardiga
— GA&!) dir medborgare uppmanas anméla platser de kdnner till. En pott
gingpengar ska finnas avsatt for atgdrderna, som véljs ut gemensamt av
Trafikkontoret och berord stadsdelsforvaltning.

Trafikkontoret tillsammans med stadsdelsforvaltningarna
kunna vilja vdga
16 miljoner kronor (uppdelat pa sex ar)

Utveckla ett vdgvisningssystem for fotgdngare

Ett vigvisningssystem riktat till fotgdngare kan ge béttre mojligheter att
hitta till viktiga malpunkter inom gangavstand. Ett vigvisningssystem kan
till exempel visa turister och tillfélliga besokare att avstanden i innerstaden
ar relativt korta, och dédrmed avlasta kollektivtrafiknétet pa de strickor dér
det behovs bast. Det kan ocksa gora genvégar och tvarforbindelser mellan
stadsdelar mer kdnda och utnyttjade. Végvisningssystemet kan antingen
bestd av fristdende kartor och hédnvisningsskyltar eller integreras med
cykelvigvisning eller reklamskyltar.

De platser ddr behoven av ett viagvisningssystem ar storst bor forst forses
med vdgvisning, men systemet bor planeras och utformas for att kunna
omfatta alla delar av staden.

Trafikkontoret
veta
7 miljoner kronor
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&tg&rd 5

Skapa en "verktygslada” for ganganalys

Syftet dr att samla olika metoder for att inventera och utvérdera gang-
vénligheten inom ett avgrinsat omréade eller strak. Utvdrderingen kan ge
underlag till atgérder for att forbattra for fotgdngare, eller omprioriteringar
inom existerande projekt. Tanken &r att béttre mota behoven hos samtliga
trafikanter utifrén deras prioritet i den aktuella situationen.

Verktygslddan kan anvindas bade som en del av investeringsprojekt for att
se till att fotgéngarna far sina behov uppfyllda, och pa egen hand for att ta
fram gangatgérder for ett omrade eller en plats. En liten del av verktygsla-
dan foreslas bli obligatorisk i investeringsprojekt for att ge forutsittningar
for ratt prioriteringar.

Gangvinligheten kan utvérderas pa flera sitt:

- Inventering av faktorer i miljon som paverkar gingvénlighet, till
exempel barridrer, malpunkter, upplevelsetéthet, sittplatstithet, sak-
nade eller ogena lénkar, trdd och andra grona inslag, bullriga strak och
platser, alternativa vagar och platser med trafiksédkerhetsproblem.

- Maitning av fotgidngarflodet pa en eller flera platser for att till exempel
fé reda pa var det finns utrymmesbrist eller underutnyttjade lankar.

- Intervjuer med fotgdngare om hur de upplever ett omrade, for att till
exempel fa reda pa vilka platser som upplevs som otrygga eller trevliga
att vistas pa, om vissa grupper av fotgéngare uppskattar eller ogillar
nagon sérskild plats, vilka ”mentala barriérer” som existerar, eller om
nagon lank saknas eller upplevs som ogen.

- Anvéndande av olika analysmetoder pa det existerande gangvégnatet,
som till exempel kan visa hur integrerade eller 6verblickbara olika
strak och platser ar.

Atgirderna kan vara av flera olika slag:

- Foréndringar av forutséttningarna for andra trafikanter (trafikreglering
eller hastighetsgréanser, hastighetssékring, mm)

- Okad prioritet for giende i trafiksignaler
- Utdkning eller fordndringar av gadngutrymmet
- Skapande av nya lidnkar for gdngtrafiken

- Okning av gingytans attraktivitet genom forindring av beldggning,
belysning, mdblering, gronska, med mera.

Inom verktygslddan kan det ocksa finnas andra hjdlpmedel: en manual
for dimensionering av upplatelser eller avstingningar som péaverkar
gangutrymmet pa ett strdk eller en plats, rekommendationer for sitt-
platstithet pa olika typer av strak med avseende pa till exempel strakets
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Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden

Kostnad

Atgéird 6

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

gangtrafikméngder, antal malpunkter och omradets bebyggelsetidthet och
befolkningsstruktur.

Trafikkontoret i samverkan med Stadsbyggnadskontoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta vaga

1 miljon kronor

Arbeta med tillfdlliga atgdrder

Atgirden baseras pa Riktlinjer for idéburen stadsutveckling, som antagits
av kommunstyrelsen. Syftet dr att klarldgga forutsdttningarna for olika
typer av tillfélliga atgéirder, bade internt inom staden och gentemot externa
intressenter. Agirden ska ocksa resultera i information riktad till stadens
invanare, som beskriver vilka mdjligheter det finns att paverka narmiljon,
hur man ansoker och vilka krav som maste uppfyllas for att fa tillstand.

Att tillfalligt omfordela gatuutrymmet kan vara ett sitt att testa en gatas
potential som gagata eller gdngfartsomrade. Genom att till exempel enbart
skylta om gatan blir dtgérden enkel att genomfora, och olika typer av
utrymmesfordelning kan testas och utvirderas innan utformningen even-
tuellt permanentas. En tillfallig omférdelning av gatuutrymmet kan ockséa
goras pa platser dér biltrafiken minskar under en avgrinsad period, till
exempel platser som sommartid inte ar lika trafikerade eller dar trafikfloden
forsvinner eller minskar i anslutning till ombyggnader.

Ett annat syfte med att tillata tillfdlliga atgérder i gatumiljon kan vara att
O0ka medborgarnas inflytande over hur deras nédrmilj6 anvinds, genom
att dverlata ansvaret for delar av gatumiljon, till exempel parkeringsytor,
impediment eller tillfalligt oanvénda ytor till organisationer, verksam-
heter eller individer som forbinder sig att ta hand om platsen under en
period. Ytterligare en mdjlig anvéndning av tillfdlliga atgérder ér att gora
avstangningar under kortare tidsperioder, till exempel under en eller flera
helger, nar behovet av transportutrymme for bilar &r mindre och antalet
fotgingare &r stort. Detta har redan testats under namnet Open Streets pa
Gotgatsbacken och Medborgarplatsen, med start under sommaren 2013.
Under 2014 utdkades Open Streets till att omfatta hela Gotgatan.

Trafikkontoret
kunna vilja veta véga
24 miljoner kronor (uppdelat pa sex ér)
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&tgiird 7

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Forbdttra gatudrift och gatuunderhall utifran fotgdangares behov
Syftet med atgérden ar att minska antalet och allvarlighetsgraden i sing-
elolyckor for fotgéngare, genom att se Over metoder och prioriteringar
inom gatudrift och gatuunderhall. Genom mer kunskap om var fotgéngares
singelolyckor sker och vilka strédk och platser som anvidnds mest av
fotgéngare blir det léttare att gora prioriteringar av gatuunderhéll och
vinterviighallning. Atgirden bor involvera alla aktdrer inom staden som
bestiller gatudrift och gatuunderhall, for att skapa gemensamma riktlinjer
for arbetet. Aven tester av nya metoder for snorojning av gdngbanor bor
inkluderas i arbetet.

Trafikkontoret
kunna vaga
90 miljoner kronor (uppdelat pa sex ér)
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&tg(’ird 8

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

ltg&rd 9

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Ta fram en metod for bedomning av trdngsel pa gangbanor
Gangstrak som anvénds av manga ménniskor &r en tillgang for staden och
upplevs ofta som trygga och attraktiva. Det finns dock en grins nir fot-
gangarflodet dr sé stort att trangsel uppstar. Tringsel minskar attraktiviteten
pa platser och strdk och kan i vérsta fall leda till bristande tillgdnglighet
och trafiksékerhet. I dagsldget saknas en stockholmsanpassad metod for
att vérdera tréngsel i form av minskad framkomlighet, bekvamlighet och
trivsel for fotgéingare. Gangbanans utformning och bredd, liksom méingden
fotgingare och dessa fotgingares preferenser, paverkar tillsammans
framkomligheten.

Atgirden bor omfatta en inventering av existerande metoder for att méta
trangsel, en studie av hur Stockholms fotgingare upplever trangsel, samt
framtagande av en metod anpassad efter Stockholms forhéllanden. Arbetet
ska resultera i en metod som kan anvindas vid alla stadens projekt som
innebédr omfordelning av gatuutrymme, for att sdkerstilla att fotgdngare far
onskad framkomlighet.

Trafikkontoret
kunna vilja
2 miljoner kronor

Mdta gangtrafiken

Syftet dr att borja samla in data om antal och andel gaende pa olika platser
i Stockholm. Vilka métmetoder som &r lampliga behdver utredas, och pa
vilka platser som métningar bor goras. Data ska kunna anvéndas som kun-
skapsunderlag for beslut som ror gangtrafik, men dven for att undersoka
forédndringar 1 gdendet pé utvalda platser dver bade lingre och kortare
tidsperioder. Data kan ocksa utgora underlag for analyser av gdngnétet och
fungera som referensmaterial for att forutsédga variationer over tid och vid
olika véaderforhallanden.

Trafikkontoret

3 miljoner kronor
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