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Remiss av Gangplan for Stockholm

Géngplan for Stockholm syftar till att beskriva forutséttningarna
och dra upp riktlinjerna for stadens arbete med gangtrafikfragor for
perioden 2015-2020. Vi ser fram emot dina synpunkter pa hela
planens innehall, men framfor allt pa handlingsplanen {or de
kommande fem &ren.

Den 21 januari halls en remisskonferens om forslaget.

Bakgrund

Stockholmsregionen viixer i snabb takt. 2013 beslutade
Kommunfullmiktige om en Framkomlighetsstrategi for Stockholms
stad, som beskriver hur fler ménniskor och mer gods ska kunna
transporteras inom vart existerande véig- och gatunit. Detta ska ske
genom att fler anviinder kapacitetsstarka och energisnala firdmedel,
gang, cykel och kollektivtrafik, samt godsfordon med hég

beldggning.

Gangplanen utgér en inriktningsplan under Framkomlighets-
strategin. Den beskriver dagens situation for fotgingare i
Stockholm, en malbild for arbetet med géngtrafiken, samt en
handlingsplan for ren 2015-2020. Mélséttningen &r att 6ka andelen
lokala resor som sker till fots i staden. Inom innerstaden ska andelen
resor till fots 6ka fran 54 till 60 procent, och inom Sdder- respektive
Visterort fran 35 till 50 procent.

Att fler ménniskor forflyttar sig till fots bidrar till kad kapacitet i
transportsystemet. Det kan ocksé ge hélsovinster att fler ménniskor
anvinder sa kallade aktiva transportsitt, till exempel géng och
cykel. Goda forutsittningar for gangtrafiken dr vitalt for att
kollektivtrafiken ska fungera, eftersom dessa resor ofta inleds och
avslutas med forflyttning till fots.

Remisskonferens

Staden bjuder in till remisskonferens dér forslaget till gdngplan
presenteras och kommenteras. UIf Eriksson, doktor i dmnet hélsa
och stadsbyggnad, kommer att berétta om vilka faktorer i stadens
utformning som skapar goda forutséttningar for géng, och vilka
hilsofordelar som ett dkat giende kan ge. Det kommer ocksé att
finnas mojlighet att limna synpunkter och stélla frdgor till stadens

representanter.
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Konferensen hélls i Horsalen i Tekniska Ndmndhuset, Fleminggatan
4, onsdagen den 21 januari mellan klockan 9 och 12. Anmiéilan

skickas till sara.malm@stockholm.se.

Remissen
Den 20:e november 2014 beslutade trafikndmnden att forslaget till

gangplan skulle skickas ut pd remiss. Remissversionen ay Gangplan
for Stockholm séinds ut till berérda fowaltmngar och myndlgheteL 1
Stockholms stad, 6vriga myndigheter och kommuner i-Stockholms
lédn, intresseorganisationer och samarbetsorgan samt till
nédringslivet.

Remissvar ska mérkas med diarienummer T2014-00917 och
skickas, senast fredag 27 februari 2015 till:

Trafikkontoret

Registraturet

Box 8311

104 20 Stockholm

eller
trafikkontoret@stockholm.se — ange T2014-00917 i iimnesrutan.

Remissmaterialet finns dven digitalt pa:
www.stockholm.se/gangplan.

Efter remissperioden kommer de inkomna synpunkterna att
sammanstéllas och presenteras i en rapport, och gangplanens
innehall kommer att bearbetas utifrdn synpunkterna. En slutlig
version av gangplanen faststélls i trafikndmnden.

Fragor om forslaget kan besvaras av Sara Malm
(sara.malm(@stockholm.se), projektledare pa Trafikkontoret.

Led vénlig hélsning

Mattias Lundberg
Avdelningschef trafikplanering

Bilaga 1: Gangplan for Stockholm
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Det finns ménga fordelar med att fler mdnniskor
vdljer att gd, béde for den enskilda personen och
for samhdillet i stort. Gdngplanen &r en férdjupning
av Stockholms stads Framkomlighetsstrategi och
beskriver hur Stockholms stad ska arbeta och
planera fér att bli en mer géngvanlig stad.

Bra pd mdnga sditt

Att manga minniskor véljer att gd gor en stad attraktiv. Den som gér blir
en del av stadslivet och bidrar genom sin nérvaro till méten och till att
gora utemiljon trygg och intressant for andra géende. En stérre andel fot-
giingare i trafiksystemet ger mindre paverkan pd klimat och milj6. Bade
pé individniva och p& samhéllsniva ger ett okat giende ocksa hélsovinster.
Att andelen giende 6kar kan frigdra kapacitet i trafiksystemet, eftersom en
person som gr tar mindre plats &n exempelvis en person som kor bil.
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Framkomlighetsstrategin beskriver
hur de kapacitetsstarka firdmedlen
géing, cylel och kollektivtrafik ska
prloriteras | stadens gatuniit

Gangplan fér Stockholm — Remisshandling 2014-10-20 5



minst

857

upplever stadens gaturum som
attraktivt

minst
507%
o
av de lokala resorna | ytterstaden
och minst

607

avde lokalaresornalinnerstaden
sker tlll fots r 2030

Géngplanens sammanhang

Gangplanen utgér frin Stockholms trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin,
somanger mil fortrafikeniett vixande Stockholm. Framkomlighetsstrategin
handlar till stor del om prioriteringar for att anvéinda det tillgingliga gatu-
utrymmet sa effektivt som mojligt. De tre kapacitetsstarka firdmedlen
kollektivtrafik, gdng och cykel har en nyckelroll i stadens transportsystem.

Planer for ytviignitets kollektivtrafik och for pendlingscykling #r fram-
tagna, liksom planer och strategier for bland annat parkering, leveranstrafik
och trafiksiikerhet. Tillsammans ska planerna utgéra prioriteringshjilp vid
bade genomforande av forindringar inom den befintliga staden och vid
det fortsatta byggandet av ett attraktivt och viixande Stockholm. Eftersom
gatuutrymmet ofta ér begréinsat, bide i den befintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den firdiga trafiklésningen en sammanviigning av
olika trafikanters intressen och behov pa den aktuella platsen. Kunskap
méste dirfor finnas om alla trafikanters behov for att rétt avviigningar ska
kunna goras i varje projekt.

Framkomlighetsstrategin #&r baserad pd Stockholms 6versiktsplan, dir
utgéngspunkten &r att det ska vara mojligt att pa ett tryggt sétt rora sig i
staden till fots eller pa cykel. Detta ska dstadkommas genom att fortstitta
stéirka och utvidga stadens centrala delar, satsa pa fortitning i nio attraktiva
tyngdpunkter som redan har god kollektivtrafiktillgdng, koppla samman
stadens delar med fokus pd géng, cykel och kollektivtrafik, och fitimja en
levande stadsmiljé i hela staden.

Syfte och madl

Syftet med gangplanen #r att beskriva vad vi vet om den nuvarande
situationen for Stockholms fotgéingare, presentera en malbild for okad
géngvénlighet i Stockholm och en handlingsplan for stadens arbete med
gangfragor under &ren 2015-2020.

Gangplanens Gvergripande mél #r att stadens offentliga rum ska ge
bittre forutséttningar for invinarna att kunna, vilja, veta och viga ga.
Handlingsplanen innehller nio Atgéirder som bidrar till att uppfylla ett eller
flera av dessa fyra nyckelord.

Tvé av mélen i Framkomlighetsstrategin #r viktiga ur ett gingperspektiv
och anvéinds som indikatorer for arbetet med gangfragor i Stockholm. Den
forsta indikatorn dir att andelen lokala resor (inom innerstaden respektive
sOder- eller viisterort) som sker med géng ska vara minst 60 procent i inner-
staden och 50 procent i ytterstaden &r 2030. 1dag #r andelarna 54 respektive
35 procent.! Den andra indikatorn r att andelen ménniskor som upplever
stadens gaturum som attraktivt ska behallas pa minst 85 procent ar 2030,
vilket &r samma andel som 2013.? Indikatorerna och malnivéan for gangtra-
fiken ska faststéllas under 2014,
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Vision 2030

En 6vergripande bild av hur Stockholm ska vara ér 2030

Oversiktsplanen — Promenadstaden

En planeringsinriktning for att nd malen

Framkomlighetsstrategi

Stomndtsstrategi
Trafiksdkerhet
Cykelplan
Parkering
Godstrafik
Gangplan

Trafik & Miljo






Stockholm véixer snabbare dn ndgonsin. Det stdller
héga krav pé hur staden utvecklas. En géingvénlig
stad kan locka mdnniskor som dker bil eller kollektivt
att gé istdllet. Stockholmare gdr redan idag mycket
och l&angt men staden har goda férutsdttningar for
att ytterligare 6ka andelen gdende.

Stockholm har goda férutsdttningar fér gdng
38 procent av alla resor inom Stockholms stad gors till fots, vilket &r en

T ganska hog andel jimfort med andra europeiska stider. GAngresorna ér flest " :"0""‘33'"' viixer "35;
ide centralz.l delarna av staden. I innerstaden a1 andelen‘ niéistan 54 prcfcent, sn:n b:sleknls:;:tmsgxr: : 4
medan den i ytterstaden ér 35 procent." Skiilet till den ojimna fordelningen o
kan vara att innerstaden i Stockholm oftast #r téitare bebyggd och mer funk- 2 /O

tionsblandad #in ytterstaden. Eftersom det éir niirmare till de malpunkter man
vill n i innerstaden iir sannolikheten storre att man gér diir &n i ytterstaden.

Att egenskaperna hos nidromradet paverkar hur fysiskt aktiva de boende #r
har visats i en doktorsavhandling av UIf Eriksson. Enligt avhandlingen har
personer som bor i omriden i Stockholm med goda mdjligheter till géng
en hogre grad av fysisk aktivitet, med mer gdende till vardags, én personer
som bor i omriden med simre mdjligheter till ging. Detta géiller oavsett
individernas inkomst, kén, &lder och bilinnehav. Tva faktorer i niromradets
utformning — bebyggelsetithet och funktionsblandning — visade sig spela
roll for dess gangviinlighet. Detta gillde oavsett var i staden omridet lag.”

Stockholm viixer bide som stad och som titortsregion niist snabbast i
Visteuropa med 2 procents befolkningstillviixt.’ For att behdlla en god
framkomlighet méste gangandelen vara fortsatt stor, och helst véixa, for att
gatuutrymmet ska réicka till néir befolkningen kar.

innerstaden
ytterstaden

<= J_r N

Andel resor som sker till fots |
\ innerstaden respektive ytterstaden
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en gdngresa dr ungefdr
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andel
invanare
(%)

10

60

50

40

Gdngresornas lingd

Stockholm #r byggt s4 att invdnarna har nirmare till kollektivtrafiken #n i
manga andra storstider. Det géiller bide avstind fidn arbetsplats och fran
bostad. Det innebiir att mnga reser kollektivt till och frén arbetet, Diirmed
gér de korta striickor mellan kollektivtrafiken och mélpunkten.
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I genomsnitt gér en stockholmare 0,3 km till eller frdn kollektivtrafiken.
Den hdga kollektivtrafikandelen i Stockholm, andelen #4r 34 procent av
vardagsresorna inom Stockholms stad, for alltsi med sig mer giende #n om
invénarna till exempel hade kort bil.!
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Bostéder och arbetsplatser inom 500m frdn kollektivtrafikstation/hdllplats*
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Niir hela resan sker till fots #ir medianlingden pa resan ungefir 1,6 km.

Reslingden skiljer sig néstan inte alls mellan innerstaden och ytterstaden. Om det tar mer dn
Kvinnor star for nigot st6rre andel av gingresorna n mannen, samtidigt =

som ménnens resor #r nigot lingre.' 5 m I n

att gé sjunker andelen

som viiljer att g&'

19 procent av alla vardagsresor i Stockholm under 2 km sker med kol-
lektivtrafik och bil. For korta resor kan det alltsa finnas en viss potential att
oka andelen gangresor. Andelen minskar dock kraftigt for reslingder dver
2-2,5 km.!

19%

6%,

1% 0% Q%

2-5 5-10 10-15 15-20 »20

Géngandel for olika ldnga resor

Mycket av statistiken ovan #r héimtad fran RVU Sverige, som #r en res-
vaneundersokning som omfattar slumpmissigt utvalda individer som bor
i Sverige och #r mellan 6 och 84 &r gamla. RVU:n ér ett komplext verktyg
men fangar inte alla resor som gors till fots. Fokus ligger pé resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till exempel saknas utlindska bestkares
resande i statistiken.
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Rekreativ géng

Resor med samma start- och mélpunkt réknas inte som huvudresor i RVU:n
och forsvinner déirmed fran en del av statistiken. Exempel pa en typ av
forflyttning som ofta har samma start- och malpunkt #r 16prundor och
promenader. Ur ett gAngperspektiv kan det vara intressant att ta reda pa
var ménniskor viljer att springa eller promenera, eftersom det 4r vanligt
att viilja naturskdna viigar eller viigar som #r attraktiva pa négot annat siitt.
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Kartor &ver offentliga data frén promenader och Isprundor gjorda med appen Runkeeper

med startpunkt inom Stockholm. Till viinster promenader och tlil hégerléprundor. De data som
kartornabaserar sig pd &r inte ett representativt urval av hur befolkningen | Stockholm anviinder
utemiljén for rekreation. Kartorna ska dérfor endast ses som en lllustration. Tvé observationer &r att
kajer och stréinder verkar vara attraktiva mlljéer fér 16pning och promenader, men att ntistan hela
gatuntitet anvéinds f5r 16pning och promenaderi ndgon utstréckning. ®
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Gdangfléden

For att undersika gdngflidet pa ett specifikt strdk behdévs platsspecifika métningar
av gangtrafiken. Kontinuerlig métning av gangtrafiken finns idag endast p4 en
plats i Stockholm, Drottninggatan.

Drottninggatan (métt i ett snitt i hojd med Bryggargatan) trafikeras av i genomsnitt
45 000 personer en vardag (méndag—torsdag), 60 000 personer en fredag, 50 000
personer en lordag och 35 000 personer en séndag. Som jamforelse trafikeras
Sveaviigen av cirka 26 000 motorfordon en vanlig vardag,

Maxtimmen pa Drottninggatan infaller pa fredag eftermiddag mellan 16 och 17,
med cirka 7 700 personer. P4 helgen infaller maxtimmen pé lordagen mellan 14
och 15, med 7 200 personer.® Kurvan ér ett exempel pd en gata som anviinds
av méinniskor som shoppar och som trafikeras mest under de tider pa dygnet da
butiker och caféer har 6ppet. Antalet fotgéngare sjunker brant nér butikerna har
stiingt. Topparna pd vardagarna under morgon, lunch och kvill visar att gatan
#ven anviinds av ménniskor pé vig till och frin arbetet.

8000,
7000
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5000

4000

2000

1000

0300

tid

45.000

promenerar pé
Drottninggatan
envardag (mdn-tors)

Pé helgen (l6rdag) &ir de

50.000

Varlation | géngfléde p& Drottninggatan i centrala Stockholm®
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687

av Stockholmarna &r ganska
eller mycket néjda med sin
utomhusmiljs

Gdangvanor

Det vanligaste drendet for géngresor i Stockholm &r att ta sig till arbetet
eller skolan. Det #r dven ganska vanligt att ta sig till fots till handels- och
centrumomréaden for att handla. Totalt 26 procent av alla som bestker ett
handelsomréde promenerar hela véigen. Handelsomraden i innerstaden och
handelsomriden som ligger néra bostadsomraden har hogst andel bestkare
som tar sig dit till fots. ’

2012 gjordes en undersdkning bland boende i Stockholm inklusive grann-
kommuner, Dér stélldes fradgan varfor man inte gick ndgra lingre stréickor
till fots. De vanligaste svaren (39 respektive 36 procent) var att restiden
eller stréickan var for l1ang for att ga. Det tredje vanligaste svaret var daligt
viider (12 procent), och det fjiirde vanligaste var att det inte var tryggt att g&
ensam/nér det dr morkt ute (11 procent).?

Stockholms stads trygghetsenkiit, som gors vart tredje &r, visar att den
upplevda tryggheten har &kat i Stockholm under de senaste &ren. Ar
2008 var det 10 procent som var mycket oroliga for brott eller som inte
gick ut pd grund av oro for brott. 2011 hade siffran minskat till 8 procent.
Stockholmare ér ocksa ganska néjda med tillgdngen pd gang- och cykel-
banor samt kollektivtrafik i sin stadsdel. 68 procent av stockholmarna &r
ganska eller mycket néjda med sin utomhusmiljo.®

Enligt en attitydundersdkning utford av Trafikkontoret upplever 64 procent
av kvinnorna och 59 procent av ménnen otrygghet i trafiken. Ménga fot-
gingare upplever att s#irskilt cyklister visar dem mindre hiinsyn i trafiken
#in vad de far av fotgingaren. Cyklister upplever i sin tur att bade bilister,
fotgiingare och andra cyklister visar dem mindre hiinsyn én vad de far.'
2011 genomfordes en intervjuundersdkning om gangvanor i Liljeholmen. I
undersokningen framkom 6nskemadl och forslag for att forbéttra for géende,
bland annat:"

- fler, genare och bredare gdngforbindelser

- separering av gdng- och cykeltrafik

- bittre belysning

- stikra, tydliga och fler dvergingsstiillen

- flersittplatser

- végvisning

- mbtesplatser och uteserveringar

-> gégator och minskning av ytor for biltrafik

- tydliggéra vilka ytor som &r for géende.
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Olyckor

2013 var det 358 fotgingare i Stockholm som skadades i kollision med
négon typ av fordon. Tre av dessa personer dog pa grund av kollisionen. De
flesta olyckor av denna typ sker i innerstaden, pd grund av att det finns en
storre andel fotgiingare diir. Oftast sker denna typ av olycka pa gator med
stora fléden av fordon och ménniskor.

Antalet gaende som skadades i singelolyckor, alltsd utan inblandning av
andra trafikanter, var 1482 personer. 66 av dessa blev allvarligt skadade. En
tredjedel av de skadade har halkat pd grund av is och snd. Singelolyckorna
sker i lika stor utstriickning i ytterstaden som i innerstaden.

Tvé tredjedelar av de fotgiingare som skadas i singelolyckor #r kvinnor.
Statistiken visar att en storre andel av de oskyddade trafikanterna, alltsd
ghende, cyklister, mopedister och motorcyklister, far svarare skador iin de
som Aker i bil.

For gruppen #ldre kan en singelolycka som fotgéingare ge allvarliga konse-
kvenser. Speciellt de éldre kvinnorna behdver ofta 14nga vardtider for sina
skador. De singelolyckor som fotgéingare i Stockholm rikar ut for kostar
sambhiillet en halv miljard kronor arligen. "

577

av alla kolllslonsolyckor sker |
innerstaden Jdmfdrt med

357

i ytterstaden

8%

har okéind position

ovriga skadade i trafiken

fotgdingare skadade i kollisionsolyckor l J

fotgéingare skadade i singelolyckor .
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Samtliga dédade och skadade | olyckor Inom Stockholm,
Redovisat | medelvéirde for dren 2010-2013 uppdelade per mdnad.
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Vad dr ett gangvdnligt

Stockholm?
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| ett gdngvdnligt Stockholm finns ett finmaskigt
gdngndt. Fler vdljer att gd istdllet for att ta bilen.
Det dr l&tt att hitta och medborgarna kénner sig
trygga. Platser och motespunkter dr val omhénder-
tagna och inbjuder till m&ten och vistelse. Stadens
offentliga rum ger forutsattningar for att invénarna
ska KUNNA, VILJA, VETA och VAGA gd. Flera projekt
i linje med gdngplanens malbild har genomforts el-
ler pdgdr idag inom staden. Det finns ocksd arbets-
omréden som behdver utvecklas mer fér att mdélbil-
den ska kunna uppnds i hela staden.

kunna
vilja
veta

. - t“ - N abew
vaga

G '
a-

I detta kapitel presenteras en malbild for ett gingviéinligt Stockholm, besta-
ende av fyra nyckelord. Mélbilden har flera syften:

- Sammanfatta Stockholms vision om den gangviénliga staden

- Utgdra en utgdngspunkt for att inventera gingvinligheten pd en
befintlig plats jimfort med idealtillstandet

- Vara ett verktyg for att skapa goda fSrutséittningar for ging inom
stadens stadsutvecklingsprojekt

Malbildens nyckelord: KUNNA, VILJA, VETA och VAGA beskrivs
nedan. Samtliga egenskaper hos varje nyckelord kommer sillan att kunna
uppfyllas pd en och samma plats. Malsiittningen &r att uppfylla s& manga
egenskaper som mojligt. Ar det fi egenskaper som gar att uppfylla maste
dessa fi extra god kvalitet. Som exempel kan ett gangstrak med délig
dverblickbarhet frén omgivningen behova fa extra god belysning for att
ménniskor ska viga gé dir, strskilt under de tider pa dygnet da gangflodet
ir litet.

e
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Gdangstréket ska finnas, vara tillrGekligt brett och
fysiskt mojligt att anvdnda for alla. Gdngndtet
ska vara gent, innehdlla alternativa vdgar och
vara utan barridrer som gor det svart eller
omdjligt att ta sig fram.

Pagdende arbete

Stadens arbete med tillgénglighet for personer med funktionsned-
stittning har pigatt under 15 ar. Varje forvaltning har idag ansvar
for tillginglighetsfraigorna inom sitt verksamhetsomridde. Inom
Trafikkontoret har arbetet i den befintliga gatumiljon till stor del handlat
om att ta bort s kallade enkelt avhjilpta hinder, till exempel hindrande
kanter, bristande kontrastmarkeringar och ojimna beliggningsmate-
rial, och att bevaka att nya hinder inte tillkommer. Stadens handbok for
god tillgénglighet anviinds i stadsbyggnadsprojekt for att sikerstélla att
resultatet blir tillgéingliga och anvéndbara offentliga rum.

Trafikkontoret arbetar pé flera sétt med att 8ka kvaliteten pa vintervéig-
héllningen i staden. Bland annat utbildas entreprentrerna for att tka
kunskapen om behoven hos de oskyddade trafikanterna, med strskilt
fokus pa ildre och personer med funktionsnedsiittning. Nya upphand-
lingar har ocksd gjorts med mer specificerade krav och en 6kad kontroll
av hur uppdragen utfors. Nya metoder for sndréjning testas och utvér-
deras for att uppna &kad kvalitet och framkomlighet.

Utvecklingspotential

Genom att ta reda pd mer om var vi har manga fotgéingare i staden kan
vi ldgga mer resurser pa de viktigaste straken, till exempel pd gatudrift
och gatuunderhall, samt kontroll av upplatelser och annat som kan
péverka fotgéingares framkomlighet.

Nir staden viixer och nya invénare flyttar in blir tréingsel pa gdngbanor
vanligare niira viktiga malpunkter och i de centrala delarna av staden.
Vi behdver ta reda pd mer om var tréingseln 4r véirst och hur vi undviker
en ohdllbar trafiksituation for fotgingarna.

I ytterstaden #r det ofta svart att som fotgiingare ta sig till niirliggande
stadsdelar pa grund av barrifrer, till exempel spdr, stérre viigar, otrygga
gronomraden eller vattendrag. Vi behtver arbeta med att minska eller
dverbrygga isolerande barrifirer for att skapa en mer integrerad stad.

Gangplan fér Stockholm — Remisshandling 2014-10-20
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Gdangstraket dr befolkat, innehdllsrikt, har
motesplatser och dr utformat med kvalitet.
Gdngndtets egenskaper motiverar valet att gé
framfér andra sdtt att forflytta sig.

Pdgdende arbete

Stockholms 6versiktsplan tydliggor vikten av funktionsblandning vid
planering av ny bebyggelse, for att skapa befolkade och innehallsrika
offentliga rum med levande bottenvaningar. Planen beskriver en tra-
fikhierarki dér fotghngare, cyklister och kollektivtrafik &r viktigast.
Ambitionen att bygga titt i strdk som kopplar samman stadens delar
ger ocksa forutséttningar for en befolkad och innehdllsrik stadsmiljo.

Handboken Gata Stockholm ska skapa goda forutsittningar for en
enhetlig standard for indelningen av gator i ytor avsedda for olika
trafikslag, triidplantering med mera, och utgéra ett stéd vid prioritering
mellan olika funktioner. Handboken Kaj och Strand Stockholm #r en
viigledning for vattennéira milj6er i centrala staden, som ofta utgor
viktiga promenad- och vistelsestrak.

Open Streets innebiir i Stockholm att vanligtvis biltrafikerade gator
tillfilligt gors bilfria, for att bli mer attraktiva for gdngtrafikanter och
ge utrymme for aktiviteter som vanligtvis inte ryms p gatan. Syftet r
att skapa en attraktiv gang- och vistelsemiljo, 1ita stockholmare och
bestkare uppleva gatan pi ett nytt sitt, och att uppmuntra till fysisk
aktivitet.

Utvecklingspotential

Vi behdver identifiera platser och strik som har potential att kunna bli
gagator eller gangfartsomraden. Hur gatan regleras ér ett oerhdrt potent
verktyg for att skapa levande gaturum. Omfordelning av gatuutrymmet
kan vara antingen en tillfillig atgiird, till exempel under sommarma4-
naderna, eller en permanent foréindring som ocksd kan foljas av en

gatuombyggnad for att ytterligare tka attraktiviteten.

vilja
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Gdngnatet dr orienterbart, dverblickbart och
skyltat s& att det dr |Gt att forstd vart géng-
strdken leder och vilka mdlpunkter som finns

ldngs vagen. Det &r latt att forstd vilka ytor som veta
ar till for gdende och vilka som dr till fér andra
trafikslag.

Ga!
Pagéende arbete a b .
Stockholms gatu- och parkmiljder har ett sammanhéingande formsprik
dédr samma beléggningsmaterial dterkommer pé gangytor i hela staden.
Detta gor det enkelt att forstd vilka ytor som ér till for gdende. Det
finns typritningar for till exempel Svergéngsstillen, gdngpassager och
genomgdende gdngbanor som sikerstiller att utformningen blir likadan

i hela staden. Det hjélper invanarna att kéinna igen sig och forsté vilket
beteende som forviintas av dem och dvriga trafikanter.

Ett arbete med ett skyltprogram for Stockholm har inletts. Syftet éir att
skapa enhetlig skyltning for fotgéingare som svarar upp mot det behov
av orienteringshjilp som stadens bestkare och boende har. Ett pilot-
projekt inom en del av staden planeras under 2016.

Stockholms gangviignét 4r digitaliserat sedan nagra ér tillbaka inom
ett projekt som ska underlitta orientering for personer med synnedstitt-
ning, eAdept.

Utvecklingspotential

Ibland gér den genaste végen for fotgiingare §ver fastighetsmark eller

till och med inomhus, till exempel éver en tomt med flerfamiljshus

eller via en galleria. Vi btr arbeta tillsammans med fastighetsfigare

och andra aktorer, till exempel Trafikférvaltningen, for att synliggéra O
genviigar och mojliggéra for flera att anvéinda dem, genom bland annat

viigvisning, \\/

Det digitaliserade glngviigniitet bor goras tillgéingligt for utvecklare
via stadens satsning pa 6ppna data. Syflet &r att f3 fram viigvisnings- é)
tjinster och andra tjénster som kan vara till nytta for allméinheten. ]
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Gangstraket ar trafikstkert, befolkat, val belyst,
Sverblickbart frén omgivningen och upplevs som

trygat.

Pagdende arbete

Staden ordnar lokala trygghetsvandringar med fokus pi géng- och park-
miljoer. Syftet ir att tillsammans med boende i ett omrade identifiera
otrygga platser och forbittra dem, till exempel genom mer belysning
och underhall av vegetation.

Trafiksikerhetsprogrammet for Stockholms stad anger mél och inrikt-
ning for stadens trafiksikerhetsarbete. Behoven hos dem som &r extra
utsatta i trafiken — barn, dldre, personer med funktionsnedséttning,
giende och cyklister, ska sirskilt beaktas. De mal som har direkt kopp-
ling till gAngtrafikanternas sikerhet &r att uppna hastighetsefterlevnad
hos fordonstrafiken, sikra huvudgator, sikra lokalgator, samt god
standard pa drift och underhall.

Att stikra punkter dir gdende och cyklister korsar motorfordonstrafik
%r en av de viktigaste atgirderna for att forblittra stikerheten for oskyd-
dade trafikanter. En 6versyn av overgéngsstéllen dir det finns tvd eller
flera korfilt i samma riktning har genomforts. Ett antal av platserna
Atgiirdas varje ar for att skapa en stkrare trafikmiljo.

Staden arbetar aktivt med att forbiittra trafikstikerheten runt skolor. Det
gors genom sikring av gngpassager, hastighetsddmpande dtgéirder,
forbiittringar av géng- och cykelniitet samt forbittrad belysning.

Forskolor och skolor som har behov av att passera sirskilt trafikerade
gator kan ansdka hos Trafikkontoret om att fA en utrustning i signalan-
liggningen som ger forldngd grontid, med syfie att oka trafiksikerheten

I cykelplanen betonas att det #r viktigt att separera fotgtingare och
cyklister och att ge mer utrymme till bida trafikslagen for att minska
miingden otrygghet och konflikter. Just nu pagér ett forskningspro-
jekt som ska ta fram utformningsprinciper for platser dér gang- och
cykelflsden korsar varandra. Ett arbete med att hitta metoder och
utformningar for att minska konflikter mellan gende och cyklister har
inletts.

Utvecklingspotential
Vi behdver undersoka om det finns kopplingar mellan hur ménga
fotgiingare som rakar ut for singelolyckor och ghngytornas status och
prioritet nér det géller gatudrift och gatuunderhéll,

Vi behdver stiirka vart arbete med att skapa utomhusmiljéer som upp-
levs som trygga av fotgiingare. Sirskilt fokus bor ligga pé platser dir
“inbyggda” trygghetsskapande kvaliteter som funktionsblandning och
levande bottenvéningar saknas eller brister.
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Denna handlingsplan innehdller dtgdrder for att
forbattra Stockholms géngvanlighet fram till &r
92020. Genom &tgdrderna kommer gangvdgndtet
att férbéttras. Staden fér tillgdng till battre verktyg
och metoder for att prioritera géngtrafikanternas
behov, och en dkad kunskap om var, ndr och hur
gdende ror sig. Atgdrderna bidrar till att invéinare
och besdkare i Stockholm kommer att kunna, vilja,
veta och véga - Ga!

Syfte med handlingsplanens atgdrder

Atgiirderna som iir foreslagna i handlingsplanen &r ténkta att réda bot pa
problem for fotgéngare i stadens utformning, och att prioritera fotgéingare
hogre i stadens befintliga verksamhet och projekt. Detta ska ske genom
dkad kunskap om Stockholms fotgéngare och deras behov, nya verktyg och
metoder, samt kunskap om vad som skapar en attraktiv gingmiljo.

I den viixande staden ska de nya och gamla delarna linkas samman med
goda gangmiljéer. Stadens nya och fortitade delar behdver goda géngfor-
bindelser, bade till kollektivtrafiken och till omgivande stadsdelar. I den
befintliga staden finns platser och strék dér gatunitets kapacitet och attrak-
tivitet kan 6kas genom att gaende prioriteras hogre.

Inom redan existerande projekt och verksamheter i staden behvs utveck-
lingsarbete och nya rutiner och verktyg for att ge gangtrafiken ritt prioritet,
Kunskapen om stadens fotgiingare behdver 6ka, for att det ska vara mdjligt
att gora avviigningar mellan behoven hos olika trafikslag, och for att det ska
finnas underlag som leder till genomtéinkta investeringar.

Kostnader

Vid varje &tgérd i handlingsplanen finns en uppskattad kostnad for genom-
forande. Bide drifi- och investeringsmedel kan ingd i summan. Vissa
av Atgirderna har en érlig kostnad, medan kostnaden for andra atgérder
kommer att variera mellan dren beroende pé vilken fas projektet &r i.
Totalsumman for alla atgiirder blir 180 miljoner, varav 60 miljoner kronor
ir investeringskostnader. Samtliga siffror ér tidiga uppskattningar som kan
behdva justeras i senare steg.

0
I olala
vagd

Ga!
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Atgiird1

Ansvarig férvaltning

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Férbittra gdngvinligheten pd ett antal strédk med hig potential
Atgiirden syfiar till att forbittra ctt antal strategiskt viktiga strik. Striken
har potential att bli viktiga gingstrak i framtiden, eller &r redan idag starka
men kan bli dnnu viktigare med réitt atgéirder. Nigra av striken forbinder
nya delar av innerstaden med de &ldre delarna. Andra mojliggdr tvarforflytt-
ningar mellan olika kollektivtrafiklinjer, eller forbittrar tillgéingligheten till
kollektivtrafik med hog kapacitet. De centralt beligna delarna av striken
ger &ldre delar av staden bittre forutsittningar for gang pa ldngre striickor
och didrmed bittre orienterbarhet och framkomlighet for fotgéingare. De
kan ocks# ge en méjlighet till avlastning av kollektivtrafiken pa de striickor
dér den &r hogst belastad.

Strdken #r generellt betydligt lingre #n vad en normal gingresa #r i
Stockholm. Syftet éir att underlitta gangresor lings med hela striickningen,
oavsett om strdket utnyttjas i ndgra hundra meter eller i flera kilometer.

Forbiittringarna av striken kommer att ske etappvis, med fokus i forsta
hand pa de etapper som biist behdver dtgéirder, till exempel passager dver
tullsnittet eller forbi barridrer av olika slag. I andra hand ligger fokus pé
de platser dér andra projekt planeras som kan inkludera forbiittringar for
fotgiingare.

Ambitionen &r att till 2020 genomfora tre pilotprojekt som omfattar delar
av de striak som beskrivs nedan.

Trafikkontoret, i de fall dér fortétningar éir planerade lings med
samma strdk, tillsammans med Stadsbyggnadskontoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta vaga

26 miljoner kronor fér tre pilotprojekt
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- Spdnga - Kista
- Helenelund

- Norra Djurgdrdsstaden
- Brommaplan

Striickan Spanga — Kista — Helenelund ger en tvérforbindelse mellan pen-
deltdgsstationerna i Spanga, som &r en tyngdpunkt enligt dversiktsplanen,
och Helenelund (som ligger i Sollentuna). Férbindelsen gér via Kista, som
ocksé #r en tyngdpunkt enligt dversiktsplanen och har starka mélpunkter
ldngs med stréickan, till exempel Kistaméssan och Kista Centrum.

Striickan Norra Djurgérdsstaden — Brommaplan ér tinkt att utgbra en Gst-
viistlig forbindelse for gangtrafikanter genom innerstaden, som forbinder
de stora stadsutvecklingsomrddena i Brommaplan, Alvik och Nordviistra
Kungsholmen med city och Norra Djurgérdsstaden.

4
i gl

4 Norra Djurgérdsstaden
AR
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Frudngen - Alvsjo Striickan Frufingen — Alvsjé — Hagstitra ger en tvirforbindelse som kan

- Hagsdtra oka omlandet till pendeltigsstationen i Alvsjs, som #r en tyngdpunkt
enligt oversiktsplanen, och forbinda Alvsjo med tunnelbanestationerna i
Fruéingen (som ocksa &r en tyngdpunkt) och Hagsiitra (vars kollektivtrafik
iir i behov av avlastning). Alvsjo har ocksé en stark publik malpunkt genom
Stockholmsméissan.

Hornstull - Telefonplan Striickan Hornstull — Telefonplan forbinder nybyggd tit stad i Liljeholmen
med Sddermalm, samt Skar tvérbanans omland i nord-sydlig riktning.
Stréickan har hog potential eftersom avstinden #r korta, bebyggelsen redan
relativt it och starka mélpunkter finns redan idag.

Gangplan fér Stockholm - Remisshandling 2014-10-20




- Hagastaden - Soderstaden

Atgiird 2

Ansvarig férvaltning

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Striickan Hagastaden — Séderstaden forstérker och forlénger en existerande
nord-sydlig forbindelse for fotgéngare i innerstaden. Straket gr via giga-
torna pa Drottninggatan, Visterlinggatan och Gotgatsbacken, och kopplar
samman de stora stadsutvecklingsomrddena Hagastaden och Stderstaden
med innerstaden. Straket #r ocks tinkt att ge bittre gangforbindelser till
Odenplans kommande pendeltégsstation.

Forbdttra rekreationsstrak

Syftet éir att inventera viktiga rekreationsstrak for att fa reda pd deras brister.
Exempel pé brister kan vara att striket éir for smalt, terriing som gor delarav
striket otillgiingligt, bristande belysning eller andra faktorer som minskar
strakens attraktivitet och anvéindbarhet. Inventeringen ska resultera i inves-
teringsprojekt for att &ka strikens attraktivitet och anviindbarhet. Genom
att ta ett samlat grepp om strék som till exempel gér pA gatumark léings med
delar av sin stréickning, och parkmark léings andra delar, kan en attraktivare
milj6 utan fotgéingarméssiga glapp och barridrer skapas.

Ambitionen &r att fram till 2020 genomfra ett pilotprojekt pa ett
rekreationsstrik.

Trafikkontoret i samarbete med stadsdelsférvaltningarna, eventuellt
i samverkan med berdrda grannkommuner om striken passerar
kommungrinser

kunna vilja - 1< vaga

1 miljoner kronor
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Atgdrd 3

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Atgiird 4

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Genomféra kampanjen "Klara - Fardiga = G&!"

Syftar till att dtgiirda lokala, ofta korta, men avgérande linkar som till
exempel leriga stigar, enkla broar Gver vattendrag och diken eller spinger
over vit mark. Atgirderna ska avhjiilpa lokala problem som hindrar mén-
niskor frn att ga den kortaste, trevligaste viigen till en mdlpunkt och di
medfor att andra firdmedel viljs. De felande linkarna identifieras med
hjélp av invinarna i staden genom en publik kampanj (Klara — Firdiga
— Ga!) dir medborgare uppmanas anmila platser de kénner till. En pott
gngpengar ska finnas avsatt for atgirderna, som viljs ut gemensamt av
Trafikkontoret och berdrd stadsdelsforvaltning.

Trafikkontoret tillsammans med stadsdelsférvaltningarna
kunna vilja -« vaga
16 miljoner kronor (uppdelat p sex &r)

Utveckla ett vdgvisningssystem for fotgéngare

Ett viigvisningssystem riktat till fotgéingare kan ge bittre mdjligheter att
hitta till viktiga malpunkter inom gingavstand. Ett véigvisningssystem kan
till exempel visa turister och tillfiilliga besokare att avstinden i innerstaden
iir relativt korta, och dirmed avlasta kollektivtrafikniitet pd de striickor dir
det behdvs biist. Det kan ocksa géra genviigar och tvirforbindelser mellan
stadsdelar mer kiinda och utnyttjade. Végvisningssystemet kan antingen
bestd av fristdende kartor och hinvisningsskyltar eller integreras med
cykelvigvisning eller reklamskyltar.

De platser dér behoven av ett viigvisningssystem #r storst bor forst forses
med végvisning, men systemet bér planeras och utformas for att kunna
omfatta alla delar av staden.

Trafikkontoret
kunne viljo veta
7 miljoner kronor
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Atgird5 Skapaen "verktygsldda" for gdnganalys
Syflet &r att samla olika metoder for att inventera och utviirdera ging-
vinligheten inom ett avgefinsat omrdde etler strdk. Utviirderingen kan ge
underlag till tgiirder for att forbiittra for fotglingare, cller omprioriteringar
inom existerande projekt. Tanken fr att biittre mota behoven hos samtliga
trafikanter utifran deras prioritet i den aktuella situationen.

Verktygslddan kan anviindas bide som en del av investeringsprojekt for att
se till att fotgiingarna far sina behov uppfyllda, och pé egen hand fir att ta
fram gangatgirder for ett omrade eller en plats, En liten del av verktypsla-
dan foreslds bli obligatorisk i investeringsprojekt for att ge forutsiittningar
for réitt prioriteringar.

Géngviinligheten kan utviirderas pd flera siitt:

- Inventering av faktorer i miljon som pdverkar gingvinlighet, till
exempel barrifiver, malpunkter, upplevelsetiithet, sittplatstiithet, sak-
nade eller ogena linkar, trid och andra grona inslag, bullriga strdk och
platser, alternativa viigar och platser med trafiksiikerhetsproblem.

-»  Mitning av fotgingarfliidet pi en eller flera platser for att till exempel
fa reda pa var det finns utrymmesbrist eller underutnyttjade Linkar.

- Intervjuer med fotglingare om hur de upplever ett omride, for att till
exempel & reda p vilka platser som upplevs som otrygga eller trevliga
att vistas pd, om vissa grupper av folgiingare uppskattar efler ogillar
négon sirskild plats, vilka "mentala barrifirer” som existerar, eller om
néigon link saknas eller upplevs som ogen.,

- Anviindande av olika analysmetoder pa det existerande gangvigniitet,
som till exempel kan visa hur integrerade eller tverblickbara olika
striik och platser r.

Atgiirderna kan vara av flera olika slag;

-> Foréindringar av forutséittningarna for andra trafikanter (trafikreglering
cller hastighetsgriinser, hastighetssiikring, mm)

- Okad prioritet for giende i trafiksignaler
- Utdkning eller forindringar av gdngutrymmet
- Skapande av nya linkar fér gingtrafiken

- Okning av gingytans attraktivitet genom forindring av beliggning,
belysning, mdblering, gronska, med mera.

Inom verktygslddan kan det ocksd finnas andra hjélpmedel: en manual
for dimensionering av upplatelser eller avstingningar som paverkar
glngutrymmet pad ett strik eller en plats, rekommendationer for sitt-
platstiithet pa olika typer av strik med avseende pi till exempel strikets
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Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden

Kostnad

Atgiird 6

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

gangtrafikméngder, antal méalpunkter och omrédets bebyggelsetiithet och
befolkningsstruktur.

Trafikkontoret i samverkan med Stadsbyganadskontoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta vaga

1 miljon kronor

Arbeta med tillfdlliga atgtirder

Atgirden baseras pa Riktlinjer for idéburen stadsutveckling, som antagits
av kommunstyrelsen. Syftet dr att klarldgga forutsittningarna for olika
typer av tillfilliga atgérder, bAde internt inom staden och gentemot externa
intressenter, Agirden ska ocksa resultera i information riktad till stadens
invanare, som beskriver vilka mdjligheter det finns att pdverka nérmiljon,
hur man ansker och vilka krav som méste uppfyllas for att fa tillstand.

Att tillfilligt omfordela gatuutrymmet kan vara ett siitt att testa en gatas
potential som gégata eller gdngfartsomrade. Genom att till exempel enbart
skylta om gatan blir atgirden enkel att genomfdra, och olika typer av
utrymmesfordelning kan testas och utvirderas innan utformningen even-
tuellt permanentas. En tillfillig omférdelning av gatuutrymmet kan ocksé
géras pd platser dir biltrafiken minskar under en avgriinsad period, till
exempel platser som sommartid inte #r lika trafikerade eller dér trafikfléden
forsvinner eller minskar i anslutning till ombyggnader.

Ett annat syfte med att tillata tillfilliga dtgérder i gatumiljén kan vara att
dka medborgamas inflytande Gver hur deras nirmiljo anviinds, genom
att overlata ansvaret for delar av gatumiljon, till exempel parkeringsytor,
impediment eller tillfilligt oanviinda ytor till organisationer, verksam-
heter eller individer som forbinder sig att ta hand om platsen under en
period. Ytterligare en mdjlig anviindning av tillfilliga atgirder #r att gbra
avstingningar under kortare tidsperioder, till exempel under en eller flera
helger, niir behovet av transportutrymme for bilar #r mindre och antalet
fotgiingare #r stort, Detta har redan testats under namnet Open Streets pa
Géotgatsbacken och Medborgarplatsen, med start under sommaren 2013.
Under 2014 utkades Open Streets till att omfatta hela Gotgatan.

Trafikkontoret
kunna vilja veta vaga
24 miljoner kronor (uppdelat pa sex ar)
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Atg&rd 7

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Férbdttra gatudrift och gatuunderhdll utifrén fotgingares behov
Syftet med Atgéirden dr att minska antalet och allvarlighetsgraden i sing-
elolyckor for fotgéingare, genom att se dver metoder och prioriteringar
inom gatudrift och gatuunderhall. Genom mer kunskap om var fotgéingares
singelolyckor sker och vilka strik och platser som anvéinds mest av
fotgéingare blir det littare att gbra prioriteringar av gatuunderhdll och
vinterviighdllning. Atgéirden bor involvera alla aktorer inom staden som
bestiller gatudrift och gatuunderhall, for att skapa gemensamma riktlinjer
for arbetet. Aven tester av nya metoder for snérojning av géngbanor bor
inkluderas i arbetet.

Trafikkontoret
kunna viljo oo vaga
90 miljoner kronor (uppdelat pa sex ar)
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Atgiird 8

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Atgiird 9

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Ta fram en metod for beddmning av tréingsel pa gdngbanor
Géngstrak som anviinds av manga ménniskor &r en tillging for staden och
upplevs ofta som trygga och attraktiva. Det finns dock en griins niir fot-
glngarflddet #r sé stort att tréingsel uppstar. Tringsel minskar attraktiviteten
pé platser och strdk och kan i virsta fall leda till bristande tillgéinglighet
och trafikstikerhet. I dagsléget saknas en stockholmsanpassad metod for
att viirdera tréingsel i form av minskad framkomlighet, bekviimlighet och
trivsel for fotgdngare. Gdngbanans utformning och bredd, liksom méngden
fotglingare och dessa fotglingares preferenser, pdverkar tillsammans
framkomligheten.

Atgiirden bér omfatta en inventering av existerande metoder for att méita
triingsel, en studie av hur Stockholms fotgéingare upplever tréingsel, samt
framtagande av en metod anpassad efter Stockholms forhallanden. Arbetet
ska resultera i en metod som kan anvindas vid alla stadens projekt som
innebir omfdrdelning av gatuntrymme, for att séikerstilla att fotgingare far
onskad framkomlighet.

Trafikkontoret
kunna vilja
2 miljoner kronor

Méita gangtrafiken

Syftet #ir att borja samla in data om antal och andel g&ende pa olika platser
i Stockholm. Vilka métmetoder som #r limpliga behéver utredas, och pa
vilka platser som métningar bér géras. Data ska kunna anviindas som kun-
skapsunderlag for beslut som rér gingtrafik, men &ven for att understka
foréndringar i gdendet pa utvalda platser dver bdde lingre och kortare
tidsperioder. Data kan ocks4 utgéra underlag for analyser av gingniitet och
fungera som referensmaterial for att forutsiiga variationer 6ver tid och vid
olika viiderforhallanden.

Trafikkontoret

3 miljoner kronor
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