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Svar pa interpellation (2014:15) av Joakim
Larsson (M) om bygg bort Stockholms
trafikinfarkt

Det &r mycket angelédget att forbéttra trafiksituationen i Stockholm. Under
hogtrafik ér trafiksystemet hogt belastat. Samtidigt finns det stora
mojligheter att effektivisera de transporter som sker idag genom att
prioritera gang, cykel, kollektivtrafik och varuleveranser.

Stockholms stads Framkomlighetsstrategi anger att i en vixande storstad
med vilmaende ekonomi far man precis den trafikméngd i hogtrafik som
man skapar vigkapacitet at. Trafikverkets underlagsrapport (2012:105) till
kapacitetsutredningen och Fossilfrihet pa vag (SOU 2013.:84) visar pa
atgirder for en mer hallbar trafiksituation. Flera dtgérder dr redan
beslutade.

Pé Essingeleden bedoms trafiken med trangselskatt ar 2016 minska med
10 till 15 procent under hogtrafiktimmen. Ar 2017 &ppnar Citybanan samt
att tunnelbanan ska byggas ut.

For att passera Saltsjo-Maélarsnittet finns idag utdver Essingeleden dven
Alviksbron, Visterbron, Centralbron, Slussen, tunnelbanebron samt
jarnvagsbron. En pendeltagstunnel byggs och det planeras for en
tunnelbanelinje under Saltsjon. Varuleveranser ér till storsta del beroende
av Essingeleden och jarnvégsbron, forutom de leveranser som har
innerstaden som mélpunkt och dven anvénder Visterbron, Centralbron
eller Slussen. Den storsta delen av varuleveranserna pa Essingeleden har
mélpunkter i den centrala regionkérnan. Staden arbetar idag for en
effektivare varudistribution.

Forbifart Stockholm &r primért en trafikled som ar planerad for biltrafik.
Enligt en berdkning av Trivector kommer det att ta 25 minuter ldngre tid
att dka buss pa Forbifart Stockholm, fran Kungens kurva till Higgvik,
jamfort med att &ka bil samma stréacka.

Stockholm den 21 november 2014

Daniel Helldén



