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Instans

Yttrande

Kommentar

Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen ser positivt pa
alternativet utan biltrafik.

En avstangning av Klara Norra
Kyrkogata innebér dock att de bussar
som idag trafikerar denna gata maste ges
andra fardvagar och hallplatslagen.
Trafikforvaltningen forutsétter att staden
kan garantera fullgoda alternativ for
vandning av erséttningsbussar och annan
busstrafik i anslutning till sparvagens
andhallplats samt erforderlig hallplatsyta
for Sodertornsbussarna i attraktivt
centralt l&ge.

Trafikforvaltningen har i granskningen
samratt med Sparvéag City.

I samband med arbetet med
programmet har de fragor som tas upp
I remissyttrandet diskuterats med
Trafikforvaltningen. Nagra alternativa
I6sningar for den berdrda busstrafiken
har darvid tagits fram. | det fortsatta
arbetet kommer trafikkontoret att
fortsétta detta samrad med
trafikforvaltningen for att hitta
fullgoda alternativ.

City
polismastardistrikt

Citypolisen forordar alternativet utan
bilar. Den 6kade ytan for gangtrafik
skulle kunna bli en plats dar
ordningsstoérande personer befinner sig,
vilket skulle kunna skapa en otrygg
miljo framst kvallar och natter. Ratt
belysning kan vara till hjélp. Polisen
ké&nner oro for framkomligheten for
polisbilar och foreslar att ett sarskilt
korfalt inréttas for utryckningstrafik.

Den foreslagna férandringen och
standardhdjningen av gaturummet
samt forbattring av gatubelysning
kommer sannolikt att bidra till att
skapa en tryggare miljo.

| den vidare planeringen kommer
kontoret att beakta
utryckningstrafikens behov.

Polismyndigheten i
Stockholms l&n

Ut trafiksakerhetssynpunkt ar
alternativet utan biltrafik att foredra.

Stockholms
brandforsvar

Brandforsvaret ser positivt pa att gatan
ges en sadan utformning att konflikter
mellan biltrafik och oskyddade
trafikanter minimeras.

| den fortsatta planeringen ska hansyn
tas till framkomlighet for
raddningsfordon. Gatan ar primar
utryckningsvag och framkomligheten for

Fragan om kontaktledningarna
hanteras av Trafikférvaltningen inom
projekt Sparvag City.

I den fortsatta planeringen kommer
trafikkontoret att samrada med
Stockholms brandférsvar sa att
synpunkterna kan arbetas in i den
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raddningsfordon far inte forsvaras.
Brandforsvarets stegbilar maste ha plats
for uppstallning sa att samtliga delar av
byggnaderna gar att komma at.
Kontaktledningar far inte forsvara
arbetet. Hansyn maste tas till atkomst av
slackvatten, dér vissa delar av gatan idag
saknar brandposter.

slutliga 16sningen.

Stockholms
Nyttotrafikkommitté

Nyttotrafikkommittén ser svarigheter
med leveranser till verksamheterna langs
den aktuella strackan om det blir forbud
mot biltrafik. Forslaget att kunna skota
varudistribution pa gangytan vissa tider
ar en trafiksakerhetsrisk. Kommittén
kraver att det inrattas en central
varumottagning for leveranser till
Klarabergsgatan. Vi vill ocksa ha en
analys av konsekvenserna i andra delar
av City for kollektivtrafiken for gods
och personer. Kommittén saknar
redovisning hur varuforsorjningen ska
ske pa gatans sodra sida mellan Klara
Ostra Kyrkogata och Sergels torg.

Det ar nddvandigt att buss och taxi ska
fa trafikera kollektivkorfalten.

De flesta verksamheter varuforsorjs
redan idag via lastfar under
fastigheterna. Det &r endast den sodra
delen mellan Nils Ferlins Torg och
Klara Ostra Kyrkogatan som tills
vidare foreslas varuforsorjas fran
gatan. Varudistributionen foreslas ske
pa tider da gangtrafiken ar mindre.
Liknande situation finns pa andra
gangytor i innerstaden bl.a.
Biblioteksgatan och Gotgatan.
Leveranserna till dessa fastigheter blir
svarare i alternativet med biltrafik,
eftersom man dven da maste anvanda
gangbanan men denna ar betydligt
smalare i biltrafikalternativet.

Taxi och buss som inte gar i
linjetrafik far inte trafikera
kollektivkorfalten och
hallplatsomradet, da det annars skulle
uppsta framkomlighetsproblem for
sparvagn och buss

Stockholms
Handelskammare

Handelskammaren stéller sig inte bakom
en avstangning av Klarabergsgatan for
biltrafik. Hamngatan-Klarabergsgatan &r
sedan lange utpekat som det enda
fungerande Ost-vastliga straket for
biltrafiken i innerstaden. Den véstra

Trafikkontoret anser att det ar stora
nackdelar med att behalla biltrafiken
pa Klarabergsgatan med den
forvantade gangtrafikokningen och
byggandet av Sparvég City. City ar
promenadstadens mittpunkt och
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delen av Mdster Samuelsgatan ar viktig
for handeln och stadsmiljon. Det skulle
innebéra stora nackdelar for hela City att
Oka trafiken dar. Langre korvagar i City
okar dessutom belastningen pa gatunatet
totalt sett och medfdr rimligen 6kade
utslapp.

Klarabergsgatan ar val lampad for
biltrafik. Det &r béattre att biltrafiken gar
dar &n nagon annanstans i City. Det ar
en bred gata och en storskalig miljo,
som kommer att bli svar att gora
attraktiv for uteserveringar och handel.
Det ar nddvandigt att hitta en 16sning
som innebér att distributionen till
butikerna i kvarteret Orgelpipan kan
klaras av. Utan fungerande distribution
ar det inte mojligt att ha vare sig butiker,
serveringar eller nagon annan
verksamhet i huset.

Handelskammaren har hela tiden
ifrdgasatt nyttan av Sparvag City.
Stockholm behdver fungerande
kollektivtrafiklosningar och attraktiva
gatustrak. Men det behovs dven
biltransporter fér ménniskor och gods.
Enligt var mening gar darfor en
avstangning av Klarabergsgatan mot
utvecklingen av en attraktiv innerstad i
Stockholm.

visionen dr att City ska vara en
inbjudande forsta anhalt for besokare.
Klarabergsgatan, Drottninggatan och
omradet kring Sergels Torg &r nagra
av stadens mest vélbesokta platser,
och kommer bli det &nnu mer da
kollektivtrafiken byggs ut i City.

En begransning av biltrafiken pa
Klarabergsgatan kommer att leda till
att det blir lite krangligare att kora bil
i City, samtidigt som det blir enklare
och mer attraktivt att resa kollektivt,
ga eller cykla. Alternativ for
biltrafiken finns, och omférdelningen
kommer att ske framst lokalt men
aven langre fran City. Det blir mer
biltrafik pa Méaster Samuelsgatan,
men vissa negativa effekter av storre
forandringar ar oundvikliga. Pa langre
sikt vantas anda biltrafiken i City
minska tack vare utbyggnad av
kringfartsleder, forbattrad
kollektivtrafik och utbyggt
cykelvagnat samt utveckling av
trangselskatten.

Hufvudstaden AB

Huvudstaden ser positivt pa att
Klarabergsgatan utvecklas och
moderniseras. Det dr dock viktigt med
god framkomlighet for biltrafik och vi &r
darfor positiva till alternativet med
biltrafik. Det maste finnas
angoringsmojlighet bl.a. till apoteket.
Infastning av linspénn for
kontaktledningar ska ske i separata
stolpar och inte i fasader. Det &r bra att

Det ar ingen skillnad mellan
alternativen vad galler
angoringsmojlighet till fastigheten.
Det kommer att vara mojligt att
angora fran Klarabergsviadukten i
anslutning till fastigheten. Fragan om
kontaktledningarnas infastning
kommer att utredas vidare i samrad
med fastighetsagarna.
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transporter med cykel framjas. Vi vill att
den paborjade dialogen mellan staden
och fastighetségarna fortsatter.

Jernhusen Jernhusen &r mycket positiva till att Staden har tagit fram ett program for
skapa en attraktivare, livligare och ny utformning av Klarabergsgatan
tryggare gatumiljé med ett utvecklat som i mars redovisades for berdrda
handels- och restaurangutbud. Den nya | fastighetségare. Forslaget har nu
utformningen skulle dock tagits fram remitterats till bl.a. fastighetségarna
tillsammans med de storre berérda som getts tillfalle att lamna
fastighetsagarna och det &r synpunkter. Dessa synpunkter
problematiskt att staden inte studerar kommer att beaktas i det fortsatta
helheten utan endast en etapp av arbetet med en ny utformning av
Klarabergsgatan. Klarabergsgatan.

e Det saknas en tydlig vision for
Klarabergsgatans langsiktiga Hela Klarabergsgatan ingar i
utveckling. utredningen, inte bara en etapp.
e Hur paverkas det kommersiella
utbudet 1&ngs Klarabergsgatan Kontoret anser att det finns en tydlig
och angransande kvarter av en vision for Klarabergsgatan — att ta
bilfri gata? bort biltrafiken och utveckla gatan for
e Det saknas trafikanalyser som gaende, cyklister och kollektivtrafik.
mer exakt belyser hur de olika
resenarsslagen paverkas Det kommersiella utbudet styr
e Hur tas det 6kande antalet fastighetsagarna 6ver (och slutligen
cyklister om hand och var ordnas | marknaden), men férutsattningarna
cykelparkring? for handel bor forbattras patagligt om
e Pavilka prognosantagande biltrafiken tas bort.
grundas programutredningen?
Torget och avstangningen av Klara Trafikanalyser och cykelfragor
Vastra Kyrkogata far inte negativt belyses i utredningen.
paverka angdringsmojligheterna langs Prognosantaganden kan man foérdjupa
gatan. sig i det underlag som finns till
Fragan om infastning av utredningen.
kontaktledningar maste utredas vidare i
samrad med berorda fastighetséagare. Fragan om kontaktledningarnas
infastning kommer att utredas vidare
av Trafikforvaltningen i projekt
Sparvéag City.
Stadsbyggnads- Stadsbyggnadskontoret &r positivt till en | Trafikkontoret kommer att samordna
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kontoret

utveckling av gatumiljon langs
Klarabergsgatan. Alternativet utan
biltrafik forordas da det ar i linje med
stadens vision for City och
framkomlighetsstrategin. Alternativet
ger god framkomlighet for de
prioriterade trafikslagen samtidigt som
en levande gatumiljo kan ta plats.
Stadsbyggnadskontoret forutsatter att det
fortsatta arbetet vad galler utformning
och gestaltning kommer att ske i relation
med Ovriga projekt i anslutning till
aktuell gatustrackning och i samrad med
ber6rda parter.

med andra projekt och samrada med
ber6rda parter langs Klarabergsgatan i
det fortsatta arbetet.

Stockholm Business
Region

SBR anser att alternativet utan biltrafik
ar att foredra. Det lyfter fram gatans
kvaliteter dar gaende, cyklister och
kollektivtrafik (inklusive taxi) prioriteras
och mojliggor en god helhetsmiljé och
ett attraktivt stadsliv i enlighet med
Promenadstaden.

SBR beddmer inte att handeln kommer
att paverkas negativt genom att
biltrafiken forsvinner utan att det faktum
att det blir storre floden av gaende och
kollektivtrafik snarare har en gynnsam
effekt.

Sammantaget ger detta forutsattningar
att gora Klarabergsgatan till en attraktiv
bytespunkt for resenarer med tag,
sparvag och buss samtidigt som miljon
lyfts for alla som vistas pa gatan.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningen forordar alternativet
utan biltrafik. Det forslaget foljer 6vrig
inriktning i staden som
framkomlighetsstrategin.

Majligheter att transporter till berérd
handel kan ske genom samdistribution
bor belysas i fortsatt arbete, liksom
bullersituationen med enbart bussar och
sparvag. Ar det mojligt att genom det

Varudistributionen &r en fraga som
kommer att behdva utredas vidare i
samrad med fastighetsagarna nar
beslutet om trafiklosning &r fattat.

Omvandling av kontor till bostéder ar
en fraga som redan hanteras av
stadsbyggnadskontoret i samrad med
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bilfria alternativet omvandla viss
kontorsverksamhet utmed gatan till
bostader? Mojligheter till enkelsidiga
bostader?

fastighetsagarna.

Norrmalms
stadsdelsforvaltning

Stadsdelsforvaltningen forordar det
bilfria alternativet da vi tror att det
bidrar till att uppna stadens mal om en
levande attraktiv och trygg stadsmiljo i
varldsklass
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Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 1(2)
Strategisk Planering BREV Diarienummer
Planering 2013-04-19

Infosak. klass
K1 (Oppen)
Handlaggare
Pauline Sedin
08-6863475
pauline.sedin@sll.se

Klarabergsgatan

Trafikkontoret har fatt i uppdrag fran trafik och renhallningsnamnden att
utreda en ny utformning av Klarabergsgatan dar Sparvag City integreras i den
fardiga utformningen pa ett attraktivt och funktionellt satt.

Trafikkontoret har skickat 6ver en utredning for granskning, som beskriver
utformning och konsekvenser av Klarabergsgatan mellan Klara Norra Kyrkogata
och Sergels Torg utan biltrafik och jamfort med ett alternativ med biltrafik.

Trafikforvaltningens synpunkter

Trafikforvaltningen ser positivt pa en utformning som prioriterar gaende,
cyklister och kollektivtrafik och tar bort biltrafiken. Dock uppstar det problem
for busstrafiken nar Klara Vastra Kyrkogata foreslas stéangas av vid
Klarabergsgatan dar en av Citybanans entréer ska ligga. Dels for den busstrafik
som gar mot Sodertérn och som idag gar séderut via Klara Véastra Kyrkogata —
Vattugatan och sedan vidare pa Centralbron, dels for linje 69 mot Djurgarden
som gar via Klara Véastra Kyrkogata norrut. For narvarande gar den Klara Norra
Kyrkogata p g a ombyggnad av OP 6. Om denna losning maste permanentas
innebér det konflikter med sparvagnen nar den ar pa plats, eftersom 69:an
maste korsa sparen. Trafikforvaltningen anser inte att det ar en bra l6sning, da
bussarna allvarligt riskerar forsamra punktligheten for sparvagstrafiken nar
denna slutligen trafikeras med en turtathet varannan minut och alla
vandrorelser ska hinnas med inom dessa korta tidsintervall. Dessutom behéver
vandmoijligheter for ersattningstrafik for sparvagen astadkommas och da anser
Trafikforvaltningen att mojligheten att vanda medsols i strackningen Klara
Norra Kyrkogata — Master Samuelsgatan — Vasagatan — Klara Vastra Kyrkogata
bor beaktas.

Om staden valjer att stdnga Klara Vastra Kyrkogata for busstrafik forutsatter
Trafikforvaltningen att staden kan garantera fullgoda alternativ for dels

Stockholms lans landsting Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

BesoOk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Strategisk Planering BREV Diarienummer
Planering 2013-04-19

Infosék. klass
K1 (Oppen)

vandning av ersattningsbussar och annan busstrafik i nara anslutning till
sparvagens andhallplats, dels erforderlig hallplatsyta for Sodertérnsbussarna.
Ett krav ar att hallplatserna ska ligga i ett lage som ar attraktiv for resenérerna,
da syftet ar att avlasta tunnelbanans Grona linje mellan T-Centralen och
Gullmarsplan, dar det under framforallt hogtrafik kan vara mycket trangt.
Forlaggs bussarna pa en mindre attraktiv plats sker en 6verstromning till
tunnelbanan som inte ar 6nskvéard.

Trafikforvaltningen har i granskningen samratt med projekt Sparvéag City.
Med véanliga halsningar

Pauline Sedin



Polismyndigheten i Stockholms lan 2013-04-16
City polismastarditrikt

Klara Narpolis

Tf pkom Johan Lundstrém

Remissyttrande gillande programutredning for ny utformning av Klarabergsgatan

Klara nérpolis dr det mest resursstarka narpolisomradet i City polismastarditrikt och omfattas
geografiskt av férsamlingarna Klara, Jacob och Storkyrkoférsamlingen. Det ar saledes det minsta till
ytan men samtidigt det mest brottskoncentrerade omradet i hela Stockholms lan. Férmodligen i hela
Sverige.

Klara nérpolis bedriver 6vervakning av allman ordning, sakerhet och trafik samt dven spaning i
omradet, nastan dygnets alla timmar. Kontinuerlig uppféljning av forekomst av brottsstatistik och
andra handelser genomfors [6pande. Klara narpolis lamnar dven remissyttranden i tillstandsdrenden
drenden géllande bade anvandande av offentlig plats samt behov av ordningsvakter.

Med anledning av ovan sagda far Klara narpolis anses ha den mest rattvisande bilden av laget i
aktuellt omrade, sett utifran polisicirt perspektiv. Svaret ar belyst inte enbart ur ett trafikperspektiv.

Nedan redovisade svar i prioriteringsordning

Trafik / Sdkerhet
| detta hdnseende far det anses att blandning av olika trafikslag skall forekomma sa lite som mojligt
och darfor ar en gata utan biltrafik att foredra.

Ordning

Man skall inte bortse fran en inte omdjlig konsekvens avseende utdkad yta for gangtrafik och att
detta kan skapa mer plats dar ordningsstorande personer samlas och uppehaller sig vilket kan skapa
en otrygg miljo. Inte minst pa kvallar och natter. Dock borde detta kunna avhjalpas med bla. ratt
belysning. Ovrig tid férvintas detta inte gdra utgdra ndgot stérre problem.

Framkomlighet

Véacker fragestallningar kring vad det kan fa for konsekvenser, dels pa sjalva Klarabergsgatan, dels i
dess naromrade. Allman framkomlighet har Klara narpolis inte nagra narmare synpunkter pa men ser
farhagor kring framkomlighetsproblem for egen personal med fordon i ingripande- och
overvakningshanseende.

Ett konkret forslag ar sdakra utryckningsvag langs Klarabergsgatan genom att ett sarskilt korfalt eller
motsvarande inrdttas pa platsen.

Sammanfattning
En samlad bedémning ger vid handen att Klara narpolisomrade ar av uppfattningen att forslaget utan

biltrafik ar att foredra.

Stockholms som ovan
Johan Lundstrom



Namnlds
Yttrande over programutredning for ny utformning av Klarabergsgatan.

Med tanke pa den beraknat kraftiga Okningen av oskyddade trafikanter efter
utbyggnad av Citybanan och Sparvag City, anser trafikenheten att fran
trafiksékerhetssynpunkt ar alternativet utan biltrafik att foredra. Harmed
skapas storre ytor for bade gangtrafikanter och cyklister och vi slipper de
situationer da gaende ska korsa korbanan for att komma till- eller fran
hallplatsomrade i gatumitt.

Vi ar val medvetna om att det bilfria alternativet medfor okad belastning pa det
intilliggande gatunédtet med kébildning och vissa framkomlighetsproblem.

Samrad 1 arendet har skett med City polismastardistrikt, Klara narpolisomrade.

For polismyndigheten i Stockholms lan

Anders Kalén
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Storstockholms Dnr: 305-398/2013
brandfdrsvar Internt extra dnr:
Stockholms Stad
Trafikkontoret
Att. Kristoffer Tengliden
Box 8314

104 20 Stockholm

Ang. programutredning for ny utformning av
Klarabergsgatan

Storstockholms brandforsvar (SSBF) har av Stadsbyggnadskontoret i Stockholms stad
erbjudits mojlighet till yttrande avseende rubricerat drende. Yttrandet behandlar
hanteringen av tekniska olycksrisker och mojlighet till riddningsinsatser. Med tekniska
olycksrisker avses i detta sammanhang sddana olycksrisker, exempelvis brand,
explosion och utsldpp av farliga &mnen, som kan kopplas till exempelvis
industrianlaggningar, transportsystem och kemikalier. Olycksrisker bor beaktas for att
tillgodose krav pa hansyn till manniskors hilsa och sikerhet samt risken for olyckor
enligt plan- och bygglagen (2010:900). Olycksrisker dr dessutom att betrakta som en
oldgenhet enligt miljobalken (1998:808) och ska beaktas i planers och programs
behovsbedomningar samt eventuella miljokonsekvensbeskrivningar.

Underlag for yttrande
Som underlag for yttrandet har SSBF tagit del av foljande handlingar:

- Granskningsbrev

- Programutredning for ny utformning av Klarabergsgatan (Grontmij)

Hantering av olycksrisker

Brandforsvaret ser positivt pa att gatan ges sddan utformning att konflikter mellan
biltrafik och oskyddade trafikanter minimeras. Antal gdende i omrédet bedoms oka inte
minst d& Citybanan blir klar.

Mdojlighet till raddningsinsatser

Vid planeringen av omradet behover hiansyn tas till tillgdnglighet och framkomlighet
for brandforsvarets raiddningsfordon, dels for planerad ny exploatering och dels for
befintlig bebyggelse.

Storstockholms brandférsvar - Vi skapar trygghet!

Box 1328 Tel: 08-454 87 00 E-post: registrator@ssbf.brand.se
111 83 Stockholm Fax: 08-454 89 01 Hemsida: www.storstockholm.brand.se
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Internt extra dnr: x

Klarabergsgatan ar idag en primir utryckningsvig av stor betydelse vid larm till
adresser i City. Det innebar att framkomligheten for brandforsvarets raddningsfordon
inte far forsvaras.

Enligt Boverkets byggregler (samt dven aldre byggnadsbestammelser) ar det tillatet att
projektera byggnader dar brandforsvarets stegutrustning forutsétts kunna utgora den
alternativa utrymningsvagen fran bostader och kontorsmiljo, forutsatt att
brandforsvaret kan vara pa plats inom rimlig tid. Denna 16sning ar den vanligaste for
bostader upp till atta vaningars hojd. Detta gor att brandforsvarets barbara stegar samt
i de flesta fall brandforsvarets stegfordon maste ha plats for uppstillning och for att
komma at samtliga delar av en byggnad som projekterats pa detta vis.

Byggnaderna behover aven vara atkomliga for brandforsvarets raiddningsfordon for
raddnings- och slackinsatser.

For framkomlighet kraver brandforsvarets raddningsfordon normalt BK2 vag. Ibland
behover sa kallade raddningsvagar byggas for att brandforsvarets hojdfordon ska
kunna utnyttjas som alternativ utrymningsvag fran byggnader. Brandforsvaret hjalper
garna till for att vid behov dimensionera en siddan vag pa ratt sitt.

Vid ombyggnad av Klarabergsgatan behover dven hiansyn tas till tillgdng av slackvatten.
Brandpostnitet i omradet kan beh6va kompletteras for att uppnd minimikraven i Va
verksforeningen dimensioneringsregler for brandpostnit. Giller speciellt pa strackan
Klarabergsgatan visterut / Klarabergsviadukten diar brandposter idag saknas samtidigt
som nya byggnader har byggts eller planeras.

Sparviagens kontaktledningar planeras och utformas si att en riddningsinsats intill
gatan inte forsvaras och att brandforsvarets maskinstegar snabbt kan stillas upp och
resas mot angransande byggnader.

Trad eller annan vegetation kan inte planteras pa gatan eller motsvarande sd nira

respektive fasad att atkomligheten for brandforsvarets stegutrustning kan komma att
forsvéras vid en livraddnings- eller sldackinsats.
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Storstockholms

2013-04-11

brandférsvar Dnr: 305-398/2013
Internt extra dnr: x

Ovrigt
Brandforsvaret stodjer garna Stadsbyggnadskontoret i det fortsatta arbetet eller om
nagot av ovanstaende verkar oklart.

Sandlista
nils-goran.nilsson@grontmij.se

Storstockholms brandforsvar

Kjell Wahling

Brandingenjor

Internkontroll

Handlagt av: Granskat av:

Kjell Wahling Lars-Olof Bergman
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i' i Stockholms  Nyttotvafikkommittée

Grundad 1957
Samverkansorgan for féretag och fackféreningar inom den yrkesméssiga trafiken i STOCKHOLMS LAN

Stockholm 2013-04-17

Grontmij AB
Nils-Gdran Nilsson
Box 47303

100 74 Stockholm

Ang. programutredning Klarabergsgatan.

Stockholms Nyttotrafikkommitté har tagit del av programutredningen for ny utformning av
Klarabergsgatan.

Vid genomgang av materialet kan vi utlasa att det blir svarigheter med leveranser till verk-
samheterna mellan Cityterminalen och Sergelrondellen om férbud mot biltrafik blir alternati-
vet. | forslaget framkommer att man skulle kunna kéra pa gangbanan vissa tider mellan City-
terminalen och Klara Ostra Kyrkogatan. Denna lésning ser vi som en uppenbar trafiksaker-
hetsrisk for oskyddade trafikanter som inte rdknar med att stora fordon skall komma kdrande
pa gangbanan vilket kommer att utgtra en irritation bland fotgangare och cyklister.

For varumottagning till hela Cityomradet utmed Klarabergsgatan kraver vi att det inrattas en
central varumottagning med mottagare som har ratt att kvittera levererade varor som darefter
distribueras genom interna transporter till omradet.

Rapportern har heller inte tagit hansyn till den andelen av transporter som skapas av den
Okande internethandeln

Vidare namns i rapportern att forandringar skapar ett 6kat trafiktryck pa andra delar av city
och det kan inte nonchaleras utan kraver en analys vilka konsekvenser det far for bade kol-
lektivtrafiken for gods och personer.

Vandplatsen som planerats pa Klara Ostra Kyrkogata i anslutning till Klarabergsgatan &r s&
liten att det inte gar att anvanda denna for storre fordon. Strackan mellan Klara Ostra Kyrko-
gata och Sergels torg har dven verksamheter som kraver leveranser, hur detta skall ske
framgar inte av programutredningen.

For buss och taxi har vi kunnat utlasa att dessa trafikslag skall fa trafikera busskarfalten vil-
ket ar nédvandigt for undvikande av langa omkdrningsvagar och en férsdmrad miljo i andra
delar kring Cityomradet. Hur I6sningen for Sodertérnsbussana skall I6sas framgar inte av
programutredningen.

Stockholms Nyttotrafikkommitté

/‘;f/,’; /Iﬁ ) ’J _//'.:/I
(A c./_/.’/f.}'é' /_.)_,’é./x-a- <
F )
e g
Harald Ljung Vd
c/o Ljung Postgiro: 53 20 27-0
Stora Bjornens gata 126 mobil 070-8866 830 Bankgiro: 480-1148

123 64 Haninge
e-post info@nyttotrafik.com Hemsida: www.nyttotrafik.com orgnr: 802405-8607
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Stockholms Handelskammare

Trafikkontoret, Trafikplanering Bilagor
Box 8311 Infoga namn pa bilagor

104 20 Stockholm

Stockholm, den 3 maj 2013

130075

Remissvar avseende Programutredning for
Klarabergsgatan

Stockholms Handelskammare har givits tillfalle att ldmna synpunkter i
rubricerat arende.

Handelskammaren kan inte stalla sig bakom en avstangning av
Klarabergsgatan for biltrafik. Hamngatan-Klarabergsgatan &r sedan lange
utpekat som det enda fungerande 6st-vastliga straket for biltrafiken i
innerstaden. Kungsgatan har genomfartsforbud. Méaster Samuelsgatan har
inte kapacitet eller utformning for att klara den trafiken. Det &r redan i dag
mycket besvérligt i korsningen Master Samuelsgatan-Norrlandsgatan.

Den vastra delen av Méster Samuelsgatan ar viktig for handeln och
stadsmiljon. Det skulle innebé&ra stora nackdelar for hela City att 6ka
trafiken dar. Langre korvagar i City okar dessutom belastningen pa
gatunétet totalt sett och medfor rimligen 6kade utslapp.

Klarabergsgatan ar val lampad for biltrafik. Det &r en bred gata och en
storskalig miljo, som kommer att bli svar att gora attraktiv for uteserveringar
och handel. Den langa Ahlénsfasaden utgér en pataglig begransning nar det
géller mojligheterna att skapa en omvéxlande och attraktiv gatumiljo. Det &r
alltsa betydligt battre att biltrafiken gar déar an nagon annanstans i City.

Det ar nédvandigt att hitta en 16sning som innebar att distributionen till
butikerna i kvarteret Orgelpipan kan klaras av. Utan fungerande distribution
ar det inte majligt att ha vare sig butiker, serveringar eller nagon annan
verksamhet i huset.

Box 16050, 103 21 Stockholm

Telefon: 08-555 100 00 Telefax: 08-566 316 00
E-post: diariet@chamber.se www.chamber.se
Org. 556095-7952 Momsreg. SE556095795201
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Handelskammaren har hela tiden ifragasatt nyttan av Sparvag City.
Sparvégen innebar mycket stora investeringar och en begransad trafiknytta i
forhallande till busstrafiken. Sparvagen tar storre utrymme i gaturummet an
vad bussarna gor.

Om Sparvéag City innebér en total undantrangning av biltrafiken pa
Klarabergsgatan &r det uppenbart att det &r en gokunge i atminstone ett
tydligt perspektiv.

Stockholm behéver fungerande kollektivtrafiklosningar och attraktiva
gatustrak. Men det behovs dven biltransporter for manniskor och gods.
Enligt var mening gar darfor en avstangning av Klarabergsgatan mot
utvecklingen av en attraktiv innerstad i Stockholm.

Fredrik Johansson Anna Wersall

Chef Analys o Policy Néringspolitisk expert

Anna Werséll
Direkt: 070-5808904
E-post: anna.wersall@chamber.se



Stockholm 2013-04-19

Grontmij AB
Nils-Goran Nilsson

Remiss programutredning Klarabergsgatan

Hufvudstaden ar tomtrattsinnehavare av kvarteret Orgelpipan 7. Vi har
granskat programutredningen och aterkommer med féljande synpunkter.

Vi ser positivt till att Klarabergsgatan utveckals och moderniseras. Vi
tror dock att det aven i framtiden ar viktigt med en god framkomlighet
for biltrafik i Stockholms innerstad. Inom en snar framtid kommer
dagens bilpark att ersattas av mer miljovanliga fordon. Vi ar darfor i
dagslaget positiva till forslaget med bibehallen biltrafik pa
Klarabergsgatan.

Oavsett vilket férslag som valjs sa maste det finnas angdringszoner for
transporter och leveranser till var fastighet. Exempelvis har vi ett
dygnetrunt 6ppet apotek dar korta stopp erfordras. Vidare &ar det viktigt
att tillgodose de behov som funktionshindrade staller pa den fysiska
gatumiljon.

Atkomlighet féor ambulanser och raddningstjénsten forutsatter vi att ni
beaktar fullt ut.

Infastning av linspannen for kontaktledningar skall enligt var uppfattning
ske i separata stolpar och inte i fasader. Losningen med infastningar i
fasad har visat sig skapa problem vid renoveringar och ombyggnationer
samt att driften av sparvagnen da kommer att storas.

Att framja transporter med cykel tycker vi ar bra. Saker att beakta ar
bla. att tillse att kollisioner med andra trafikslag (gang-, biltrafik)
forhindras samt att det skapas mojligheter for god snéréjning etc.

Med bakgrund av ovanstaende onskar vi fortlopande information kring det
fortsatta arbetet samt att den pabdrjade dialogen mellan fastighetsagare
och Stockholms Stad fortsatter.

Med vanliga hélsningar

Hufvudstaden AB

Anders Nygren
Chef Fastighetsutveckling



P~

Jernhusen

Grontmij AB

Nils-Goran Nilsson

Box 47303

100 74 Stockholm
nils-goran.nilsson@grontmij.se

Handlaggare, tfn Datum Var beteckning
Fredrik Johansson, 076-897 67 56 2012-04-17 J 2013-0042
E-post Ert datum Er beteckning
fredrik.johansson@jernhusen.se 2013-04-03

Remissvar avseende Programutredning for ny
utformning av Klarabergsgatan

Bakgrund
Jernhusen AB har tagit del av Programutredning for ny utformning av
Klarabergsgatan (Granskningshandling, april 2013) och énskar framféra féljande.

Overgripande synpunkter

1. Jernhusen ar mycket positivt installda till att skapa en attraktivare, livligare

och tryggare gatumiljé med ett utvecklat handels- och restaurangutbud. En
gatumiljé som bidrar till att skapa urbana moétesplatser. Jernhusen stravar
liksom Staden for att skapa battre framkomlighet for gaende och cyklister
och 6ka det kollektiva resandet, och stoder darigenom initiativet for att
utveckla Klarabergsgatan.

Jernhusen anser dock att den nya utformningen skulle tagits fram
tilsammans med de storre berérda fastighetsdgarna for att sakerstalla
Klarabergsgatans langsiktiga utveckling. Det kanns ocksa problematiskt att
Staden inte studerar helheten, utan endast en etapp av Klarabergsgatan. |
Nulaget finns flera obesvarade fragor som inte berdrs i Program-
utredningen.

a. Det saknas en tydlig vision for Klarabergsgatan langsiktiga
utveckling.

b. Hur paverkar utformningen det kommersiella utbudet, och hur ser
den langsiktiga kommersiella utvecklingen ut for hela
Klarabergsgatan?

c. Hur kommer det kommersiella utbudet i angransande kvarter
paverkas av en bilfri gata?

Jernhusen AB (publ), Kungsbron 13, Box 520, 101 30 Stockholm
Tel. 08-410 626 00, Fax 08-410 626 50, Org. nr. 556584-2027, www.jernhusen.se
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d. Det saknas tydliga trafikanalyser som mer exakt belyser hur de
olika resenarslagen paverkas, och vilka konsekvenser detta
medfor.

e. Hur skall det 6kande antalet cyklister hanteras? Och var skall nya
cykelparkeringsplatser anordnas?

f.  Hur varuleveranser och angdéringar anordnas framgar inte fullt ut av
Programutredningen.

g. Pavilka prognosantagande grundas Programutredningen?

Detaljerad synpunkter avseende projekt Orgelpipan 6

1.

Angoringsmaojligheterna till station, bostader, butiker samt hotell maste
sakerstallas och far inte pa ndgot sétt paverkas negativt.

Det foreslagna entrétorget vid stationsentrén vacker nagra fragor:
a. Torget far ej inkrakta pa eller negativt paverka
angoringsmojligheterna langs trottoaren Klara Vastra kyrkogata.
b. Hur anordnas vandzon?

Forslaget torde innebéara en utbkning av stadens "Tatskiktsprojekt” 1angs
Klara Vastra Kyrkogata, vilket i sa fall maste samordnas med
byggnadsarbetena fér Orgelpipan 6.

lordningstallande av nya ytskikt/belaggningar mm narmast Orgelpipan
(Klarabergsgatan och Klara Véastra Kyrkogata) bor utféras i anslutning till
och samordnas med slutférandet av byggnadsarbetena for Orgelpipan 6.
Staden forutsatts bara samtliga kostnader for detta.

Om det blir aktuellt med inspanning av kontaktledningarna i fasader sa kan
detta bli problematiskt vid eventuellt underhall av fasader. Darfor maste
fragan utredas vidare tillsammans med berorda fastighetsagare innan ett
inriktningsbeslut fattas.



Godkant dokument - Martin Schroder, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2013-04-16, Dnr 201 1-09459

STADSBYGGNADSKONTORET

PLANAVDELNINGEN

Handldggare: Martin Schroder Till
Ttn 08 508 266 28 Grontmij AB
c/o Nils-Goran Nilsson

Remissvar avseende programutredning for ny
utformning av Klarabergsgatan

Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret har mottagit programutredning f6r forslag till ny
utformning av Klarabergsgatan. Programhandlingen har tagits fram pa uppdrag av
Trafikkontoret och med anledning av de forédndrade forutséttningar som
framdragandet av sparvig City innebdar for strackan mellan Sergels Torg och
Klara Vistra Kyrkogata.

Utlatande

Stadsbyggnadskontoret 4r positivt till en utveckling av gatumiljén inom nu
aktuellt programomrade. Att kollektivtrafiken ges prioriterade utrymmen och
diarmed ge utrymme att gestalta gatumiljon pé ett mer attraktivt sétt 4n idag &r
efterstravansvért. Av de tva alternativ som presenteras i programutredningen
forordar stadsbyggnadskontoret alternativ 2, dvs. det alternativ som inte innehéller
utrymmen f6r biltrafik inom aktuell gatustrackning. Detta alternativ, dr som
stadsbyggnadskontoret ser det, i linje bade med den vision som staden tagit fram
for hela Cityomradet och den framkomlighetsstrategi som nyligen behandlats av
kommunfullmiktige. Alternativet ger, precis som skrivs i rapporten, god
framkomlighet for de prioriterade trafikslagen samtidigt som en levande gatumiljo
med utrymme f6r mdblering och uteserveringar kan ta plats.

I 6vrigt har stadsbyggnadskontoret i detta skede inget ytterligare att tilligga, men
forutsétter att fortsatt arbete vad géller gestaltning och utformning i relation till
Ovriga projekt i anslutning till aktuell gatustrackning sker i samrdd mellan berorda
parter, ddr stadsbyggnadskontoret gdrna medverkar.

Box 8314, 104 20 Stockholm. Besoksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 26 000. Fax 08-508 27 170.

stadsbyggnadskontoret@sbk.stockholm.se www.stockholm.se/sbk
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Stockholm Tjdnsteutlatande
Business Region Datum.: Diarienr:
25 april 2013 SBR 1.7-264/2013
Handlaggare: Telefon:
Petra Dalunde 08-508 280 77
petra.dalunde@stockholm.se
Till
Trafikkontoret
Enheten for Trafikplanering
Svar péa granskningshandling ” Programutredning for ny
utformning av Klarabergsgatan” trafikkontoret 2013-
04-03.
Fordag till beslut
Stockholm Business Region éverlamnar féljande tjansteutlatande som
svar pa granskningshandling “Programutredning for ny utformning av
Klarabergsgatan” trafikkontoret 2013-04-03.
Arendet anmals som ett kontorsyttrande pa styrelsens sammantrade
den 5 maj 2013.
Olle Zetterberg
Anna Gissler
Oc‘\& HO{
o :f Stockholm Business Region AB Box 16282, 103 25 Stockholm Bessksadress: Drotninggatan 33

FraP Tel 08 508 28 0oo Fax o8 508 28 090 info@sbr.stockholm.se www.stockholmbusinessregion.se



Stockholm

Business Region

Arende

Trafikkontoret har till Stockholm Business Region (SBR) dversént en
granskningshandling "Programutredning for ny utformning av
Klarabergsgatan”, trafikkontoret 2013-04-03.

Svar pa granskningshandlingen skulle ha varit trafikkontoret tillhanda
2013-04-19 men pga tidbrist har SBR begart och fatt uppskov till 2013-
04-26.

Utbyggnaden av Citybanan och Sparvag City innebér att Klarabergsgatan
behover byggas om eftersom antalet gaende pa Klarabergsgatan kan
komma att férdubblas till 2030, fran ca 40 000 gaende per dygn till 6ver
80 000. Den kraftiga 6kningen av gaende riskerar att medfora trangsel
och sakerhetsméssiga problem framforallt i korsningarna med
Drottninggatan och Klara Vastra Kyrkogata.

Trafikkontoret har utrett tva forslag pa hur gatan kan utvecklas; ett
forslag med biltrafik dar sparvagn och buss ges ett eget utrymme mitt i
gatan. Intill omradet for kollektivtrafik foreslas ett bilkorfalt i varje
riktning. FOr att kollektivkorfélt, bilkorfalt och &ven cykelbanor ska
inrymmas kravs en avsmalning av saval den norra som den sodra
gangbanan. Det andra forslaget, utan biltrafik, innebar att kérbanorna for
bil utgdr vilket skapar battre utrymmen for gdende och cyklister. Aven i
detta alternativ fardas cykel- och kollektivtrafik i egna banor. De fem
viktigaste fordndringarna mot dagens utformning kan sammanfattas till:
e Ett bilfritt avsnitt mellan Klara Norra Kyrkogata och Sergelrondellen
o Kilara Véstra Kyrkogata omvandlas till torg vid den nya entren till

Citybanan
e Biltrafik forbjuds i 6stlig riktning mellan Cityterminalen och Klara
Norra Kyrkogata
e Korbanan kring Sergelrondellen krymps fran tva till ett korfalt
e Klara Ostra Kyrkogata dubbelriktas
De flesta faktorer talar for en utformning utan biltrafik i en jamférande
studie. Undantaget ar konsekvenserna for biltrafiken som tvingas till nya
vagval, vilket medfor 6kad belastning pa andra gator i City, framfor allt
Klaratunneln och Master Samuelsgatan.

Stockholm Business Regions synpunkter

SBR anser att alternativet utan biltrafik ar att foredra. Det lyfter fram
gatans kvaliteter dar gaende, cyklister och kollektivtrafik (inklusive taxi)
prioriteras och mojliggor en god helhetsmiljo och ett attraktivt stadsliv i
enlighet med Promenadstaden.

SBR beddmer inte att handeln kommer att paverkas negativt genom att
biltrafiken forsvinner utan att det faktum att det blir stérre floden av
gaende och kollektivtrafik snarare har en gynnsam effekt.

Sammantaget ger detta forutséattningar att géra Klarabergsgatan till en
attraktiv bytespunkt for resenarer med tag, sparvag och buss samtidigt
som miljon lyfts for alla som vistas pa gatan.

SLUT

Stockholm Business Region AB Box 16282, 103 25 Stockholm Bessksadress: Drotninggatan 33
Tel o8 508 28 0oo Fax 08 508 28 ogo info@sbr.stockholm.se www.stockholmbusinessregion.se



Namnlds
Fran: Magnus Lindgvist [mailto:magnus.x.lindgvist@stockholm.se]
Skickat: den 23 april 2013 21:55
Till: Nilsson, Nils-Goran
Amne: SV: Klarabergsgatan, granskning av programutredning

Hej -
Ser att vi missade datum for synpunkter. Har kommer nagra korta inlagg fran
MF.

Miljoforvaltningen forordar alternativ utan biltrafik. Det forslaget foljer
ovrig inriktning i staden som framkomlighetsstrategin.

Mojligheter att transporter till berdrd handel kan ske genom samdistribution
bor belysas i1 fortsatt arbete, liksom bullersituationen med enbart bussar och
sparvag. Ar det mojligt att genom det bilfria alternativet omvandla viss
kontorsverksamhet utmed gatan till bostader? Mojligheter till enkelsidiga
bostader?

Bra o tydlig rapport och konsekvensbeskrivning.

Magnus Lindgvist / Johan Rosén



Namnlds
Fran: Britt Mattsson [britt.mattsson@stockholm.se]

Skickat: den 15 april 2013 20:42

Till: Nilsson, Nils-Gdran

Amne: Re: Klarabergsgatan, granskning av programutredning
Hej,

Norrmalms stadsdelsforvaltning forordar det bilfria alternativet eftersom vi
tror att det bidrar till att uppnd stadens mal om en levande attraktiv och
trygg stadsmiljo i varldsklass.

1 6vrigt inga synpunkter - vi ser fram emot ett fortsatt arbete.

Med vanlig halsning,
Britt Mattsson
Norrmalms stadsdelsforvaltning
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