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SAMMANFATTNING

Utbyggnaden av Citybanan och Spéarvig City innebér att
Klarabergsgatan behdver byggas om.

En nyligen genomford analys av gangtrafiken visar att antalet
gaende pa Klarabergsgatan kan komma att fordubblas till
2030, fran ca 40 000 gédende per dygn till Gver 80 000.
Okningen beror frimst pa utbyggnaden av Citybanan, med
ny entré mot Klarabergsgatan, men éven utbyggnaden av
Sparvig City bidrar. Den kraftiga 6kningen av gdende
riskerar att medfora trangsel och sédkerhetsmissiga problem
framforallt 1 korsningarna med Drottninggatan och Klara
Vistra Kyrkogata.

Den hér utredningen beskriver utformning och konsekvenser
av Klarabergsgatan utan biltrafik och jamfort med ett
alternativ med biltrafik.

I forslaget med biltrafik ges sparvagn och buss ett eget
utrymme mitt i gatan. Intill omrédet for kollektivtrafik
foreslds ett bilkorfalt i varje riktning. For att kollektivkorfilt,
bilkorfélt och dven cykelbanor ska inrymmas krévs en
avsmalning av sévél den norra som den sddra gdngbanan.

Forslaget utan biltrafik innebér att kdrbanorna for bil utgér
vilket skapar bittre utrymmen for gdende och cyklister. Aven
1 detta alternativ fardas cykel- och kollektivtrafik i egna
banor. De fem viktigaste fordndringarna mot dagens
utformning kan sammanfattas till:

1. Ett bilfritt avsnitt mellan Klara Norra Kyrkogata och
Sergelrondellen

2. Klara Vistra Kyrkogata omvandlas till torg vid den nya
entrén till Citybanan

3. Biltrafik forbjuds i 6stlig riktning mellan
Cityterminalen och Klara Norra Kyrkogata

4.  Korbanan kring Sergelrondellen krymps fran tva till ett
korfalt

5. Klara Ostra Kyrkogata dubbelriktas
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En jaimforelse mellan alternativen visar att de flesta faktorer
talar for en utformning utan biltrafik. Undantaget r
konsekvenserna for biltrafiken som tvingas till nya vigval.
Det medfor 6kad belastning pa andra gator i City, framfor
allt Klaratunneln och Méster Samuelsgatan.

Alternativet utan biltrafik ger mojlighet att lyfta fram gatans
kvaliteter dér gdende, cyklister och kollektivtrafik
prioriteras. Genom att ta bort biltrafiken ges mojlighet till en
god helhetsmiljo och ett attraktivt stadsliv. Gatans linjeféring
blir béttre och héllplatserna kan integreras med gang- och
vistelseytor istéllet for att hamna som isolerade 6ar med
trafik pad Omse sidor. Sammantaget ger det forutsittningar att
gora Klarabergsgatan till en attraktiv bytespunkt for
resendrer med tag, sparvig och buss samtidigt som miljon
lyfts for alla som vistas pa gatan.

Matrisen nedan ger en forenklad bild av férhallandena:

Med biltrafik Utan biltrafik

Stadsliv
Gangtrafik
Cykeltrafik
Kollektivtrafik
Biltrafik

Trafiksakerhet

Gestaltning

Sammanfattning av konsekvenser. God standard (grén), mindre god
standard (gul) och lag standard (rod)
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INLEDNING

Nya forutsittningar kommer att gélla for Klarabergsgatan i
framtiden d& gatan star infor stora forandringar -
konstruktioner och tatskikt under gatan ska renoveras,
Sparvig City forldngas och Citybanans nya entré tas i bruk.
For att klara de utrymmeskrav som foljer med Citybanan och
sparvidgen, med en kraftig 6kning av antalet gdende, studeras
en omfordelning av dagens trafikytor.

Om samtliga trafikslag, inklusive biltrafik, ska rymmas pa
Klarabergsgatan blir konsekvensen att gangbanorna maste
minskas. Det vore olyckligt eftersom antalet gaende kan
komma att fordubblas, och det &r trangsel vissa tider redan
idag.

Trafikkontoret har fatt i uppdrag fran trafik- och
renhallningsndmnden att utreda en ny utformning av
Klarabergsgatan, diar Sparvég City integreras i den fardiga
gatuutformningen pa ett attraktivt och funktionellt sétt.

I den hédr programhandlingen beskrivs utformning och
konsekvenser av en Klarabergsgata utan biltrafik.
Utformningsalternativet jamfors med ett alternativ dér alla
trafikslag tillats.

Alternativet utan biltrafik motiveras i forsta hand av den
kraftiga 6kningen av antalet gdende pa Klarabergsgatan.
Redan idag ar Klarabergsgatan en av de gator i City som har
flest gdende. Till ar 2030 rdknar man med en férdubbling.
Det kan komma att medfora problem framforallt i
korsningarna med Drottninggatan och Klara Véstra
Kyrkogata om alla trafikslag tillats. Det skulle ocksa
innebdra en simre gatumiljo. Sammantaget gor detta att man
riskerar att fa en utformning som forsoker ta hdnsyn till alla
trafikfunktioner men som inte blir bra fér nagon.

Den forvéntade utvecklingen av de olika trafikslagen
framgér av figuren till hoger.

Den hir rapporten ar uppbyggd med ett forsta avsnitt som
beskriver de nya forutsédttningarna for Klarabergsgatan.
Dairefter ges en kort orientering kring befintliga
forhéllanden. Sen beskrivs de bdda alternativen i varsitt
avsnitt, Alternativ med biltrafik och Alternativ utan biltrafik.
Rapporten avslutas med en jamforelse av konsekvenser av
alternativen.
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FORUTSATTNINGAR

Ett flertal projekt och nya planeringsforutsittningar kommer
att paverka Klarabergsgatans nya funktion och utformning.

PAGAENDE PROJEKT

Pagaende projekt som ligger till grund for Klarabergsgatans
omgestaltning beskrivs nedan.

Citybanan

Citybanan, den nya pendeltagstunneln under innerstaden, ska
Oppnas 2017. En ny station, Station City, far entré mot
Klarabergsgatan. Via entrén kommer man dven att nd
Centralstationen. Citybanan och den nya entrén kommer att
ge en kraftig 6kning av gangtrafiken pa Klarabergsgatan.

Tétskiktsrenovering

Storre delen av betongkonstruktionerna under
Klarabergsgatan, Sergels torg och Hamngatan 4r byggda
under 1960-talet. Konstruktionernas tétskikt behover
renoveras. Arbetena dr omfattande och komplicerade och
behover dirfor utféras samordnat med forldngningen av
sparvégen. I samband med tétskiktsarbetena renoveras dven
ytskikt och gatumdblering. Arbetsomradet stricker sig fran
Klarabergsviadukten till Regeringsgatan. Arbetena planeras
vara klara 2018.

Sparvig City

Sparvég City trafikerar idag strackan mellan Sergels torg och
Waldemarsudde pa Djurgarden Linjen invigdes 2010 och
ingar i SL:s linjetrafik. Landstingets Trafikndmnd tog i
augusti 2011 beslut om fortsatt utbyggnad av sparviagen med
forlangning fran Djurgérdsbron till Ropsten via den nya
miljostadsdelen Norra Djurgardsstaden. I Ropsten kopplas
sparvagen ihop med Lidingobanan som byggs ut och
moderniseras. En sammankoppling i Ropsten innebir att det
aterigen blir mgjligt att dka fran Gashaga brygga in till
Stockholm City. Sparvigen forldngs ocksa fran dagens
sluthéllplats p4 Hamngatan till Klarabergsviadukten.
Utbyggnaden kommer att innebéra forandringar pa
Klarabergsgatan. Ombyggnaden av Klarabergsgatan med
sparvigen planeras vara klar 2018.
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Stadens vision for Stockholms utveckling beskrivs 1 ”Vision
2030 — ett Stockholm 1 vérldsklass”. For att malen ska kunna

forverkligas konkretiseras dessa i olika strategier och planer.

Framkomlighetsstrategin

I januari 2013 antogs “Framkomlighetsstrategi for
Stockholms stad 2030” i kommunfullmaiktige. Strategin har
arbetats fram for att mdta de utmaningar som Stockholms
snabba befolkningstillvixt innebér.

Framkomlighetsstrategin ger principer for hur stadens vigar
och gator kan transportera fler mdnniskor och mer gods pé
samma yta som i dag, utan forsdmrad reskvalitet. Detta
genom att prioritera de kapacitetsstarka firdmedlen - gang,
cykel och kollektivtrafik.

Cykelplan 2012

I februari 2013 blev en ny cykelplan for Stockholm antagen
av kommunfullméktige. ”Cykelplan Stockholm 2012”
innehéller mal och atgérder for stadens cykelplanering samt
en handlingsplan for hur mélen ska nés. Cykelplanen avser
att 6ka andelen cyklister samt gora det sdkrare och enklare
att cykla genom att skapa en vélfungerande infrastruktur.

Klarabergsgatan dr utpekat som ett pendlingscykelstrak.
Pendlingsstrak ska vara till for alla och mdjliggora for
cyklister med olika hastighet att kinna sig trygga. Striken
utmaérks av god framkomlighet péd breda cykelbanor eller
cykelfilt som medger omcykling.

Okning av gangtrafiken

Analyser visar att antalet gdende pa Klarabergsgatan kan 6ka
fran dagens ca 40 000 gaende per dygn till ca 80-90 000, ar
2030. Den 6kade gangtrafiken beror frimst pa utbyggnaden
av Citybanan och Sparvig City.

Station City och Centralstationen kommer att fi en entré mot

Vasagatan och en entré mot Klarabergsgatan. Huvuddelen av
resendrerna kommer att anvidnda entrén pa Klarabergsgatan.

STADENSVISION

PROMENAD
STADEN

OVERSIKTSPLAN

GRONA
PROMENAD
STADEN

FRAMKOM-
LIGHETS
STRATEGIN

ARKITEKTUR

TEMATISKATILLAGG STOCKHOLM

Planeringsforutsdttningar
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Sergels Torg Sparvig City vid Nybroplan (fotograf Kari Kohvakka)
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KLARABERGSGATAN IDAG

STADSLIV

Klarabergsgatan domineras idag av stora asfaltsytor for
fordonstrafik samtidigt som ytorna for gdende ar for sma.
Storstadspulsen dr intensiv, men uttrycket dr anonymt, och
gatan har inte den karaktér som en entrégata till Stockholm
och afférsgata i innerstadens mest centrala del bor ha. Den
stundtals stora tringseln pa gangbanorna gor att gatan kan
upplevas som rorig.

GANGTRAFIK

Klarabergsgatan ar viktig for gangtrafiken. Det dr en av de
gator som har flest gaende i City. Gatan utgor for manga den
genaste forbindelsen mellan kollektivtrafik, arbetsplatser
och shopping i City. Av gatans totala bredd pa 36 meter ar 16
meter gangyta. Den norra gédngbanan &r tio meter bred, och
den sodra cirka sex meter. Antalet gaende &r idag ca 40 000
per dygn. Tidvis uppstér trangsel.

Gatan 4r relativt tillgdnglig och anvidndbar for personer med
funktionsnedsittning. De stora hindren fér personer med
rorelsenedséttning dr nivdskillnaden till Vasagatan samt
brister i entréernas tillgédnglighet. For personer med
synnedsdttning kan de 6ppna platserna ldngs gatan, Nils
Ferlins torg och korsningen med Drottninggatan, vara
svérorienterade.

Det finns inga forskolor, grundskolor och gymnasieskolor i
ndrheten av Klarabergsgatan, men flera andra viktiga
malpunkter for barn och ungdomar, till exempel
Kulturhuset, biografer, kaféer och butiker.

CYKELTRAFIK

Cykling sker idag i blandtrafik ldngs storre delen av
strackan. Gatan har tét busstrafik och manga héllplatser
vilket skapar en otrygg situation for cyklister.
Hastighetsbegrdnsningen dr 50 km/h vilket innebér lag
standard vid blandtrafik.
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Cykelflodet pa Klarabergsgatan &r 1500 cyklar per dygn
vilket kan jamforas med Vasagatan (vid Tegelbacken) som
har 6000 cyklar per dygn och Kungsgatan med 4000 cyklar

per dygn.

KOLLEKTIVTRAFIK

Klarabergsgatan har tdt busstrafik med flera innerstadslinjer.
Under hogtrafik trafikerar dven bussar till Tyres6 och
Haninge Klarabergsviadukten. Nattetid trafikeras
Klarabergsgatan av mer dn tjugo busslinjer. Antalet
bussresendrer dr idag ca 11 000 per dygn.

BILTRAFIK

Klarabergsgatan ar en av de hardast trafikerade gatorna i
City. Den ingar i huvudnitet for biltrafiken och utgor vid
sidan av Klaratunneln den mest trafikerade ost-véstliga
forbindelsen i1 City. Trafikflodet dr ca 15 500 fordon per

dygn.

Utover den 6vergripande funktionen for bil s& har gatan
dven lokal betydelse.

Parkering sker i parkeringshus i ndromréadet samt pé
kringliggande gator. Varudistribution och avfallstransporter
sker 1 huvudsak fran lastfar pa den norra sidan. P& den sddra
sidan sker varudistribution 1 lastfar, men dven i viss man
fran gatan.

LUFT OCH BULLER

Luftkvaliteten pa Klarabergsgatan dr nagot béttre &n normalt
jamfort med andra lika tungt trafikerade gator i Stockholm.
Luftkvalitetsnormerna overskrids inte, men ligger strax
under gransvirdena for bade partiklar PM10 och
kvévedioxid vid Klarabergsviadukten och vid Sveavégen.

Bullret ar liksom pé andra huvudgator patagligt. Bullernivan
pa gangbanorna och Soltorget ligger 6ver 65 dBA. Pa
Sergels Torgs nedre niva dr bullernivén ldgre, 55-65 dBA.
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TRAFIKSAKERHET

I dag utgor ca 80 % av olyckorna inom utredningsomradet
konflikter mellan personbilar och oskyddade trafikanter.
Under den senaste femarsperioden har det intréffat ca 30
olyckor varav fem svara olyckor och resterande lindriga. De
flesta fotgdngarna skadas i kollisioner med motorfordon
mellan Drottninggatan och Klara Norra Kyrkogata, och de
flesta cykelolyckorna sker vid kollisioner med motorfordon
vid rondellen.

GESTALTNING

Stora delar av miljon pa Klarabergsgatan dr hardgjord och
praglas av en grundtanke om svartvit monsterldggning.
Andringar och tilligg har gjorts vid ett flertal tillfillen i
olika stilar och material sedan fardigstéllandet 1967.

2106034y Q ©eld

T
Sporren Stigbygeln

Klarabergsgatan

Hdgern stérre

uejebbuiunoIg

Orienteringskarta, gatu-och kvartersnamn

Mobleringen hdrstammar fran en renovering gjord pa
1990-talet. Grundtanken med en mobel som hor ihop med
markbeldggningen har férsvunnit. Det finns en méngfald av
belysningsstolpar, allt fran linspand belysning till olika
varianter pa stolpar. Gatan ar dven belamrad med
reklamskyltar, telefonautomater, kiosker, lanecyklar och
staket. Den enda vegetationen ar trddrader som kantar norra
gangbanan. Trdden ar karaktarsskapande, vilgorande och
vardefulla i den i 6vrigt hardgjorda gatumiljon.
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ALTERNATIV MED BILTRAFIK

Under arbetet med Spérvig City har staden och SL tagit
fram ett forslag till framtida utformning for
Klarabergsgatan. I forslaget behalls mojligheten att trafikera
Klarabergsgatan med bil. Det sker i smala korfalt vid sidan
om den nya sparvégen.

De storsta fordndringarna jaimfort med idag dr:

1  Ett eget utrymme for spirvig och buss

Sparvagn och buss far ett eget utrymme, mitt i gatan, mellan
Klara Norra Kyrkogata och rondellen. Vid Ahléns ordnas
hallplatser pa respektive sida om sparen. Hallplatserna blir
3,5 meter breda och ca 100 meter langa. Det kommer att
finnas utrymme for 60 meter langa sparvagnar och
dessutom mgjlighet for tva ledbussar att samtidigt med
sparvagnen stanna for av- och pastigning. Intill
plattformarna foreslas 3,0 meter breda bilkorfalt.
Hallplatserna forses med racken mot kdrbanan for att inte
resendrerna ska riskera att traingas ut mot biltrafiken.
Hallplatserna blir ”6ar” omgivna av spér pa ena sidan och
korbana for bil pa den andra.

Utover spar och héllplatser planeras ett utrymme med
viandmdjlighet for sparvagnen strax vister om Klara Norra
Kyrkogata. Det begransar utrymmet for vriga trafikslag
dven utanfor hallplatsomradet.

Mellan korfalt och gdngbana foreslas 1,6 meter breda
cykelbanor i varje riktning.

Sévil den norra som den s6dra gdngbanan blir smalare dn
idag. Pé norra sidan blir gangbanan ca sex meter och pa den
sodra sidan fem.

Det kommer inte att vara mojligt att stanna med bil pa
strackan eftersom det medfor att dvrig trafik inte kan
passera. P4 samma sdtt som idag kommer parkering ske i
parkeringshus samt pa dvriga gator i omradet och
varudistribution kommer i huvudsak att ske fran lastfar
under fastigheterna. Ett undantag ar butiksldngan pa sodra
sidan mellan Nils Ferlins Torg och Klara Ostra Kyrkogata.
Har saknas lastfar. Idag finns det mdjlighet att klara
varuforsorjning fran gatan under vissa delar av dygnet,
bland annat genom att anvinda busshéllplatserna. Den
mojligheten forsvinner.

PROGRAMUTREDNING FOR NY UTFORMNING AV
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‘ Klara Vistra Kyrkogata omvandlas till torg vid den

nya entrén till Citybanan

I och med ombyggnaden av Klarabergsgatan ges en
mojlighet att gora Klara Viéstra Kyrkogata bilfri mellan
Klarabergsgatan och Klara Vattugridnd. Det har inte funnits
med i planeringen tidigare men mojligheten bor utnyttjas for
att forbattra forhallandena for de nya strommar av gaende
som tillkommer efter att entrén till Citybanan 6ppnats.

Ett nytt torg pd Klara Vistra Kyrkogata medfor att
korvédgarna for bussarna till och frén Tyreso och Haninge
samt busslinje 69 méste dndras. Nuvarande hallplatsldgen pa
Klarabergsviadukten kan i och for sig ligga kvar men
korvéigen via Klara Vistra Kyrkogata méste erséttas.
Alternativa héllplatslagen och korvégar har studerats i
samarbete med Trafikforvaltningen.

Med atgérden foljer att Klara Vattugrénd kan enkelriktas
Osterut.
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‘ Ombyggnad med cykelbanor kring rondellen

I samband med ombyggnaden for sparvigen kommer
Sergelrondellen att forses med cykelbanor. De ansluter till
befintliga och planerade cykelbanor pd Hamngatan och
Sveavdgen.

@ Fiytt av befintliga trid

Tridraden utanfér Ahléns flyttas init mot fasaden, s att ett
sdkerhetsavstand pé 0,5 meter fran cykelbanan uppnas. De
nya trdden kommer inte sté i samma linje lings med gatan
som de befintliga triden dster och vister om Ahléns. Mellan
trdden ryms ett antal soffor och négra cykelstéll i en
mobleringszon.

~

. Utrymme for moblering

Fordndringar i alternativet utan biltrafik

Forslaget innebér att gangbanorna till stor del maste héllas
fria frdn moblering sa att de kan utnyttjas av de stora
fotgingarstrommarna. Soffor och cykelstdll ryms i ndgot
storre omfattning utanfor kvarteret Sporren samt utanfor
Citybanans nya entré.

Vid Soltorget utanfér Hotorgsskraporna, Nils Ferlins torg
och pd refugerna kring fontdnen kan soffor placeras pé
samma sétt som idag.
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Hllustration — ny utformning av Klarabergsgatan med biltrafik (DinellJohansson)
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ALTERNATIV UTAN BILTRAFIK

Bakgrunden till férslaget om en bilfri utformning av
Klarabergsgatan dr frimst behovet att skapa en god stadsmiljo
som prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik och
uppmuntrar till vistelse. Det &r ett unikt tillfdlle att kunna
samordna detta med arbetena for renovering av tétskikten och
utbyggnaderna av Citybanan och Spéarvig City.

Forslaget innebér att kdrbanorna for bil utgar. Det ger
mojlighet att skapa bittre utrymmen for gdende och cyklister,
bittre framkomlighet och bra héllplatser for sparviag och
bussar samt en béttre miljo for alla som vistas péa gatan.

De storsta fordndringarna jamfort med idag ar:

1  Ett bilfritt avsnitt mellan Klara Norra Kyrkogata
och Sergelrondellen

Den viktigaste delen av forslaget ar ett helt bilfritt avsnitt
mellan Klara Norra Kyrkogata och Sergelrondellen. En
korbana for sparviag och bussar med héllplatser ordnas i
gatans mitt. Utrymmena for gadende och cyklister vid sidan
om héllplatserna blir drygt 12 meter pa norra sidan och ca 10
meter pa den sodra. Hallplatserna in- och samordnas med de
breddade ytorna for gdende och cyklister. Aven méblering
och utrustning samordnas for att skapa en god helhet

Cyklister tar sig forbi héllplatserna pé egna banor vid sidan
om hallplatserna. Banorna separeras fran gdngytorna med
kantsten eller mdblering. Utanfor sjdlva héllplatsomradet
ordnas cykelbanor intill kérbanan for sparvig och buss.

For att klara den begrinsade varuforsorjningen som maéste
medges till Orgelpipan 4 kan varuforsorjningen ske under
mycket begriansade tider genom att nyttja gang- och
cykelbanan pé Klarabergsgatan. Distributionsfordonen kan
sedan sviinga sdderut p4 Klara Ostra Kyrkogatan (som i
forslaget dubbelriktas).

PROGRAMUTREDNING FOR NY UTFORMNING AV
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Klara Vattugrand

. Klara Vistra Kyrkogata omvandlas till torg vid den
nya entrén till Citybanan.

Klara Vistra Kyrkogata omvandlas till torg mellan
Klarabergsgatan och Klara Vattugrind. Den nya entrén till
Citybanan placeras i hornet mot Klarabergsgatan. Det
medfOr nya stora strommar av gadende pa Klarabergsgatan
som fér ett fredat utrymme 1 anslutning till entrén.

Busstrafiken behdver ledas om pa samma sétt som i
alternativet med biltrafik.

Klara Vattugrind enkelriktas Gsterut.
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Biltrafik forbjuds i ostlig riktning mellan
Cityterminalen och Klara Norra Kyrkogata

Vister om Klara Norra Kyrkogata planeras ett utrymme
med vindmojlighet for sparvagnen. Héllplatserna ér i detta
alternativ integrerade med gangbanan.

For att genomfora forslaget krévs att trafiken frén vister pa
Klarabergsviadukten minskar. Darfor foreslas att den
allménna biltrafiken fran vister begrénsas vid
Cityterminalen. Mellan Cityterminalen och Klara Norra
Kyrkogata tillats da bara buss, cykel och taxi, i ostlig
riktning. I motsatt riktning kan allmén trafikering ske som
idag fran Klara Norra Kyrkogata och vésterut.

Bussar och taxi tillats trafikera fran Cityterminalen Osterut.
Taxi maste svianga vanster mot Klara Norra Kyrkogata och
kan ddrmed dven nd Vasagatan.

SergelsTorg |
(]

Fordndringar i alternativet utan biltrafik

. Koérbanan kring rondellen byggs om

Nir biltrafiken minskar skapas mdjlighet att krympa
korbanan kring rondellen frén tva till ett korfilt. Atgérden &r
inte nddvéndig for att klara den bilfria utformningen pé
Klarabergsgatan men skapar en virdefull mdjlighet att 6ka
utrymmena for gdende och cyklister.

. Klara Ostra Kyrkogata dubbelriktas

Klara Ostra Kyrkogata ir idag enkelriktad sdderut. Den
sydligaste delen dr dock dubbelriktad for att man ska kunna
nd Brunkebergsfaret fran Vattugatan.

Forslaget innebér att gatan dubbelriktas pa hela strackan
mellan Vattugatan och Klarabergsgatan for garagen intill
Klarabergsgatan ska kunna nds. Vid Klarabergsgatan ordnas
vandmojlighet for personbil.

KLARABERGSGATAN
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@ Goda mojligheter for moblering skapas L

Forslaget innebér att det kommer att finnas mer plats for att
moblera gaturummet. P4 gatans norra sida placeras soffor,
cykelstill och skrépkorgar i en mobleringszon mellan trdden.
Mobleringszonen fungerar d&ven som en separering mellan
cykelbana och gangbana. Tridens placering kan behéllas i
sitt befintliga l4ge, vilket innebdr en samordnad och rak
tridrad utmed hela den norra gangbanan. Vid kvarteret
Sporren finns en storre yta for cafémobler i bra solldge
mellan traden. Hér finns &ven plats for ytterligare
cykelparkering. Pa den breddade gédngbanan vid Sergels Torg
kan soffor och stolpar placeras med gaende pa bagge sidor.
Pé Soltorget utanfor Hotorgsskraporna skapas storre
utrymme for gadende och sittplatser. Refugerna kring
fonténen kan ddrmed hallas fria frdn moblering.

De nya sma torg som skapas pa den sodra sidan av
Klarabergsgatan kan tillsammans med Nils Ferlins Torg
rymma soffor, cykelparkering och cafémaobler. Detta gor att
sittmojligheter finns med jamnt avstand pa gatans bada sidor.

Vid hallplatsen pa den sddra sidan dr utrymmet for
gangtrafikanter mindre. Har halls storre delen av gangbanan
fri. Pa gdngytan innanfor cykelbanan kan eventuellt en smal
mobleringszon markeras. Har skulle cafémdbler kunna
tillatas vissa tider.

@ Stora sammanhingande ytor dstadkoms

Eftersom gangbanor och plattformar inte separeras av
biltrafik kan en sammanhallen beldggning astadkommas,
vilket skapar en tydlighet i gaturummet.

Korbanan for kollektivtrafik mellan Sergels Torg och Klara
Norra Kyrkogata foreslds ha en avvikande beldggning i till
exempel platsgjuten betong eller cementstabiliserad asfalt.
Pa sa sitt kan den bilfria delen av Klarabergsgatan ocksa
tydligt markeras. Dér cykelbanan materialméssigt integreras
med gangbanan markeras den visuellt och taktilt. Separering
mellan héllplatsytan och cykelbanan kan utgdras av bankar.

llustration — ny utformning av Klarabergsgatan utan biltrafik (DinellJohansson)
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Hllustrationsplan alternativ utan biltrafik
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Sektioner for alternativ utan biltrafik.
Ovre sektionen (4) vid hallplatsomrddet
och nedre (B) vid Sergels Torg.
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KONSEKVENSBESKRIVNING

Det hir kapitlet innehaller en jimforelse mellan alternativen.
Skillnaden mellan alternativen blir storst for gangtrafik,
biltrafik samt stadsliv, karaktédr och gestaltning. For andra
aspekter ar skillnaden marginell till exempel for parkering
och angdring.

Sist 1 beskrivningen finns en tabell som med fargkoder ger
en forenklad bild av forhallandena.

. 5
) 2 TS

GONSUSHI

PROGRAMUTREDNING FOR NY UTFORMNING AV

STADSLIV

Har finns de kanske storsta och viktigaste skillnaderna
mellan alternativen.

I alternativet med biltrafik kommer trafikytorna for bil och
kollektivtrafik att dominera gatan. Utrymmena for gaende
blir till och med mindre dn idag och gatan kommer dnnu
mindre dn idag att locka till vistelse. Gaturummet delas upp
i langsled vilket gor det svart att astadkomma en tydlig och
enhetlig miljo.

Inspirationsbild. Uteserveringar pd Bysis Torg, Sédermalm

I alternativet utan biltrafik blir gdngbanorna mycket
generosare och det kan skapas platser att vistas pa. Det ger
battre forutsattningar for gaende, cyklister, moblering och
uteserveringar. Bankar kan placeras déar folk ror sig och dér
det finns mojlighet att verblicka platsen. Det bidrar till ett
positivt folkliv och en livfull stadsmiljo.

GANGTRAFIK

For gangtrafiken ar det stor skillnad mellan alternativen.

I alternativet med bil minskas gangbanorna jamfort med
idag. En analys (Atkins 2013) visar att det medfor kraftigt
okad trangsel framforallt pa sodra sidan. Det skulle medfora
risk for att gdende anvédnder cykel- och kdrbanor for att ta
sig fram. Sdrskilt besviarlig blir situationen for personer med
funktionsnedsittning. Till detta kommer langre vantetider i
trafiksignalerna dn idag efter att sparvigen byggts ut.
Framfo6rallt vid Drottninggatan kommer det att leda till att
manga gar mot rott. Situationen dr mycket lattare att hantera
i alternativet utan bil.

Aven utan biltrafik kommer det att bli tringt under vissa
tider, sérskilt pd den sddra sidan. Dock inte i sddan grad att
det upplevs besvirande. Snarare hamnar trangseln pd “ritt”
niva vilket bidrar till en levande gatumiljo.

Med den bilfria utformningen blir det ldttare att korsa gatan
eftersom korytorna dr smalare.

For sparvigs- och bussresenérerna dr det bilfria alternativet
viasentligt béttre eftersom ingen kdrbana behover passeras
for att na hallplatsen. Cykelbanan behover dock passeras i
béada alternativen.

CYKELTRAFIK

Alternativet utan biltrafik ar battre for cyklister i de flesta
avseenden. Cykelbanorna blir bredare och man slipper helt
konkurrens och konflikter med bilar. Kring rondellen kan
man bygga bort ett av dagens tva korfilt och man kan ge
cyklisterna béttre utrymme. I alternativet inryms fler
cykelparkeringar.

En mojlig nackdel med den bilfria utformningen &r
cykelbanornas placering vid hallplatserna, dér cykelbanorna
ligger mellan hallplatserna och de renodlade gangytorna.
Det forsamrar framkomligheten for cyklisterna nagot och
kan medfora vissa konflikter niar gaende och cyklister korsar
varandras vag. Detta finns dven till viss del 1 alternativet
med biltrafik dir gdende pa grund av de smala cykelbanorna
ibland kommer att ga pa cykelbanan pa grund av tréngsel.

I alternativet med biltrafik finns en risk att bilar kommer att
stanna pa cykelbananan for drenden.

KOLLEKTIVTRAFIK

Skillnaden mellan alternativen &r liten. Bada alternativen
ger god framkomlighet for bussar och sparvég. For
resendrerna ar dock alternativet utan biltrafik battre genom
att hallplatserna kan ndas utan att passera bilkorfalt.

Alternativet utan biltrafik mojliggdr en mer effektiv
prioritering av sparvagnen i trafiksignalerna vilket bade
innebér farre fordrojningar for sparvagnen och mindre
storningar for dvriga trafikanter jamfort med forslaget med
biltrafik.

TRAFIKSAKERHET

Alternativet utan biltrafik beddms vara béttre ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv. Komplexiteten minskar genom att
biltrafiken tas bort pa Klarabergsgatan. De bredare
gangbanorna minskar risken for att gdende anvéinder
cykel- och sparutrymmen. De integrerade hallplatserna och
gangbanorna ar sikrare dn hallplatser som omges av spar-
och korbanor, och trafiksituationen vid rondellen forenklas
nér ett korfalt tas bort.

KLARABERGSGATAN
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BILTRAFIK

Skillnaden mellan alternativen &r stor.

Idag trafikeras Klarabergsgatan av ca 15 000 bilar per dygn.
I alternativet med biltrafik forviantas en minskning med ca
2000 bilar beroende pa forsamrad framkomlighet pa

Hamngatan genom atgarder for sparviagen. Det ger
marginella 6kningar och sma effekter pa andra gator i City.
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Om Klarabergsgatan sténgs for biltrafik kommer éven
resterande trafik, ca 13 000 bilar per dygn, behdva soka sig
andra végar eller hitta andra resalternativ. Viss trafik
kommer att flytta ut fran City men trafiken kommer att 6ka
framforallt pA Méster Samuelsgatan och i Klaratunneln.

Med det bilfria alternativet minskar trafiken dven pa bland
annat Sveavigen och Hamngatan. Minskningen pa
Hamngatan &r positiv for kollektivtrafiken.
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Differensbild (fordon per dygn). Bilden visar skillnaden i trafik pa gatunditet i City om man genomfor alternativet utan biltrafik. Pa de réda
gatorna 6kar trafiken (jamfort med alternativet med biltrafik). Pd de gréna gatorna minskar den. Av bilden framgar bland annat att
Klaratunneln fdr den stérsta relativa 6kningen med 6400 fordon per dygn. Pa Mdster Samuelsgatan dkar trafiken med cirka 4000 fordon

per dygn.

I de korsningar som far storst trafikdkningar klaras
kapaciteten utan dverbelastning men kobildningen dkar. Det
giller Klaratunnelns mynning vid Méster Samuelsgatan och
Vasagatan/Maister Samuelsgatan. Det medfor risk for tidvis
blockering i intilliggande korsningar.

Alternativet utan biltrafik ger viss forsdmrad tillgdnglighet
till verksamheter utmed Klara Ostra Kyrkogata. Gatan
behover dubbelriktas om Klarabergsgatan ska kunna goras
bilfri. Efter detta kan gatan bara nés frn Vattugatan.

LUFT OCH BULLER

Luftkvaliteten kommer att forbattras om biltrafiken tas bort.
Bullret kommer att bli ndgot lagre i alternativet utan
biltrafik, men eftersom bussar och sparvagnar kommer att
trafikera strackan kommer det fortfarande finnas buller.

PARKERING OCH ANGORING

I bada alternativen kommer det att bli mycket begrénsade
mojligheter att parkera eller stanna med bil pa gatan.
Parkeringsgaragen i omradet kommer fortfarande att kunna
nés. [ alternativet utan biltrafik kan det bli 4ndrade och
nagot ldngre korvagar for att na garagen.

VARUDISTRIBUTION OCH AVFALLSHANTERING

Naéstan alla varutransporter och allt avfall hanteras fran
underjordiska lastfar. Undantaget ér butikslangan pa sodra
sidan inom fastigheten Orgelpipan 4. Har sker
varuforsorjningen idag fran korbanan. [ bada alternativen
kommer hanteringen behova ske fran gangbanorna under
tider da gangtrafiken &r liten. I alternativet med biltrafik
kommer det att stora mer eftersom gangbanorna dr smalare.
Med detta alternativ finns det dven en betydande risk att
varuforsorjning och angéring kommer att ske fran
cykelbanorna pa andra tider.

DRIFT OCH UNDERHALL

Alternativet utan biltrafik kommer att medfora nagot hogre
driftkostnader genom att det innehéller storre gdng- och
cykelytor samt fler gatumdbler. I dvrigt bor alternativen vara
likvardiga.

GESTALTNING

Klarabergsgatan binder ihop viktiga stadsrum och
malpunkter i City exempelvis Sergels Torg och
Drottninggatan med Centralstationen och Cityterminalen.
Hir ger det bilfria alternativet mdjlighet att skapa ett levande
stadsstrak dir man tar ett helhetsgrepp om gestaltningen. En
bilfri utformning kan lyfta fram gatans kvaliteter och bidra
till en sammanhallen stadsmiljo som é&r litt att begripa for
besdkaren.

Dessa mojligheter dr mycket simre eller obefintliga i
alternativet med bil.
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Nulage Med biltrafik Utan biltrafik

SAMMANFATTNING AV KONSEKVENSER

I tabellen till hoger sammanfattas vilka konsekvenser de tva Stadsliv

alternativen far utifran olika aspekter. Dessa jamfors dven
mot nuldget.

Denna sammanfattande jamforelse mellan alternativen visar Gangtrafik
att de flesta faktorer talar for en utformning utan biltrafik. - Tidvis tringsel pa gdngbanorna
Undantaget ar konsekvenserna for biltrafiken som tvingas till - For fA sittplatser

nya végval.

Cykeltrafik

+ Eget utrymme + Eget utrymme
- Risk for gaende i cykelbanor pa grund av - Viss risk for gaende i cykelbanorna pa
trangsel pa gangbanor grund av trangsel

Kollektivtrafik

- Kollektivkorfilt saknas ldngs stora

delar av strackan

Biltrafik - Bt.egr.ansad framko.mllghet pa grund av
prioriterad kollektivtrafik
- Begréinsade vinstersvangar
- Ej mojligt att angéra
- Ej mojligt att parkera
Trafiksakerhet
Gestaltning + Mojlighet att omgestalta och forbattra

miljon
- Begrinsat utrymme for moblering som
sittplatser och cykelstill

Sammanfattning av konsekvenser. God standard (grén), mindre god standard (gul) och lag standard (réd)
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UNDERLAG

Gangtrafikanalys, Atkins 2013. Bestéllare Stockholms stad,
Trafikkontoret

Nuldgesbeskrivning och Inventering, Grontmij 2013.
Bestillare Stockholms stad, Trafikkontoret

Trafikanalys, Grontmij 2013. Bestéllare Stockholms stad,
Trafikkontoret

Trafikflodesanalys, Movea 2013, Bestéllare Stockholms stad,
Trafikkontoret

Systemhandling for Sparvig City, Tyréns 2012, Bestéllare
SL

Systemhandling for renovering tétskikt, WSP 2013,
Bestéllare Stockholms stad, Trafikkontoret

Olika policydokument fran Stockholms stad exempelvis
Framkomlighetsstrategin, Cykelplan for Stockholm
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