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Klarabergsgatan. Beslut om framtida utformning
och trafiklosning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att trafikkontoret ska planera for en
trafiklosning med Klarabergsgatan utan biltrafik i enlighet med
tjénsteutlatandet. Den norra delen av Klara Vistra Kyrkogata
ska omvandlas till gagata.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Camilla Bystrom
Enhetschef

Sammanfattning

Klarabergsgatan paverkas av flera stora projekt — Citybanan,
Sparvég City och de pdgaende renoveringarna av konstruktionerna
under gatan. De stora kollektivtrafikprojekten tillsammans med
regionens tillvaxt gor att dagens gangtrafik om 40000 gdende per
dygn bedoms oka till ndrmare 90000 gaende per dygn till 2030.

Tva alternativ till framtida trafiklosning har studerats — ett dar
Klarabergsgatan far storre ytor for kollektivtrafikanter, gdende och
personer pa cykel genom att biltrafiken tas bort samt ett dér
biltrafiken ligger kvar. Kontoret anser att alternativet utan biltrafik
har flest fordelar. Det innebar forbéattringar for gadende, personer pa
cykel, kollektivtrafiken, trafiksdkerheten och stadslivet. Det har
ocksa en hog grad av maluppfyllelse.

D:\Files\insynSverige\work\176\2014-12-11\Dagordning\Arendedokument\17.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2013-510-02684
Sida 2 (16)

Kontoret har med alternativet utan biltrafik hittat en
utformningslésning som ger mycket bra villkor for kollektivtrafik,
giende och personer pa cykel. Det kommer att bli en framkomlig,
saker och trivsam stadsmiljo som inbjuder till vistelse. City &r
promenadstadens mittpunkt och visionen ar att City ska vara en
inbjudande forsta anhalt for besdkare och stockholmarnas
vardagsrum. Klarabergsgatan, Drottninggatan och omradet kring
Sergels Torg dr nigra av stadens mest véilbesokta platser, nagot som
forstiarks d4n mer da kollektivtrafiken byggs ut och City utvecklas.

Biltrafikanter kommer att behdva soka sig andra végar eller hitta
andra resalternativ. Viss trafik kommer att flytta ut fran City men
trafiken bedoms ocksé att komma att 6ka pa ndgra gator i City,
framfor allt i Klaratunneln och pa Master Samuelsgatan. Det blir
totalt sett ndgot simre framkomlighet med bil 1 City samtidigt som
det blir enklare och mer attraktivt att resa kollektivt, gé eller cykla.
Alternativ for biltrafiken finns men det kan bli ldngre perioder med
kder an idag pa Méster Samuelsgatan och Vasagatan.

Pé sikt bedoms dnda biltrafiken i City totalt sett minska tack vare
forbattrad kollektivtrafik, utbyggt cykelvigndt samt utveckling av
trangselskatten.

Kontoret foreslar att Klara Véstra Kyrkogata omvandlas till gdgata
pa kvarteret ndrmast Klarabergsgatan, for att fa tillrackliga
utrymmen och en trafikséker och trygg utformning for de stora
strommar av gdende som tillkommer nér entrén till Citybanan
Oppnas.

De flesta remissinstanserna forordar forslaget utan biltrafik, liksom
de som besvarat enkéten pa stadens hemsida.

Bakgrund

Klarabergsgatan star infor stora forandringar da flera stora projekt
pagar i ndromrddet - Citybanan med en ny stationsentré vid
Klarabergsgatan, Sparvég City forldngs frain Hamngatan med en ny
andhallplats pa Klarabergsgatan och staden renoverar
konstruktionerna under gatan samt gor forstarkningar for sparvégen.
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade 2012-05-24 att ge
trafikkontoret 1 uppdrag att utreda en ny utformning av
Klarabergsgatan, dér Sparvdg City integreras i den fardiga
gatuutformningen pa ett attraktivt och funktionellt sétt.
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Kommunfullmiktige fattade 2012-09-03 genomforandebeslut om
renovering och forstirkning av tatskiktet under gatorna i omradet.
Det projektet pdgar 2012-2018.

Arendets beredning

Utredningen har utforts i ndra samarbete med Trafikforvaltningen.
Utredningen har skickats pé remiss till trafikkommittén med ett
tiotal aktorer, fastighetsdgare och tomtréttshavare samt
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen,
Stockholm business region och Norrmalms stadsdelsforvaltning.

En enkédt om forslaget att ta bort biltrafiken frén Klarabergsgatan
har ocksé funnits tillgidnglig pa stadens hemsida.

Analys och konsekvenser

Forutsdttningar

Det finns flera pagaende projekt i ndromradet att forhalla sig till nir
Klarabergsgatans framtida funktion och utformning utreds. Dels
Citybanan med entré vid Klarabergsgatan som ska sta fardig 2017,
dels Spérvig City som ska forléngas fran Hamngatan till
Klarabergsgatan med en ny dndhéllplats 2018. Staden renoverar
konstruktionerna under gatan samt utfor forstarkningar for
sparviagen 2012-2018. Fram till 2018 kommer gatornas ytskikt i
olika etapper helt tas bort for att det skall vara mojligt att komma &t
konstruktionerna.

Det finns ocksa flera planeringsforutsattningar att forhélla sig till,
bland annat Framkomlighetsstrategin, Vision {for City 2030 och
Cykelplanen.

Forbattringarna av kollektivtrafiken tillsammans med regionens
starka tillvaxt kommer att innebédra en kraftig 6kning av
gangtrafiken och kollektivtrafiken pa Klarabergsgatan.
Gangtrafiken bedoms kunna 6ka fran dagens 40000 per dygn till
ndrmare 90000 per dygn till &r 2030.
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Klarabergsgatan idag

Klarabergsgatan domineras idag av stora asfaltsytor for
fordonstrafik samtidigt som ytorna for gdende ar for smé. Gatan har
inte den karaktdr som en entrégata till Stockholm och afférsgata 1
innerstadens mest centrala del bor ha. Den tidvis stora tringseln pa
gangbanorna tillsammans med den bristfélliga gestaltningen gor att
gatan upplevas som rorig och ogéstvénlig. Klarabergsgatan ar viktig
for gangtrafiken, och dr en av de gator som har flest gaende 1 City.
Antalet gaende ar idag ca 40 000 per dygn. Det &r fa som vistas
lings gatan med undantag for entrén till tunnelbanan vid Ahléns
samt Soltorget.

Sektion och bild p& Klarabergsgatan vid Ahléns

Klarabergsgatan dr ett pendlingsstrak for cykeltrafiken, men man
fir idag cykla i blandtrafik samtidigt som hastighetsbegransningen
ar 50 km/h. Gatan har tit busstrafik och manga hallplatser vilket
skapar en otrygg situation for personer pa cykel.

Klarabergsgatan ér en av de mer biltrafikerade gatorna i City. Den
ingar 1 huvudnitet for biltrafiken och utgér den mest trafikerade Ost-
viéstliga forbindelsen i City. Trafikflodet &r ca 15 000 bilar per dygn
vilket till exempel kan jaimforas med 20 000 pa Fleminggatan,

14 000 pa Kungsgatan 0ster om Sveavigen och 13 000 pa
Hamngatan vid Sergels torg. Parkering finns 1 parkeringshus 1
nidromradet samt pé kringliggande gator. Varudistribution och
avfallstransporter sker i huvudsak frdn underjordiska lastfar pa den
norra sidan. P& den sddra sidan sker varudistribution dels frén
lastfar, men dven 1 viss man fran gatan.
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Under den senaste femarsperioden har det intriffat cirka 30 kénda
trafikolyckor med personskador. Omkring 80 % av olyckorna
utgors av kollisioner mellan personbilar och oskyddade trafikanter.
De flesta fotgingarolyckorna sker i kollisioner med motorfordon
mellan Drottninggatan och Klara Norra Kyrkogata, och de flesta
cykelolyckorna sker vid kollisioner med motorfordon vid rondellen.

Luftkvaliteten pa Klarabergsgatan dr nagot battre 4n normalt
jamfort med andra lika tungt trafikerade gator i Stockholm.
Luftkvalitetsnormerna 6verskrids inte, men ligger strax under
gransvirdena for bade partiklar (PM10) och kvavedioxid vid
Klarabergsviadukten och vid Sveavégen. Bullret dr liksom pd andra
huvudgator patagligt. Bullernivan pa gdngbanorna och Soltorget
ligger 6ver 65 dBA. P4 Sergels Torgs nedre nivé dr bullernivin
lagre, 55-65 dBA.

D:\Files\insynSverige\work\176\2014-12-11\Dagordning\Arendedokument\17.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2013-510-02684
Sida 6 (16)

Forslag till ny trafiklosning med biltrafik
Ett forslag som behéller alla trafikfunktioner inklusive biltrafiken
beskrivs nedan. Se dven bilaga 1.

Vanaspir

AAAAAAAAA

Situationsplan

En korbana for sparviag och bussar med hallplatser ordnas i gatans
mitt. Utanfor hallplatserna finns ett smalt bilkorfélt 1 varje riktning.
Hallplatserna blir smala ”6ar” med spér pa ena sidan och korbana
for bil pa den andra. Av sdkerhetsskil behovs racken mellan
korbana och hallplats. Vid héllplatsernas dndar kan man komma till
géngbanorna via signalreglerade overgangsstillen.

Mellan korfalt och gdngbana foreslés smala enkelriktade cykelbanor
pa bada sidor. Sergelrondellen forses med cykelbanor som ansluter
till befintliga och planerade cykelbanor p4 Hamngatan och
Sveavigen.

Pé norra sidan blir gdngbanan ca sex meter och pa den sddra sidan
fem meter. Eftersom gangbanorna blir smalare &n idag ryms inte
moblering 1 ndgon storre grad, men mellan trdden finns visst
utrymme for soffor och cykelparkering. Vid Soltorget framfor
Hoétorgsskraporna, Nils Ferlins torg och pé refugerna kring
rondellen kan soffor placeras pa samma sétt som det var innan
renoveringen av gatan startade.

20 16 | 30 | 3,65 | 69 | 3,65 | 30 L6 | 50 |

|
1 1 1 1 I

Gang Mbblerings- Cykcel il Hallplats Sparvagn / Buss Hallplats Bil Cykel Ging
zon

Sektion vid Ahléns
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Kontoret foreslar att Klara Véstra Kyrkogata omvandlas till gdgata
pa kvarteret ndrmast Klarabergsgatan, for att fa tillrackliga
utrymmen och en trafikséker och trygg utformning for de stora
strommar av gaende som tillkommer nir entrén till Citybanan
Oppnas. Det innebér att de busslinjer som gick dir innan
tatskiktsprojektet startade, och som under projektet omlokaliserats,
inte kan komma tillbaka till samma strackning. Mojliga alternativa
hallplatslagen och korvigar finns, och behdver studeras vidare
tillsammas med Trafikforvaltningen och bussentreprenorerna.

Det kommer inte att vara mojligt att stanna med bil pa
Klarabergsgatan eftersom det skulle medfora att 6vrig trafik inte
kan passera. For att klara den begriansade varuforsorjningen som
mdste medges till kvarteret Orgelpipan 4 skulle varuférsorjningen
kunna ske under mycket begransade tider under lagtrafik genom att
nyttja gingbanan pa Klarabergsgatan. Ovriga byggnader
varuforsorjs via lastfar.

Gestaltning
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Forslag till ny trafiklosning utan biltrafik
Ett forslag som prioriterar kollektiv-, ging- och cykeltrafiken och
ger utrymmen for stadsliv beskrivs nedan. Se dven bilaga 1.
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Ett helt bilfritt avsnitt skapas mellan Klara Norra Kyrkogata och
Sergelrondellen. En korbana for sparvidg och bussar med hallplatser
ordnas i gatans mitt med breda cykelbanor och gangbanor pé
sidorna. Cykelbanorna separeras fran gang- och korytor med
nivaskillnad, och pa vissa delar &ven med mdblering.

{ mébleringszon
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Gang Moblerings- Cykel  Gang sliplats parvig / Buss allplats ing  Cykel Gang
M cy G Hallplat e 8 Hallp. G Cykel c
zon

Sektion vid Ahléns

Forslaget innebér att det finns mer plats for att mdblera gaturummet
med sittplatser, uteserveringar och cykelparkeringar.

For att genomfora forslaget krévs att trafiken frén vister pa
Klarabergsviadukten minskar, varfor den allménna biltrafiken fran
véster begrdnsas vid Cityterminalen. Mellan Cityterminalen och
Klara Norra Kyrkogata tillats da bara buss, cykel och taxi i ostlig
riktning. Taxi méste svinga vénster mot Klara Norra Kyrkogata och
kan dirmed dven na Vasagatan. I motsatt riktning kan allmén
trafikering ske som idag fran Klara Norra Kyrkogata och vésterut.
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Kontoret foreslar att Klara Véstra Kyrkogata omvandlas till gdgata
pa kvarteret ndrmast Klarabergsgatan, for att fa tillrackliga
utrymmen och en trafikséker och trygg utformning for de stora
strommar av gaende som tillkommer nir entrén till Citybanan
Oppnas. Det innebér att de busslinjer som gick dir innan
tatskiktsprojektet startade, och som under projektet omlokaliserats,
inte kan komma tillbaka till samma strackning. Mojliga alternativa
hallplatslagen och korvagar finns, och behdver studeras vidare
tillsammas med Trafikforvaltningen och bussentreprenorerna.

Nér biltrafiken minskar skapas mojlighet att krympa korbanan kring
rondellen frén tva till ett korfilt, vilket ger 6kade utrymmen for
géende och personer pé cykel samtidigt som trafiksikerheten
forbéttras.

Klara Ostra Kyrkogata dubbelriktas for att garagen intill
Klarabergsgatan ska kunna nés. Vid Klarabergsgatan ordnas
viandmajlighet for personbil.

For att klara den begridnsade varufoérsorjningen som maste medges
till Orgelpipan 4 skulle varuforsorjningen kunna ske under mycket
begrinsade tider under lagtrafik genom att nyttja gdngbanan pa
Klarabergsgatan. Ovriga byggnader varuforsorjs via lastfar.

Gestaltning
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Konsekvenser av alternativet utan biltrafik
Kontoret bedomer att alternativet utan biltrafik har flest fordelar.
Konsekvenserna av det alternativet redovisas nedan.

Gangtrafik och stadsliv

Gangbanorna kommer éven i framtiden att upplevas som trdnga
under vissa tider, men inte 1 sddan grad att det upplevs besvérande.
Det blir enkelt att ta sig till och fran héllplatserna samt att korsa
gatan. For tillgdngligheten for funktionshindrade &r det viktigt att
mobleringen planeras pé ett bra sitt, att det finns hindersfria ytor
och att cykel- och gdngytorna separeras pé ett tydligt sitt.

Det finns mdjlighet att skapa platser att vistas pa samt moblera.
Sittplatser kan placeras dar folk ror sig och dér det finns mojlighet
att overblicka platsen. Det bidrar till ett positivt folkliv och en livlig
stadsmiljo.

Biltrafik

For att kunna bedoma effekterna for biltrafiken har gatusystemet for
ar 2017 simulerats i en datormodell, med Norra Lianken och
Spérvdg City 6ppna for trafik, fler invénare i regionen och dagens
trangselskatt. De berdknade biltrafikméngderna ar sannolikt nagot
overskattade eftersom modellen inte fullt ut tar hinsyn till att en del
bilister byter fairdmedel, malpunkt, avresetid eller reser mer sillan.
Effekten av hojningen av tringselskatten 2016 &r heller inte
inrdknad, vilket d&ven det bidrar till en viss Overskattning av
biltrafikméngderna.

Niér Klarabergsgatan stidngs for biltrafik kommer trafikanterna att
sOka sig andra vagar eller hitta andra resalternativ. Viss trafik
kommer att flytta ut fran City men trafiken bedoms ocksé att 6ka pé
nagra gator 1 City, framfor allt 1 Klaratunneln och pa Mister
Samuelsgatan. I Klaratunneln bedéms trafiken 6ka med 5300 bilar
(+ 12 %) och pé Méster Samuelsgatan med 4000 bilar (+ 31 %). |
de korsningar som fér storst trafikokningar visar berékningar att
kapaciteten klaras utan dverbelastning men att kobildningen 6kar,
vilket innebér trogare trafik under en storre del av dagen én idag.
Det giller framst Klaratunnelns mynning vid Méster Samuelsgatan
och korsningen Vasagatan/Méster Samuelsgatan. Det medfor risk
for tidvis blockering 1 intilliggande korsningar.

Det kan bli nédvandigt att gora vissa justeringar i trafiksignaler,
korsningsutformning och trafikreglering i det nérliggande gatunétet.
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Differensbild som visar skillnaden for biltrafiken mellan de tva
utformningsalternativen. Rbda lénkar visar var trafiken ar stérre med
alternativet utan biltrafik pa Klarabergsgatan, och gréna ldnkar var trafiken
&r mindre

Pa nagra gator minskar trafiken, bland annat pa
Klarabergsviadukten, Kungsholmsgatan, Sveavégen och
Hamngatan.

Cykeltrafik

Forslaget innehéller separata cykelbanor med generds bredd och
konflikter med biltrafik kan néstan helt undvikas. Kring rondellen &r
det mdjligt att ta bort ett av dagens tva korfélt och ge géende och
personer pa cykel storre utrymmen. Fler cykelparkeringar kan
tillskapas.

Cykelbanorna placeras mellan hallplatserna och gangbanorna. De
separeras fran gang- och korytor med nivéskillnad, och pa vissa
delar &ven med mdblering, vilket minimerar risken for konflikter.

Trafiksakerhet

Forslaget har bra forutsattningar for god trafiksdkerhet. Antalet
konfliktsituationer minskar nér biltrafiken minskar.
Trafiksituationen blir létt att uppfatta och det blir relativt 1itt att
korsa gatan. De géende har breda gdngbanor vilket minskar risken

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 att man anvénder cykel- och sparutrymmen. Gaende och personer
the text that you want to appear here.
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pa cykel kommer att korsa varandras vég vid héllplatserna, men det
bedoms inte bli nagon stor sdkerhetsrisk. Sékerheten vid rondellen
forbéttras nér ett korfalt tas bort.

Varudistribution och avfallshantering

Nastan alla varutransporter och allt avfall hanteras fran
underjordiska lastfar. Undantaget &r fastigheten Orgelpipan 4 pa
gatans sOdra sida, dir varuforsorjningen idag sker fran korbanan.
Leveranser far hér ske frdn gangbanan under tider d& géngtrafiken
ar liten. Detta géller dven 1 alternativet med biltrafik. Dialog har
forts med tomtréttshavaren och vidare planering kommer att goras
gemensamt med denne.

Luft och buller
Luftkvaliteten forbéttras och bullret fran végtrafiken blir lagre,
vilket 0kar gatans vistelsevirden.

Parkering och angoring

P& samma sétt som idag far parkering i huvudsak ske i
parkeringshus i omrddet. Parkeringsgaragen kommer fortfarande att
kunna nés, men det kan bli dndrade och négot langre korvagar for
att nd dem.

Tillgédngligheten for funktionshindrade som kommer med bil blir
begransad, men man kan komma néra Klarabergsgatan med bil vid
Klara Norra Kyrkogata, Klara Ostra Kyrkogata, Sveaviigen och
Master Samuelsgatan. Detta giller dven 1 alternativet med biltrafik,
eftersom det inte heller da skulle vara mojligt att stanna pa gatan.

Drift och underhall

Alternativet utan biltrafik kommer att medfora ndgot hogre
driftkostnader genom att det innehaller storre gang- och cykelytor
samt fler gatumdbler. I 6vrigt bedoms alternativen vara likvérdiga.

Gestaltning

Klarabergsgatan binder ihop viktiga stadsrum och malpunkter i
City. Utformningen kan lyfta fram gatans kvaliteter och bidra till en
sammanhéllen stadsmiljo som ar latt att forstd for besokaren.

Sammanfattning av konsekvenser

Konsekvenserna sammanfattas nedan i en jamforelse mellan dagens
situation och de tva utredningsalternativen. Kontoret anser att
forslaget utan biltrafik har flest fordelar. Anledningen till att
cykeltrafiken inte bedoms uppna god standard ar att det pd grund av
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det stora antalet gdende i omradet blir nagot begrinsad
framkomlighet.

Nulage Med biltrafik Utan biltrafik

Stadsliv

Géangtrafik
Cykeltrafik
Kollektivtrafik
Biltrafik
Trafiksakerhet

Gestaltning

Sammanfattning av konsekvenser. Grén = god standard, gul = mindre god
standard,réd = lag standard

Inkomna synpunkter

Utredningen skickades i april 2013 pa remiss till 20 externa aktdrer,
varav sju svarade. Remissen skickades ocksa till fem forvaltningar i
staden, varav fyra svarade. Remissvar, sammanfattning av
remissvar samt kommentarer finns 1 bilaga 2.

Trafikforvaltningen, polisen, brandforsvaret, Jernhusen,
stadsbyggnadskontoret, Stockholm business region,
miljoforvaltningen och Norrmalms stadsdelsforvaltning forordade
alternativet utan biltrafik.

Hufvudstaden och Stockholms handelskammare forordade
alternativet med biltrafik.

Nyttotrafikkommittén avstod fran att fororda nagot alternativ.

En enkét har ocksa funnits pa stadens hemsida didr man har kunnat
lasa om fOrslaget att ta bort biltrafiken och svara pd nigra fragor.
Cirka 2400 personer liste om forslaget, och av dem besvarade 286
personer fraigorna. En majoritet var positiv till forslaget. Kvinnor
och min tyckte generellt ungefar lika, och yngre var generellt mer
positiva till forslaget 4n dldre.
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1. Vad tycker du om forslaget?
Besvarad av: 286 (12%) Ej besvarad av: 2111 (88%)
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2 H: 28 (10%)
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Maluppfyllelse

Staden har flera strategier och mal som é&r relevanta for
Klarabergsgatan. Alternativet utan biltrafik ger enligt kontoret vid

en samlad beddmning stdrre mervirden én alternativet med
biltrafik.

Framkomlighetsstrategin

Framkomlighetsstrategin tar sin utgdngspunkt i stadens
oversiktsplan Promenadstaden, och kan ses som ett tematiskt tilligg
till oversiktsplanen. Strategin har tagits fram for att mota de
utmaningar som Stockholms snabba befolkningstillvéixt innebir,
och ger principer for hur stadens vdgar och gator kan transportera
fler manniskor och mer gods pa samma yta som i dag, utan
forsdmrad resekvalitet. Detta genom att prioritera de
kapacitetsstarka fardmedlen — kollektivtrafik, gdng och cykel.

Vision for City 2030

City ar utpekat som ett stadsutvecklingsomrdde 1 6versiktsplanen.
Staden har tagit fram en vision for att ha som malsattning for att
utveckla City till ett city i1 vdrldsklass. Den handlar bland annat om
att 6ka tryggheten och tillgdngligheten, utveckla och forddla
fastigheter och offentliga platser, fler torgytor och uteserveringar
samt att City ska vara en inbjudande forsta anhalt for besokare.

Cykelplan

I stadens cykelplan ingér Klarabergsgatan som pendlingsstrak.
Pendlingsstrak ska vara till for alla och mgjliggora for personer pa
cykel med olika hastighet att kéinna sig trygga. Strdken utmérks av
god framkomlighet pd breda cykelbanor eller cykelfdlt som medger
omcykling.

Ekonomi

Beslutet om trafiklosning ér inte direkt kopplat till utgifter eftersom
ekonomin hanteras inom titskiktsprojektet, men alternativet utan
biltrafik blir ndgot dyrare eftersom det blir mer mdblering i form av
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bankar och cykelparkering. Végvisningen behover justeras, och det
behovs vissa atgirder pa det kringliggande gatunétet.
Extrautgifterna beddms understiga 10 mnkr, och malséttningen ar
att kunna inrymma det inom tatskiktsprojektets budget.

Tidplan och genomférande

Det ér angelédget att fa ett beslut om Klarabergsgatans framtida
trafikfunktion och utformning redan nu, trots att det drojer flera ar
innan gatan ar fardigbyggd. Dels for att det som just nu byggs i
tatskiktsprojektet ska vara anpassat till den slutliga utformningen,
dels for att hinna gora nddvéndiga atgéarder pa det omgivande
gatunitet.

Genomforandet av alternativet utan biltrafik dr beroende av
tidplanen for renoveringen av konstruktionerna pa Klarabergsgatan.
Stadens arbeten med tétskikten pagér 2012-2018. Kring 2018 ar det
dags for Trafikforvaltningen att bygga sparanlaggningen. I samband
med det fardigstélls dven ytorna bredvid sparen, och senast da
behover biltrafiken tas bort. Det kan finnas skél att stdnga av for
biltrafik tidigare, eftersom det eventuellt skulle kunna underlitta
entreprenaderna. Innan en avstangning maste ocksa vissa
forberedelser goras 1 det kringliggande gatunitet. Den mest
lampliga tidpunkten behover utredas vidare, och planeras
tillsammans med de andra trafikstorande arbeten som kommer att
genomforas i staden och regionen under de kommande &ren.

Ett sddant narliggande projekt dr en kommande renovering av
konstruktionerna under Kungsgatan, och ett annat &r en renovering
av Klaratunneln. Om inte Klarabergsgatan langre dr 6ppen for
biltrafik nér tunneln ska renoveras kommer trafiken behdva hitta
andra végar under renoveringsperioden. Renoveringen bedoms
kunna genomforas i tva etapper om cirka sex ménader.

Oavsett om Klarabergsgatan dr 6ppen for biltrafik eller inte sa
kommer den framtida renoveringen av Klaratunneln att ha stor
paverkan pd framkomligheten med bil till och fran City. Pdverkan
kommer att vara mindre dn nir Soderledstunneln renoverades
eftersom det finns fler alternativa végar till Klaratunneln.

Klaratunnelns renovering bor sd langt mojligt invénta de andra stora
ombyggnadsprojekten som kommer att pdga 1 och omkring City de
ndrmaste aren, for att inte stora framkomligheten mer dn
nodvindigt. Det finns ocksé ekonomiska incitament att inte
tidigareldgga renoveringar av anlédggningar som inte uppnatt sin
fulla livslangd. Bedomningen ar idag att en renovering av
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Klaratunneln kan vara aktuell kring ar 2020-2022. Nagot som kan
vara en fordel dr att trdngselskatten kan ha dndrats nér tunneln ska
renoveras, vilket beddms minska trafiktrycket i City.

Slutsats

Kontoret har med alternativet utan biltrafik hittat en
utformningslosning som ger mycket bra villkor for kollektivtrafik,
géende och personer pé cykel. Det kommer att bli en framkomlig,
sdker och trivsam stadsmiljo som inbjuder till vistelse.

City dr promenadstadens mittpunkt och visionen ér att City ska vara
en inbjudande forsta anhalt for besdkare och stockholmarnas
vardagsrum. Klarabergsgatan, Drottninggatan och omrédet kring
Sergels Torg &dr nagra av stadens mest vdlbesokta platser, och
kommer bli det &nnu mer nér kollektivtrafiken byggs ut och City
utvecklas.

Nir biltrafiken pé Klarabergsgatan tas bort kommer det att leda till
att det blir lite simre framkomlighet med bil 1 City samtidigt som
det blir enklare och mer attraktivt att resa kollektivt, gé eller cykla.
Alternativ for biltrafiken finns, och omfordelningen kommer att ske
framst lokalt men &ven ldngre fran City. Det blir mer biltrafik
framst pa och kring Méster Samuelsgatan och Vasagatan, vilket
innebdr att biltrafiken dér kan bli trogare under en storre del av
dagen é@n idag. Pé sikt bedoms biltrafiken i City totalt sett minska
tack vare forbattrad kollektivtrafik, utbyggt cykelvignit samt
utveckling av tringselskatten.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att nimnden beslutar att kontoret ska arbeta vidare
med en trafiklosning for Klarabergsgatan utan biltrafik 1 enlighet
med tjansteutlatandet. Kontoret ska ocksa planera for att omvandla
den norra delen av Klara Vistra Kyrkogata till gdgata, for att pd sé
satt skapa en funktionell och trafiksdker plats vid den nya
pendeltigsstationens entré.

Slut

Bilagor
1. Programutredning Klarabergsgatan
2. Remissvar och kommentarer
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