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Forstarkning av vagkroppen pa Folkungagatan.
Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner Trafikkontorets slutredovisning
avseende Folkungagatans forstarkning.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Sammanfattning

De boende ldngs Folkungagatan, fraimst delen Renstiernas gata —
Borgmaistargatan, har sedan ldnge storts av vibrationer frdn
gatutrafiken.

Trafikkontoret har genom aren forsokt minska storningarna genom
att med relativt enkla atgérder gora gatan sa jimn som mojligt for
att ddrigenom eliminera uppkomsten av vibrationer. En hastighets-
sinkning till 30 km/h infordes ocksa. Atgirderna har, med undantag
for hastighetssdnkningen, haft mycket liten effekt. Darfor lat
kontoret utfora mycket sofistikerade vibrationsmétningar for att
forsoka isolera kéllan, eller kéllorna, till oldgenheterna. Av
métningarna framgick att den frimsta storningskéllan var de bla
stombussarna, kopplat till markens geologiska egenskaper.

Trafikkontoret foreslog 1 genomforandebeslutet, december 2012, ett
palddack som markforstiarkning i omradet och med en omléggning av
busstrafiken till detta. Kontorets uppfoljande vibrationsmétningar
visar ett dtgirderna haft avsedd effekt.
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Bakgrund
Folkungagatan gar i det aktuella omradet Gver ett méktigt lerlager pa
en sprickzon i1 det underliggande berget.
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Del av den geologiska kartan, gult — lera; XXX — krosszon. Pilen
markerar mest storningsdrabbat omrade.
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Markens dynamiska egenskaper, husens grundlaggning pa rustbadd
och byggnadernas konstruktion samt egenskaperna hos de passerande
fordonen bidrar alla i varierande grad till de vibrationer som upplevs
som storande i bostdderna.

Folkungagatan mellan Renstiernas gata till vanster och Borgmastargatan

Bebyggelsen i omradet bestar 6verviagande av stenhus fran sent 1800-
tal med kéllare och fyra till sex vaningar. Grundlaggningssattet ar
rustbddd pa lera eller morén.

Den vanligaste hustypen i omréadet har barande ytterviggar och en
likasa barande hjartvigg mitt i huset och mellan dessa relativt langa
balkar som bér upp bjilklagen. Konstruktionen med ldnga barande
balkar &r relativt latt att sdtta i gungning; vibrationskénslig.
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Busslinjer i omradet

Vid kontorets 6vervakade vibrationsmétningar visade det sig att
fordonen pa linje tva var den dominerande storningskallan.

Bakgrund

De étgérder som utfOrts for att 4stadkomma en sldt vigyta, med ny
beldggning samt justering av brunnar och dvergangsstéllen, gav inte
Onskat resultat. Kontoret 14t dd utfora sofistikerade och dvervakade
maétningar. Effekterna av varje passerande fordon kunde utvérderas.
Mitningarna visade ocksd hur rorelserna i marken fortplantades fran
storningskallan och upp i byggnaderna.

Huvudsaklig storningskélla visade sig vara busstrafiken, och dé i
synnerhet de fordon som anvinds pa linje 2. Oldgenheterna beror
ocksa pa markens och byggnadernas egenskaper.

Geoteknisk- och byggnadsdynamisk expertis tog fram en rad olika
atgirdsforslag enligt nedan.

e fordndring av markens egenskaper genom utskiftning av
massor

e avskdrmning av viagkroppen frdn omgivningen med

spontlinjer

markforstirkning med paldack

grundforstarkning av byggnader

forstarkning av byggnader

minskning av bussarnas hastighet till 10km/h

omldggningen av busstrafiken

I sitt forslag till genomforandebeslut forordade kontoret alternativet
dar marken forstiarks med ett palddck. Motiven kontoret anforde var
att det dr den tekniskt sikraste I0sningen som trots storningar och
andra oldgenheter skulle ga snabbast att genomfora.
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For att undvika massiva ledningsomldggningar och upprétthalla viss
trafik 1 omradet inskrdnktes dicket till att endast omfatta de tva
korfélten 1 gatans mitt.

Paldacket

Példacket ar en 130 meter lang pélplatta i armerad betong. Plattan &r
drygt 60 centimeter tjock och 7 meter bred och bar upp de bigge
korfalten 1 gatans mitt.
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Langdsektion genom déacket

Décket vilar pa parvis anordnade en meter grova betongpalar som
forts ner till stadigt berg.

Produktion och miljo

Arbetet inleddes varvintern 2013 med att trafiken flyttades till
angransande gator. Direfter lades de ledningar som kom i konflikt
med déicket om och gatan schaktades ner till nivan for dackets
underkant. Fran denna niva grévdes, eller snarare borrades hal ner
till stadigt berg for pdlarna. I halen monterades fortillverkade
armeringskorgar for att f4 en snabb produktion.

Nir palningsarbetena utforts gots paldiacket mot schaktbotten.
I décket finns ett flertal tvarkanalisationer med utrymme for
nuvarande och framtida ledningsdragning som korsar gatan.
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Schakt for pale sedan armeringskorgen monterats.

Schakt for dack, uppstickande armering fran palar. Vy mot vaster.
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Dackets dversida med tatskikt for att skydda betongen

Belaggningsarbetena nastan klara julen -13/14

Med undantag for ndgra mindre beldggningsarbeten som med fordel

utfors under den varma &rstiden var entreprenaden klar till julen
2013.

Analys av projektet

Ekonomi

I genomforandebeslutet anslogs totalt 70 mnkr. Av dessa har ca 40
mnkr forbrukats. Arbetet 16pte pa bra utan négra stora
Overraskningar vilket gjorde att de medel som avsatts for
oforutsedda utgifter inte behdvde tas 1 ansprak.
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Inga fordyringar till f6ljd av avvikande bergnivéer eller
bergkvaliteter har uppstatt och ledningskartorna har varit korrekta.
Arkeologiska utgravningar har inte behovts.

Miljo

Konventionella produkter, betong, stal, och asfalt har anvénts vid
arbetenas genomforande. Nagra miljoskadliga &mnen som krévt
deponi har inte patréaffats. Klagomélen fran de boende i omradet har
framst kommit fran de som fatt en 6kad végtrafik i sitt niromrade,
framst bussar, under tiden Folkungagatan varit avstingd.

Afféarsidkarna i det berérda omrddet har hdvdat kraftigt kundbortfall
trots att varuforsorjningen kunnat uppréatthallas och gdngbanorna
utefter husfasaderna varit framkomliga.

Entreprenadarbetena har genomfGrts utan arbetsplatsolyckor.

Példicket har vid uppfdljande vibrationsmétningar visat ge avsedd
effekt. Se slutsats nedan fran rapport Folkungagatan 107, kvarteret
Buketten.

8 Jamforelse fore och efter paldack

Vid en jamférelse av Figur 6 och Figur 7 som visar resultatet fran de tva matningarna 2014 och 2009
framgar att det under 8 timmar 2009 registrerades 42 handelser dar den komfortvégda
vibrationshastigheten 6verskred 0,4 mm/s varav 3 héndelser dar den Gverskred 1mm/s. Vid den
veckoldnga métningen 2014 registrerades inget éverskridande av 0,4 mm/s.

Paldacket ser alltsa ut att ha varit effektivt mot komfortstérande vibrationer.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att Trafikndmnden godkénner
slutredovisningen avseende Folkungagatans forstarkning.

Slut



