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Sammanfattning

Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid dverskrids pd Hornsgatan.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden har som en del i en réttsprocess

forelagt Stockholms stad genom dess trafikndmnd att utreda

konsekvenserna av ett forbud mot genomfart for tung trafik pé
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foresld andra atgérder for att minska NO,-halterna. Utredningens
slutsats dr att ett genomfartsforbud for tung trafik har begrénsad
effekt pd NO, halterna samtidigt som de indirekta konsekvenserna
av ett sadant forbud dr omfattande och langtgaende, och i flera fall 1
direkt konflikt med andra malomraden i staden. Utredningen har pa
ett tydligt sitt visat pa svarigheterna och komplexiteten i att 16sa ett
problem med en enskild atgérd.

Trafikkontoret har sedan tidigare anfort att ett genomfartsforbud for
tunga fordon (forutom SL:s bussar) édr oldmpligt. Kontoret
konstaterar att rapporten bekriftar det som tidigare anforts och
vidhaller darfor att det &r oldmpligt att infora ett genomfartsforbud
for tunga fordon, da det inte kommer att ge 6nskad effekt pa NO;-
halten.

Ett genomfartsforbud for tung trafik pa Hornsgatan &r inte en
effektiv 16sning om man ocksé inkluderar andra gator, och ser till
andra aspekter én bara luftkvalitet sdsom trafiksdkerhet, buller,
vibrationer och vistelsevirden. Dértill dr 6vervakningen av forbudet
mycket svir att omsétta 1 praktiken, vilket talar for att
regelefterlevnaden blir 1ag.

Ingen étgidrd 16ser enskilt problemet med de hoga NO,- halterna, det
behdvs ett batteri av atgdrder som samverkar. Rapportens
slutrekommendation &r att kontoret ska fortsétta arbeta med
godstransporter 1 staden utifrdn ett helhetsperspektiv. Viktiga
styrdokument dr stadens Framkomlighetsstrategi och
Leveransstrategi for godstransporter. Dértill kan det vara aktuellt
med en ny milj6zon for létta transportfordon, detta krdaver dock en
fordndrad lagstiftning.

Bakgrund

Sedan 2008 har milj6- och hélsoskyddsndmnden handlagt ett
klagomélsirende avseende luftkvaliteten p4 Hornsgatan.
Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid (NO,) och partiklar
(PM10) 6verskrids. Trafik- och renhallningsndmnden har vidtagit
atgirder 1 form av forbud mot dubbdiack samt dammbindning for att
minska halten partiklar (PM10), men nir det géller kvévedioxid &r
det svarare att hitta effektiva atgarder. Ett forbud mot genomfart av
tung trafik pa Hornsgatan togs upp i atgérdsprogrammet 2004 men
har sedan dess inte genomforts. Det har under tiden for bygget av
Citybanan varit svart att leda om tung trafik pa grund av begrénsad
framkomlighet pa Soder Milarstrand. Framkomligheten blir fran
och med hésten 2014 ter normal pa Séder Milarstrand. Atgirden
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finns dock inte ldngre med 1 det senaste atgidrdsprogrammet for luft
som faststélldes av ldansstyrelsen i december 2012.

2009 14t trafikkontoret utreda vad olika atgérder skulle ge for effekt
pa NO,-halten pd Hornsgatan, och resultaten redovisades i SLB-
rapport 7:2010. Enligt rapporten skulle ett forbud mot genomfart av
tunga fordon (exklusive bussar i linjetrafik) pa Hornsgatan minska
halten kvivedioxid med ca 10 procent. Atgirden ir inte tillricklig
for att miljokvalitetsnormen for kvéivedioxid ska klaras pa
Hornsgatan, men det skulle forbittra miljon och hélsan for de som
bor och vistas pa Hornsgatan.

Trafik- och renhéllningsndmnden har anfort att ett
genomfartsforbud for tunga fordon (férutom SL:s bussar) ér
olampligt eftersom Hornsgatan tillhor Stockholms priméra vagnat
och att det skulle flytta problemet samt orsaka att tunga fordon kor
langre striackor i staden. Trafikkontoret menar dven att effekten av
atgirden bor vara mindre dn de 10 procent som anges i SLB rapport
7:2010, eftersom det bara dr genomfartstrafiken som skulle
forsvinna och inte de fordon som har drenden pd Hornsgatan sam att
regelefterlevnaden inte skulle vara 100 procent.

Mark- och miljddomstolen har i en dom 9 juli 2012 beslutat att
aterforvisa klagomalsarende till miljo- och hélsoskyddsndmnden for
ytterligare utredning om det foreligger lagliga forutsittningar for ett
ingripande mot luftkvaliteten pad Hornsgatan med stdd av kap 26
miljobalken.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har dérfor forelagt Stockholms
stad genom dess trafikndmnd att

1. Utreda vad ett forbud mot genomfart av tung trafik (utom
bussar 1 linjetrafik) pa Hornsgatan skulle medfora for
konsekvenser i form av forbattringar av kviavedioxidhalten
pa Hornsgatan samt paverkan pé luften pd omkringliggande
gator, och att

2. Utreda eventuella andra atgidrder som trafikndimnden kan
genomfora for att minska halten kvévedioxid pd Hornsgatan
samt vilka effekter de véntas fa.

Trafiknimnden ska inkomma med skriftlig redovisning for punkt 1
och punkt 2 till miljé- och héllsoskyddsndmnden senast den 30
november 2014.
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Konsekvenserna av ett genomfartsforbud ér inte tidigare utredda i
detalj. Det dr okdnt hur stor den verkliga effekten &r pd NO,-halten
och vilka f6ljderna blir for framkomlighet, trafiksékerhet,
stadsmiljo etc. Med anledning av foreldggandet har Trafikkontoret
bestillt en detaljerad utredning av AF Konsult som utrett effekterna
av ett genomfartsforbud for tung trafik. Andra atgirder som kan
vidtas for att forbéttra luftkvaliteten pdA Hornsgatan med avseende
pa kvivedioxid har ocks4 ingatt i uppdragettill AF.

Sammanfattning av utredningen

[ utredningen har det genomforts trafikmétningar for att ta reda pé
andelen tung genomfartstrafik pa Hornsgatan. En workshop har
ocksa hallits med inbjudna akare och kommersiella bussbolag dér
de fatt beskriva hur de skulle paverkas av ett eventuellt forbud. En
omvérldsanalys har ocksa genomforts med syfte att samla kunskap
om andra mojliga dtgirder for att begransa NOy-utslédppen. Nedan
foljer en sammanfattning av de viktigaste resultaten och slutsatserna
frén rapporten.

Vad ir ett genomfartsforbud — moéjligheter till regleringar?
Hur ett forbud mot genomfart av tung trafik ska fungera ar inte
sjdlvklart. Det kan antingen innebdra att det inte dr tillatet att
trafikera en viss stricka mellan tva punkter (typ A i rapporten) eller
att det inte alls &r tillatet att trafikera en forbudsgata utan legitimt
arende pa strackan (typ B i rapporten). I det forsta fallet (typ A) &r
bara de fordon som fdrdas hela strickan mellan punkt X och Y (till
exempel mellan Soderledstunneln och Hornstull p4 Hornsgatan)
forbjudna. Anslutande lokalgator dr sdledes tillgdngliga fran
forbudsgatan med denna reglering. I det andra fallet (typ B) dr all
trafik utom de tunga fordon som har drende pa gatan forbjuden. Da
det inte &r tillatet for tunga fordon att aka delstrackor kan forbudet
medfora att tillgédngligheten till mélpunkter pd omkringliggande
lokalgator begrinsas alternativt att de, om de ej kan angdras fran
annat hall, inte blir mgjliga att nd. Typ B omfattar f6ljaktligen inte
bara de som vill dka igenom ett omrade utan dven de som behover
fardas pa gatan for att nd malpunkter i ndromrédet.

Om syftet och tolkning av genomfartsforbud &r att stdnga ute fordon
som aker igenom ett omrade och saknar drende dér 4r den fOrsta
forbudstypen lampligast. Se stycke 6.1 i rapporten for mer
information om de olika forbudstyperna och hur de kan regleras.

Tre olika scenarier for forbud av tung trafik pa Hornsgatan
I rapporten redogors for tre olika scenarier for forbud mot
genomfart av tung trafik pa hela eller delar av Hornsgatan:
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e Scenario 1: forbud mot genomfart av tung trafik pa
Hornsgatan véster om Ringvégen

e Scenario 2: forbud mot genomfart av tung trafik pa
Hornsgatan ster om Ringvagen

e Scenario 3: forbud mot genomfart av tung trafik pa hela
Hornsgatan

De tre forbudsstriackorna har valts ut eftersom de speglar trafiken pa
Hornsgatan med storst in- och utfloden av trafik vid just Ringvégen
och de tvd dndarna av gatan, punkter som scenarierna borjar och
slutar vid. Scenarierna bedoms saledes representera de strackningar
som skulle vara mest aktuella for ett forbud och de har valts ut 1
diskussion med Trafikkontoret. Se stycke 6.2-6.4 i rapporten for en
utforlig presentation och analys av de olika scenarierna.

Konsekvenser och diskussion

Konsekvenser av olika scenarier och forbudstyper ar sammanstillda
i tabell 5. Positiva fordndringar 4r markerade med plus och negativa
med minus. Det &r viktigt att notera att antalet plus inte sédger nagot
om hur stor den totala forbéttringen av luften ar utan bara hur de
olika alternativen forhaller sig till varandra. Konsekvensanalysen
och diskussionen éterfinns i sin helhet i stycke 8.1-8.2 i rapporten.

Tabell 5. Matris 6ver konsekvenser for de olika scenarierna och férbudstyperna.

Konsekvenser av ett 1A | 1B | 2A | 2B | 3A | 3B
forbud mot genomfart av
tung trafik

Potentiell minskning NO, pa | ++ | ++ | + | ++ | +/- | +++
HG

Fordndring NO, - -- - -- - |---
lokalomrade runt HG

Totalt trafikarbete tung --| -- - -- - |---
trafik

Tillgénglighet till - -- - -- - |---
malpunkter

Indirekta konsekvenser pa -- | -- - -- - |---
andra gator; trafiksikerhet,
kollektivtrafikens
framkomlighet, buller,
vibrationer, vistelsekvalitet
etc

De olika scenarierna har foljande innebérd,
Scenario 1 dr genomfartsforbud véster om Ringvigen,
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scenario 2 dr genomfartsforbud oster om Ringvédgen och
scenario 3 dr genomfartsforbud for hela Hornsgatan.

Alternativ 3A dr det som mest motsvarar atgarden “’infora
genomfartsforbud” pd Hornsgatan om tolkningen av forbudet ér att
stdnga ute fordon som aker igenom ett omrade och saknar drende
dér. Denna étgird har enligt rapporten, precis som dkarna trodde pa
workshopen, begrinsad effekt. Skillnaden 1 luftkvalitet &r marginell.
Om vi sedan studerar det A- respektive B-alternativ som har storst
potentiell minskning av NO, pd Hornsgatan sé dr det 1A respektive
3B. Forbud enligt scenario 1A har en potentiell minskning med upp
till 4 % av NO,-halten pa Hornsgatans véstra del. En lokal
forbéttring av luften pa vistra delen av Hornsgatan leder dock till
forsamringar av luften pa andra gator (t ex Rosenlundsgatan dér
normen redan overskrids pa vissa strackor) samtidigt som
stadsmiljon forsdmras som helhet pa de omkringliggande
lokalgatorna dit fordonen forflyttas. De positiva lokala effekterna av
forbudet overskuggas enligt rapporten av de negativa
konsekvenserna for omradet som helhet. Alternativ 3B har den
storsta potentiella utsldppsminskningen pa Hornsgatan av alla
alternativen men ar sdmst ur tillgédnglighetssynpunkt samtidigt som
det medfor det storsta trafikarbetet, den storsta forsdmringen av
luften pé lokalgatorna och framforallt de storsta indirekta negativa
konsekvenserna for lokalgatorna — da stora méngder trafik leds om
dit och det far konsekvenser for trafiksdkerhet, kollektivtrafikens
framkomlighet, buller, vibrationer, vistelsekvalitet etc.

Ett eventuellt forbud kommer enligt rapporten troligtvis inte att
paverka den tunga genomfartstrafiken 1 den utstrickning som
behovs och som antogs i SLB-rapporten, det vill siga att atgérden
kan bidra med att minska NO,—halten med ca 10 %.! Orsaken ir till
stor del att det inte finns en sé stor andel tung trafik som viéljer att
anvianda Horngatan for genomfart. Det saknas ocksé bra alternativa
huvudvigar varfor den tunga trafiken istdllet hamnar i1 lokalnitet om
Hornsgatan stings. Slutligen medfor oonskad anpassning av
transportrutter och fordonsval samt bristande regelefterlevnad, att
minskningspotentialen for NO,-halten &r svar att uppna.
Storleksordningen av en eventuell minskning dr darfor sannolikt
hogst ett par procent, vilket dr en ungefar lika stor minskning av
NOy-halten som bittre efterlevnad av nuvarande milj 6zon” skulle

! Dygnsmedelvirdet for NO, maste minska med ca 30 %, fran dagens ca
85 pg/m3 till under normvardet 60 ug/m3.

%77 % efterlevnad av miljozon visar svarigheten med efterlevnad av
regleringar.
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kunna ge. Med ett forbud blir det ocksé svarare att nd de mal som
staden har satt upp kring framkomlighet, héllbarhet och attraktiva
miljoer med mera.

Trafiksystemet dr inte byggt for att lokalgator ska kunna ta hand om
den tunga trafiken utan det 4r huvudgator sésom Hornsgatan som ar
anpassade for detta. Den forbattring som skulle kunna ske for luften
lokalt p4 Hornsgatan 6verskuggas av de negativa konsekvenser som
kommer av att den tunga trafiken flyttas till det mer kansliga
lokalvégnitet. Samtidigt som utsldppsproblem pd Hornsgatan flyttas
uppstér det nya problem med bland annat trafiksékerhet,
framkomlighet, och vistelsekvalitet 1 stadsmiljon i stort. Att infora
ett forbud for genomfartstrafik dr en suboptimering for Hornsgatan
och inte en effektiv 16sning om man dven ser till andra gator och till
andra kvaliteter dn luftkvalitet i staden.

Branschens reaktioner pé foreslagna forbud pekar mot en
anpassning som inte alltid leder mot uppsatta mal, bland annat att
transportforetag gar over fran tunga lastbilar till att kora fler litta
lastbilar, vilket i sin tur leder till framkomlighetsproblem och dkade
utslipp. Akare kan dven kringga forbudet genom att se till att de har
en leverans till en adress pé den del av gata dér forbudet géller eller
atminstone en lastsedel, &ven om de saknar drende. Vid forbudstyp
A kan ocksa fardvigen delvis liggas om sé att den som forut akte
rakt fram pad Hornsgatan kringgar forbudet genom att delvis éka pa
Hornsgatan och delvis pa lokalgator. Det finns ocksa problem med
kontroll av efterlevnad (géller alla forbudsalternativ) eftersom det ar
svért att lagfora ndgon for brott mot genomfartsforbud da det ska
bevisas att foraren inte haft ndgot drende pa Hornsgatan. Den typen
av kontrollverksamhet dr dven resurskrdvande och ligger inte inom
trafikkontorets rddighet. Svérigheterna med att kontrollera
efterlevnaden kan leda till att fler bryter mot forbudet.

Slutsats

Utredningen har pa ett tydligt sétt visat pd svéarigheterna och
komplexiteten 1 att 16sa ett problem med en enskild &tgérd. Stadens
funktioner dr komplexa och véver in i varandra. Forslaget om
genomfartsforbud for tunga transporter for att [dsa problemet med
hoga NO;-halter har visat sig ha begriansade effekter pa NO;-
halternas nivaer samtidigt som de indirekta konsekvenserna av ett
sadant forbud dr omfattande och langtgaende, och 1 flera fall 1 direkt
konflikt med flera malomréden i staden. Styrkan i denna studie ar
ocksa att den bygger pa faktiskt trafikarbete med tunga fordon pa
Hornsgatan och inte pa modellberdkningar.
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Godsfordon med hog fyllnadsgrad &r prioriterade i Stockholms
trafikstrategi — Framkomlighetsstrategin. Staden tar ett nytt
helhetsgrepp pa arbetet med godstrafiken genom att arbeta utefter
den nya handlingsplanen for leveranstrafik. I handlingsplanen for
2014-2017 ingar atgérder som; samlastning, off peak-leveranser,
anvandning av kollektivtrafikkorfalt, inforsel av lastplatser for
tunga fordon och riktad dvervakning, uppstallningsplatser i
ytterstaden, lastplatssensorer samt godsnétverk for att tillsammans
kraftsamla och jobba utifrén ett helhetsperspektiv. Staden har d&ven
ett antal projekt och utredningar som pagér 1 Hornsgatans
nidromrade och som pa kort och lang sikt kommer péverka
trafiksituationen pad Hornsgatan.

En mojlig atgérd som kan paverka NO;-halten pd kortare sikt dr en
miljozon for litta fordon. Inférandet av en ny miljézon forutsitter
dock en lagidndring.

Ingen av dessa atgérder racker enskilt for att 16sa problemet med
hoga NO;-halter men genom att jobba pa bred front med
godsatgirder och effektivisera dessa transporter s& minskar
utslédppen. Tillsammans med stadens Ovriga arbete utifran
Framkomlighetsstrategin sa bidrar det pa sikt till att minska NO»-
halterna.

Det finns inte en universallosning som kan ta hand om problemet
med for hoga utsldpp. Ingen dtgérd enskilt 10ser problemet utan det
behovs ett batteri av atgérder som samverkar och tillsammans med
en langsiktig strategi finns goda forhoppningar om att komma
ndrmare en 16sning. Sammanfattningsvis s handlar det om att
fortsitta arbeta med trafik och godstransporter i staden utifran flera
perspektiv och en helhetssyn vilket redan pagér 1 staden.

Trafikkontorets synpunkter

Utredningen som trafikkontoret latit ta fram utgdr tillsammans med
detta tjénsteutlatande den skriftliga redovisning som miljo- och
hélsskyddsndmnden efterfragade i1 foreldggandet. Kontoret
konstaterar att utredningens slutsats ar att genomfartsférbud for
tunga transporter visat sig ha begransade effekter pa NO,-halterna
samtidigt som de indirekta konsekvenserna av ett sadant forbud &r
omfattande och langtgdende, och i flera fall i direkt konflikt med
flera andra mélomraden i staden. Utredningen har pa ett tydligt sétt
visat pa svarigheterna och komplexiteten i att 16sa ett problem med
en enskild atgérd.
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Godsfordon med hog fyllnadsgrad &r prioriterade i Stockholms
trafikstrategi — Framkomlighetsstrategin. Rent principiellt anser
trafikkontoret darfor att intentionen med ett eventuellt
genomfartsforbud ska vara att stinga ute fordon som aker igenom
ett omrade och saknar drende dér. Fordon som behdver fardas pa
den aktuella gatan for att na méalpunkter pa lokalgatorna runt
omkring ska inte omfattas. Om dessa fordon skulle omfattas visar
rapporten tydligt att konsekvenserna blir stora for lokalgatunétet
och att det innebdr en pataglig forsdmring av tillgédngligheten till
malpunkter samt en stor 6kning av det totala transportarbetet och
restiderna for tung trafik. Den forbudstyp som trafikkontoret
ddrmed anser skulle kunna vara aktuell &r typ A.

Rapporten visar att alternativ 1A (forbud véster om Ringvigen) har
storst potential av de olika A-scenarierna — upp till 4 procent
minskning av NO»-halten. Samtidigt konstaterar rapporten att
omlagda fardvégar som delvis gér 6ver Hornsgatan, byte fran tunga
till l4tta fordon, samt att akarna ldgger om rutterna och skapar nya
malpunkter pa Hornsgatan gor att intentionen med forbudet
motverkas och effekten delvis eller helt uteblir. I vilken grad ett
forbud respekteras paverkar ocksé vilken effekt det far pa luften pa
Hornsgatan. Rapporten lyfter att det finns problem med kontroll av
efterlevnad (géller alla forbudsalternativ) eftersom det dr svart att
lagfora ndgon for brott mot genomfartsforbud dé det ska bevisas att
foraren inte haft nagot drende pd Hornsgatan. Detta okar
sannolikheten for att forbudet inte respekteras. JAimfor med t ex
dubbdicksforbudet pd Hornsgatan som ér litt att kontrollera och dér
ca 30 procent av fordonen &nda har dubbdéck. Rapportens
beddmning ar att 1A har bést forutséttningar av de olika
alternativen, men att det innebér en liten lokal forbéttring av luften
pa vistra delen av Hornsgatan som leder till forsdmringar av luften
pa andra gator samtidigt som stadsmiljon som helhet forsdmras pa
de omkringliggande lokalgatorna dit fordonen forflyttas. De
positiva lokala effekterna av forbud 1A 6verskuggas alltsé av de
negativa konsekvenserna for omradet och staden som helhet.

En svérighet med att infora ett genomfartsférbud pa Hornsgatan ér
enligt rapporten och kontorets bedomning att trafiksystemet inte ar
byggt for att lokalgatorna ska kunna ta hand om den tunga trafiken.
Det dr huvudgator som Hornsgatan som dr anpassade for detta.
Trafikkontoret noterar att rapporten anger att den forbéttring som
skulle kunna ske for luften pd Hornsgatan 6verskuggas av de
negativa konsekvenser som kommer av att den tunga trafiken flyttas
till det mer kénsliga lokalvignitet. Samtidigt som utsldppsproblem
pa Hornsgatan flyttas uppstér det nya problem med bland annat
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trafiksdkerhet, framkomlighet och vistelsekvalitet i stadsmiljon i
stort.

Trafikkontoret har sedan tidigare anfort att ett genomfartsforbud for
tunga fordon (férutom SL:s bussar) dr oldmpligt eftersom
Hornsgatan tillhér Stockholms priméra vignat och att det skulle
flytta problemet samt orsaka att tunga fordon kor langre striackor i
staden. Kontoret menade da dven att effekten av atgérden borde
vara mindre dn de 10 procent som anges i SLB rapport 7:2010,
eftersom det bara var genomfartstrafiken som skulle férsvinna och
inte de fordon som hade drenden pad Hornsgatan. Kontoret
konstaterar att rapporten bekréftar det som tidigare anforts och
vidhaller darfor att det &r olampligt att infora ett genomfartsforbud
for tunga fordon, samt att det inte kommer ge onskad effekt pé
NO;-halten. Det ar heller inte en effektiv 16sning om man ser dven
till andra gator &n Hornsgatan och till andra kvaliteter &n luftkvalitet
i staden.

Gillande andra atgirder anges i rapporten att det inte finns nagon
enskild atgird som kan 16sa problemet med hoga NO,-halter, men
genom att arbeta pa bred front med godsatgérder och effektivisera
dessa transporter sd minskar utsldppen. Pa sikt kommer antalet
privatbilar sannolikt ocks& minska i innerstaden da géng, cykel,
kollektivtrafik och godsfordon med hog beldggning prioriteras
sasom faststillts i Framkomlighetsstrategin. Denna utveckling &r i
linje med vad som efterfragades av 8karna pa workshopen. De ville
se en tydligare prioritering av den tunga trafiken pa bekostnad av de
latta fordonen, framforallt privatbilarna. Detta kommer leda till att
transportarbetet och kortiden minskar for de tunga fordonen dé
framkomligheten och ndbarheten okar till deras malpunkter.
Samtidigt minskar ocksd NOy-utsldppen fran de tunga transporterna.

Rapporten listar ett flertal projekt och utredningar som pagar i
Hornsgatans ndromrade och som pé kort och lang sikt kommer
paverka trafiksituationen pa Hornsgatan, bland annat;

e Renovering och ombyggnation av Liljeholmsbron, bland
annat fOr att forbittra gang- och cykelmojligheterna

e Ombyggnation av Langholmsgatan med tydligare prioritet i
gaturummet for gang, cykel och kollektivtrafik

¢ Omvandling av Sodertiljevigen till stadsgata

e Potentialen i trafikstyrning - pdgdende studier ska visa pa
potentialer i trafikstyrning — kan den anvéndas for att i hdgre
grad prioritera, gang, cykel och kollektivtrafik?

e Hojd trangselskatt infors ar 2016
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e Uppdrag om ny parkeringsstrategi

Rapporten tar upp att en miljozon for latta fordon kan paverka NO,-
halten, men att inférandet forutsitter en lagandring. Trafikkontoret
verkar for att en sadan lagéindring ska komma till stdnd. Kontoret
anser ocksé att samarbete med polisen for att fa béttre
regelefterlevnad for miljézonen &r en viktig del i1 arbetet att
begrinsa NO,-halten.

Trafikkontoret delar rapportens uppfattning om att det saknas en
universallosning som kan ta hand om problemet med for hoga
utslépp. Det behovs ett batteri av tgarder som samverkar for att
komma nirmare en 16sning. Rapportens slutrekommendation &r att
kontoret ska fortsitta arbeta med godstransporter i staden utifran ett
helhetsperspektiv. Detta dr kontorets avsikt da arbetet kommer att
fortsatta utifran den handlingsplan som finns for leveranstrafik for
perioden 2014-2017.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att nimnden godkanner att tjansteutlatandet
och den bilagda rapporten skickas som svar pa foreldggandet fran
miljoforvaltningen samt att beslutet omedelbart justeras.

Slut

Bilagor
1. Analys av konsekvenser av ett forbud mot genomfart av tung
trafik pd Hornsgatan.
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