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Atgarder for att minska halten
PM10 i Stockholm

Vidtagna atgarder

Dubbdacksférbud pa Hornsgatan

Dubbdécksforbud infordes pd Hornsgatan 1 januari 2010 och
har forutom en minskad andel dubbdick gett minskade halter
PM10 samt minskad trafikmangd. I bilaga 2 finns en mer
utforlig redovisning av resultat av dubbdacksforbudet.

Dammbindning

Under vintern 2011-2012 utférdes dammbindning med CMA
(kalciummagnesiumacetat) pd Hornsgatan och Sveavégen och
under vintern 2012-2013 utférdes dammbindning dven pa
Fleminggatan. En utvirdering efter vintern 2011-2012 visade
att dammbindningen minskar halterna PM10 signifikant (ca
30%) dagen efter att gatan behandlats med CMA. Staden har
dven testat att spola gator med vatten och sopa med bredsug,
men dessa forsok kunde inte visa nagra signifikanta effekter
pa PM10-halterna dagen efter behandlingen.

Trafikverket utfor dammbindning pé de stora infartslederna 1
Stockholm sedan flera ar tillbaka.

Effekt av trangselskatten

Tréangselskatten 1 Stockholm infordes 2006. Resultatet blev att
antalet bilresor som passerar tringselskattesnitten har minskat
med ca 20 % och effekten kvarstar fortfarande. Detta trots att
antalet invdnare 6kat med 100 000 1 staden och 200 000 1
regionen samt att avgiften inte hojts.

Framkomlighetsstrategi

2012 antog Stockholms stad Framkomlighetsstrategin.
Huvudinriktningen i denna strategi dr att framforallt framja de
kapacitetsstarka fardmedlen sdsom kollektivtrafik, gdng och
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cykel. Strategin foreslar principer for hur staden ska prioritera
1 stora och sma beslut for att kapaciteten och pélitligheten 1
vag- och gatutrafiken ska 6ka och bidra till ett tryggt, snyggt,
miljovénligt och hdlsosamt Stockholm. Fyra 6vergripande
planeringsinriktningar anges for att Stockholm ska ha
storstadsgator i vérldsklass 2030:

A. Fler médnniskor och mer gods ska kunna forflyttas
genom att fler anvénder kapacitetsstarka fardmedel, det
vill sdga kollektivtrafik, cykel och gdng samt
godsfordon med hog beldggning.

B. Framkomligheten i vig- och gatunitet ska forbéttras
genom att oka reshastigheten for de kapacitetsstarka
fardmedlen och oka restidspalitligheten for alla
trafikanter.

C. Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska
forstarkas genom att forbattra gangvénligheten 1
staden.

D. De negativa effekterna av vig- och gatutrafiken ska
minimeras genom att styra bilanvandning till de resor
dér bilen gér mest samhéllsnytta.

Strategin utmynnar 1 ett flertal handlingsplaner, exempelvis
parkeringsplan, cykelplan, gangtrafikplan m.fl.

Cykelplan

Staden ska fram till 2018 satsa 1 mdkr pé cykelinfrastruktur.
Som ett led 1 detta antogs Stockholms stads cykelplan under
2012.

Kommunikation

Staden har satsat stora pengar pa kommunikation. Framst en
kampanj ”Dra in klorna” inriktad pa att medvetandegora
stockholmarna om dubbdickens betydelse for
Stockholmsluften samt foréndra attityden till dubbdéck.

Trafikverket har ocksd genomfort informationsinsatser, bland
annat genom skyltning pd vissa trafikleder for att sdnka
hastigheten 1 syfte att minska PM10-halten.
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Planerade atgarder

Atgirdsprogram fér kviavedioxid och partiklar i
Stockholms lan

I december 2012 beslutade Lansstyrelsen i Stockholms 14n om
ett nytt atgirdsprogram for kvavedioxid (NO2) och partiklar
(PM10). Atgirdsprogrammet innebir att myndigheter och
kommuner ska vidta de atgérder och styrmedel som utifran
géllande regelverk bést leder till att miljokvalitetsnormerna
foljs pa de platser diar miljokvalitetsnormerna i dagsldget inte
klaras, eller dir de riskerar att inte klaras.

Konkreta atgarder
De konkreta dtgarder som beslutats om for att minska halten
PM10 i Stockholms stad ar:

¢ Dammbindning av samtliga gator och trafikleder i
staden dér det finns risk for Overskridande av
miljokvalitetsnormen for PM10.

e Stidning med ny teknik pa Stockholms stads gator vid
risk for overskridanden av miljokvalitetsnormen for
PM10.

e Tidig varstidning av Stockholms stads gator vid risk
for overskridanden av miljokvalitetsnormen for PM10.

e Optimerad halkbekdmpning.

Utredningsinsatser

I tgérdsprogrammet har nagra utredningar bedomts vara
avgorande for att kunna fatta vilgrundade beslut om atgéirder.
Foljande utredningsinsatser har beslutats som beror
Stockholms stad:

e Utredning om inforande av sdnkt hastighet pa
trafikleder 1 Stockholms lén for att sinka PM10-halten.

e Framtagande av forslag till lanstickande kamera- och
trafikflodesmétningar.

Generella insatser
I tgérdsprogrammet identifieras foljande generella insatser
som har paverkan pa PM10:

o Forbéttrad kollektivtrafik
e Frimja gédng- och cykeltrafik
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o Effektivare godstransporter

e Parkeringsatgirder

e Mobility management

e Trafikregleringar

e Samverkan mellan Trafikverket och berdrda
kommuner for att identifiera 1dmpliga dtgéirder i syfte
att minska 6verskridanden pa trafikleder

¢ Informations- och kommunikationsinsatser

Revidering

Atgirdsprogrammet kommer att revideras terkommande
ginger under perioden 2013 — 2018 for att fler atgérder
successivt ska kunna inforas.

Behov av forandrad lagstiftning

For att 6ka mdjligheterna att miljokvalitetsnormerna ska
kunna nés i Stockholms l4n ar ytterligare verktyg dn de som
idag 4r tillgdngliga avgdrande. Mojligheten att infora en avgift
pa dubbdécksanviandning har stor betydelse for mojligheterna
att nd normerna pa ett mer samhéllsekonomiskt fordelaktigt
satt an med tillgdngliga atgirder (se stycket nedan).

Avgift for dubbdack

For att miljokvalitetsnormen inte ska verskridas pd ndgon av
stadens gator krdvs antingen en stor utvidgning av
dubbdécksforbudet eller att ett avgiftssystem for
dubbdicksanvindning infors.

Staden efterstravar inte att dubbdédcksandelen ska bli noll utan
bara att den ska ligga pa nivéer dir miljokvalitetsnormen
uppfylls. En viss andel dubbdéck ar till och med lampligt
utifran ett trafiksékerhetsperspektiv. Detta gor att ett
avgiftssystem dr lampligare an ett utokat forbud. Den
onskvirda andelen fordon som kér med dubbdick bor kunna
gora det lagligt och bor utgoras av de trafikanter som mest
behover dicken. Avgifter dr den bésta 16sningen ur ett
samhéllsekonomiskt perspektiv eftersom de som mest behover
dubbdécken ocksd kommer vara de som ér villiga att betala for
att anvinda dem. Ett avgiftssystem istéllet for utokat forbud
innebdr ocksé att dispenshanteringen minskar.

Sammanfattningsvis gor alla dessa fordelar att staden
foresprakar ett avgiftssystem istéllet for ett stort utvidgande av
forbudet. Inforandet av ett avgiftssystem utesluter dock inte att
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dubbdécksforbud kan behovas pa nagon eller nagra av de
gator som har de storsta partikelproblemen, t ex Hornsgatan.

Avgiftssystem har sedan lange inforts i flera norska stader. I t
ex Oslo har avgifterna inneburit att endast ca 15 procent kor
med dubbdick och att miljokvalitetsnormerna for PM10-halter
klaras, dock kompletterat med dammbindning och
hastighetssidnkning pa vissa véigar. I Norge har de medel som
inbringats med hjdlp av avgiften anvénts for att dels ge bidrag
till de som byter ut sina dack, dels for att finansiera en
forbattrad vintervdghallning.

Mot bakgrund av ovanstdende och det angeldgna i att snarast
uppfylla miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet i Stockholms
lan Onskar staden att regeringen snarast utreder mojligheten att
avgiftsbeldgga dubbdéicksanvindning samt mojligheten for
berord vighéllare (kommuner och/eller Trafikverket) att fatta
beslut om avgiften och om anvéndning av de medel som
avgiften inbringar. Stockholms stads trafikkontor skrev 1
september 2012 tillsammans med Trafikverket en hemstillan
till regeringen om mojlighet att infora avgift pd
dubbdécksanvédndning.



