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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner kontorets forslag till tgérd till en
kostnad av 6,5 mnkr.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Kontoret planerar i samarbete med Nacka kommun en ny géng- och
cykelbana lings med Altabergsvigen. Projektet projekteras och
byggs av Nacka. Stockholm finansierar delen inom Stockholms
stad. Projektet har 50 procent statlig medfinansiering.

Cykling och géng sker idag i blandtrafik lings med Altabergsvigen.
Ingen separerad 16sning finns for de oskyddade trafikanterna. Den
nya ging- och cykelbanan kommer att ge en sdkrare, tryggare och
mer tillgdnglig miljo for de oskyddade trafikanterna.

Stréket dr utpekat som ett regionalt cykelstrak i den regionala
cykelplanen. Kopplingen &r extra viktig for Nacka och Tyreso
kommun och for 1dngviga cyklister mot Stockholms sddra delar.
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Bakgrund

Altabergsvigen ingdr i ett omrade som omfattas av ett
samarbetsprojekt mellan Nacka, Tyreso och Stockholms
exploateringskontor. Den s kallade LASK éverenskommelsen
innebar att Stockholm skulle genomfora atgérder lings med
Altabergsvigen i samband med en exploatering i omradet.
Exploateringen kom dock inte till stind och exploateringskontoret
hade dirmed inga medel for att finansiera atgdrden. Gatan saknar
darfor helt infrastruktur for gdng och cykel.

Bilden visar Altabergsviigen idag

Enligt avtalet ska Stockholms stad finansiera atgirden. Atgirden ir
viktig for att sékerstélla trafiksdkerheten pd strackan for cyklister
och géende bade lokalt till busshéllplatser och bostadsomraden,
men ocksd for genomfart. Kopplingen ar inte ett utpekat
pendlingsstrdk, men dr en viktig regional koppling och har darfor
betydelse for den regionala cyklingen. Cykellosningen byggs efter
Nackas standard for bredd pé cykelvigar i enlighet med den tidiga
projektering som gjordes inom LASK-samarbetet.

Altabergsviigen ligger i huvudsak i Stockholm men kopplingen ir
framf0r allt viktig for Nacka och Tyres6 kommun. Den
tillkommande lédnken ldngs med vdgen blir en del av straket fran
Tyreso langs med Toresjovigen genom Nacka pa Grustagsvigen
och Stockholms pagéende projekt med anldggande av cykelbana
langs med Flatenvégen.

Analys och konsekvenser

Atgardsférslag

GC-banans totala langd uppgér till ca 1200 meter (varav ca 1080
meter 1 Stockholms stad och 120 meter i Nacka kommun) och utgor
striickan fran Flatenvigen/Altabergsviigen i Nacka genom
Stockholm fram till kommungriansen mot Nacka.
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Gdng- och cykelviigens strickning lings med Altabergsvigen

En projektering fran 2012 ligger till grund for atgirden. Den
innebér en 3,5 meter bred gang- och cykelbana. Projektet foljer till
stor del Nacka kommuns trafiksdkerhetsstandard, vilket innebér att
gang- och cykelbanan dr smalare dn Stockholms malbredder. Tva av
korsningspunkterna utformas med genomgédende gang- och
cykelbana och de tva resterande korsningspunkterna far en
traditionell utformning med prioritet for motorfordonstrafiken.

Utover korsningspunkterna berdrs ocksa fyra busshéllplatser samt
tva overgangsstillen av atgirden. Aven utformningen vid
busshallplatserna dr enligt Nacka kommuns standard och de blir
ddrmed traditionellt utformade utan avsmalning och densifalt.
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Sektion for Altabergsvigens nya utformning

Kommungrénsen ska flyttas och cykelvigen ska tas over av Nacka,
darfor genomfors projektet utifran Nacka kommuns riktlinjer. For
att bredda géng- och cykelvdgen ytterligare skulle det dven krévas
inlosen av fastighetsmark samt springning av stora bergmassor
vilket skulle innebéra stora foljdinvesteringar och har ddrmed
bedomts omotiverat dyrt.

Belysningsstolparna byts ut mot modernare stolpar for 6kad
trafiksdkerhet. Den nya belysningen blir dven dubbelsidig jamfort
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med dagens enkelsidiga. Armaturerna ersétts ocksa for forbattrad
belysning och minskad elforbrukning.

Konsekvenser

Strickan lings med Altabergsviigen saknar ging- och cykelbana.
De oskyddade trafikanterna far ddirmed samsas med motortrafiken
(4ven bussar) pa vigbanan. Atgirden innebir att cykel och géng
avskiljs fran motortrafiken vilket gor att gaende till bussen och de
som gér langre strackor langs vigen far en betydligt hogre sdkerhet.

Cykeltrafiken fir ocksé bittre trafiksékerhet dd den separeras frn
motortrafiken, men konflikter med gdende kan fortsatt uppsta
eftersom gang och cykel delar bana. Totalt sett bedoms
trafiksékerheten 0ka i synnerhet genom hastighetssidkrade passager
vid korsningspunkterna.

Att cykla i blandtrafik upplevs inte som sikert. Atgiirden innebir att
fler kan cykla sdkert och bor dirmed bidra till de 6vergripande
maélen i framkomlighetsstrategin.

Med forbattrade cykelmdjligheter pa det regionala cykelvagnatet
erbjuds komplement till andra trafikslag. Cykel ar ett miljovénligt
fardmedel och den foreslagna atgirden bidrar till att stirka det
regionala cykelvégnitet.

Ekonomi och tidplan

Den totala kostnaden for projektet berdknas till 6,5 mnkr.
Stockholm finansierar 90 procent av kostnaderna och Nacka 10
procent i enlighet med antal meter av vigen som ligger inom
respektive kommun, vilket innebér att Stockholms andel av
kostnaden uppgar till 5,9 mnkr. Stockholm och Nacka har triffat ett
genomforandeavtal, se bilaga 1. Jimfort med tidplanen 1 avtalet har
projektet blivit ndgot forsenat samt i viss man édndrat omfattning.
Parterna dr &nda Gverens om att folja avtalet under forutsittning att
ndmnden godkénner detta tjdnsteutldtande.

Nacka star for upphandling och genomforande. Projektet har sokt
om medfinansiering i ldnstransportplanen och har beviljats stod for
50 procent av kostnaderna. Under fOrutséttning att projektet
avslutas under 2014 kommer den statliga medfinansieringen
innebéra en faktisk kostnad for Stockholm pa 3,5 mnkr.

Projekteringen har varit klar sedan 2012. En omprojektering
begirdes av Stockholm for att hastighetssidkra korsningarna vilket
anses nodviandigt for att sékerstélla sikerheten for de oskyddade
trafikanterna. Atgiirden beddmdes, i ett tidigt skede, kosta under
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5 mnkr och behdvde ddrmed inte behandlas i nimnden. Efter att
Nacka fatt in anbud visade det sig dock att de tidiga prognoserna
varit allt for optimistiska och den slutliga kostnaden beriknas nu till

6,5 mnkr. Upphandling pagar och atgédrden ska genomforas under
hosten 2014.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslér att trafikndmnden godkanner kontorets
forslag till atgdrd till en kostnad av 6,5 mnkr.

Slut
Bilagor

1. Genomforandeavtal for utbyggnad av gang- och cykelbana lings
Altabergsviigen, daterat 2013-05-02.
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