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Inledning

Handlingar

Planftrslaget bestédr av plankarta med bestdmmelser. Dér hojder forekommer
redovisas dessa i hdjdsystemet RH 2000. Till planen hér denna
planbeskrivning och en miljékonsekvensbeskrivning,

Till jarnvigsplanen f6r Milarbanan har en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
enligt miljébalken tagits fram. Till MKB:n har ett antal underliggande PM
tagits fram, bland annat med avseende pa buller, vibrationer, risk, fororenad
mark, och yt- och grundvatten. Till detaljplanen har en separat MKB upprittats
som grundar sig pa Trafikverkets MKB.

Utredningar

Utredningar som tagits fram under planarbetet ér
Miljokonsekvensbeskrivning (Trafikverket, 2014-05-12)
Gestaltningsprogram (Trafikverket, 2014-04-28)

Gang- och eykelvigsutredning, (Atkins, 2013-10-22)

PM Nordlig entréd, Spanga station (Trafikverket/Atkins 2014-03-05)

]

[

Medverkande

Planen #r framtagen av Johan Filipsson pé stadsbyggnadskontoret.
Medverkande i framtagning av planhandlingar har varit Ulla Honkanen,
karttekniker. Avsnitt om genomfSrande har upprittats i samréd med Jonas
Norberg och Sophie Dahilsf, exploateringskontoret och Bjérn De-Maré,
lantméterimyndigheten,

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av Milarbanan inom
striickan Spanga till Barkarby (Jarfilla kommun). Detaljplanen omfattar den
ena av tvd delstrickor inom Stockholms stads grinser.

Genom hela planomradet ska en utbyggnad mojliggoras med ytterligare tva
spér lings Milarbanan. Efter utbyggnad kommer hela striickningen att ha fyra
spér, tv for pendeltdg och tva for regional-, gods och fjarrtdg. Utbyggnaden
ska 6ka kapaciteten for bade pendeltig och regionaltig. Utforligare beskrivning
av mal och syfte, samt projektets Gvriga forutsdtiningar finns i den
jarnvigsutredning som Trafikverket upprittat i oktober 2008 samt i den
jarnvigsplan som upprittas parallelit med detaljplanen.

Férutom sjilva utbyggnaden till fyra spér skapas forutséttning for f6ljande:

- Utritning av jarnvigsspéren firbi Solhemsbackarna. Utrdtningen gor
intrang i parkmark. Den befintliga industribyggnaden rivs.

- Befintliga ging- och cykelvigar anpassas och ges en delvis ny
striickning och utformning,

- Férldngning av géng- och cykelviig utmed Lunda industriomréde

- Enny ging- och cykelpassage i tunnel invid Borghdjdsvigens
forlangning.

- Nya jérnvagstekniska anliggningar, sdsom el, kontaktledningar, signal
och tele samt nya teknikbyggnader och servicevdgar, Uppforande av

- stddmurar och bullerskiirmat.

SID 3 (32)
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Plandata

Lige, areal och markagoforhéllanden

Planomradet omfattar ett omrade om drygt 13 hektar. Planomradet stréicker sig
langs jarnvigen fran Billstadns kulvert invid Fristadsvigen i s6der fram till
Bergslagsvigen i norr. Planomridet har delvis anpassats till gréns for géllande
detaljplaner.

Planomradet berdr i huvudsak trafikfastigheten Norrmalm 5:1 som &gs av
Trafikverket. Huvuddelen av mark for utdkat jarnviigsomride dgs av
kommunen. En mindre del kvartersmark bersrs. Inom planomradet finns dven
omraden upplitna med ledningsriétt.

Tidigare stillningstaganden

Regionplan

Utbyggnaden av Milarbanan ingér i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, Rufs 2010. I Rufs anges att utbyggnad av Mélarbanan
forbittrar forutsittningarna for en titare, snabbare och pélitligare
arbetspendling med tdg mellan flera stider och orter i dstra Mellansverige.

Oversiktsplan

I Promenadstaden, den kommuntickande §versiktsplanen, anges att en
utbyggnad av Milarbanan med ytterligare spar kan bli nddvéndig. Staden ska
verka for en framtida utbyggnad av kollektivtrafiken som stédjer fortsatt
integration i Stockholm-Malarregionen. Genomftrandet av Citybanan och
Milarbanan beddms vara de enskilt viktigaste projekten for att forbéttra
regionens kollektivtrafik.

I Promenadstaden pekas fyra stadsutvecklingsstrategier ut; fortsitt att stirka
centrala Stockholm, satsa pa attraktiva tyngdpunkter, koppla samman stadens
delar och fiimja cn levande stadsmiljé i hela staden. Spanga ér utpekad som en
s kallad tyngdpunkt. Det innebér bland annat att Spéngas bebyggelsestruktur
kan fortitas med bostider, verksamheter, service och handel samt att
tillgéingligheten till parker och gréonomraden forbattras. Spanga bor ocksa
integreras bittre med omgivande stadsdelar och kopplas samman med andra
tyngdpunkter. Sambanden med Rinkeby/Tensta och Villingby ska forbéttras
och utvecklas.

\
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Program

Aktuellt planirende inleddes med ett programarbete (D 2011-20093) for den
del av Mélarbanan som berdr Stockholm stad. Programmet redovisar
planeringsforutsittningar och planeringsinriktningar och ligger till grund for
detaljplanen.

Detaljplan

Inom aktuellt planomrade berors ett antal gillande detaljplaner som i huvudsak
anger jarnvigstrafiksomrade. Diarutdver berdrs omraden betecknade gata och
patkmark pa allmén plats samt en mindre del industri, handel och kontor pa
kvartersmark. Strickan mellan Bergslagsvigen och J4rfilla kommun ér ej
planlagd. Foljande stadsplanct/detaljplaner giller inom planomrédet: P1 7635,
P1 7520, P1 8330, PI 7455A, 7066, 7311, 7520, 6773, 6945, 6486, 5105, 7848,
1999-08897, 1997-01424 (genomfdrandetid t.o.m. 2015-11-15), 2008-14578
{genomforandetid t.o.m. 2015-12-02) samt 2003-15792A (genomfdrandetid
t.o.m. 2020-11-23).

Riksintressen

Milarbanan dr en kommunikationsled klassad som riksintresse. Mélarbanans
funktion &r av intresse f6r en véisentligt stérre grupp dn kommunens invénare.
Utbyggnaden av Milarbanan ingdr i riksintresset. Avviigningar mellan
riksintressen och andra intressen bevakas av ldnsstyrelsen under planens
upprittande. Aven projektet E4 Férbifart Stockholm, som tangerar
planomradet, dr klassat son riksintresse.

Strandskydd
Billstadns strinder har inget strandskydd och planomradet ligger ldngre bort
frén Milaren dn vad strandskyddet strédcker sig,

Intilliggande pigaende planarbeten
Planomradet tangerar ndgra omraden med pagdende planarbete. De berérda
omiédena &r:

- Dnr 2009-20807 E4 Forbifart Stockholim avseende Hjulstamotet

- Dnr 2008-19226 Bromstensstaden, del av stadsutvecklingsprojekt
- Dnr 2008-19231 Bromstensstaden, del av stadsutvecklingsprojekt
- Dur 2008-19230 Bromstensstaden, del av stadsutvecklingsprojekt
- Dnr2011-15427 Kv. Ferdinand, Bostider och handel

- Dnr 2010-13517 Kv. Ferdinand, ca 1000 studentligenheter
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Forutsattningar
Balgrund

Milarbanan #r bendmningen pa den jarnvigsstrackning som gér fran
Stockholm i riktning mot Visterds. Banan utgér en viktig del av
Mialarregionens jarnvigsnit for pendel-, regional-, {jérr- och godstagstrafik.
Idag &r belastningen mycket hég och banans kapacitet dr maximalt utnyttjad.
Aterkommande trafikstorning uppkommer eftersom tig med olika
trafikuppgifter och stoppmonster delar spar.

Banverket, nuvarande Trafikverket, tog &r 2008 fram en jarnvigsutredning for
Mélarbanan pé striickan Tomteboda — Kallhll (ca 20 km) och &r 2009
beslutades att paborja arbete med jirnvégsplaner for strickan. P4 stréckan
Barkarby-Tomteboda foreslogs tvé olika alternativ i jarnvéagsutredningen. Ar
2010 beslutade Trafikverket att utbyggnaden till fyra spar skulle félja befintlig
striickning, Utbyggnaden av Mélarbanan sker for att utdka kapaciteten pa
banan samt for att minska stdrningskénsligheten. Utbyggnaden av Milarbanan
Ar dven en del i att fullt kunna nyttja den kapacitetsokning som Citybanans
utbyggnad medfor. Forst ndr Mélarbanan &r utbyggd till fyra spar kan full
kapacitet pa Citybanan nés.

Trafikverket hanterar jarnvigsbreddningen enligt lagen om byggande av
jarnvig och tar fram jarmvagsplaner. Sparutbyggnaden berdr ett stort antal
befintliga detaljplancr inom Stockholm. Inom omréde som omfattas av
detaljplan far en jarnvig inte byggas i strid mot planen. Fér projektets
genomforande krivs att Stockholms stad upprittar detaljplaner som ger
utrymme for sparutbyggnaden.

/

SOLHEM T

BROMSTEN

SUNDBY

'\.-//
Karta 8ver berérda stadsdelar inom Stockholms kommun, akeuell banstracka i bla firg
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Omradesbeskrivning, stads- och landskapsbild

Mellan Spanga och Barkarby passerar Mélarbanan genom ett varierat landskap.
Banan foljer Billstadns dalgéng dér landskapet &r flackt med nérliggande
hajdpartier. Nedan foljer en 8versiktlig nuldgesbeskrivning av de olika berdrda
omraden som finns utmed Milarbanan pé den aktuella strickan.

: BB ; 2
Karta som visar grinserna for de delomriden som finns utmed aktuell stricka. Siffrorna pa

kartan refererar till siffrorna i rubrikerna nedan.

Bromstens industriomrade (1)

Bromstens industriomrade #r beldget nordost om sparomrédet. Omradet préglas
av industribyggnader omgirdade av asfalts- och grusytor. Sparomréidet ér brett
och har delvis otydliga griinser, med rester av anslutningsspar till intilliggande
fastigheter. Inom industriomradet finns bl.a. tvd sporthallar. Transporter inom
omradet sker framforallt pd Skogsingsviigen som strdcker sig rakt genom
industriomradet fram till Spanga kyrkvigs passage dver Mélarbanan
(Spangaviadukten). Vissa byggnader har pagaende verksamhet medan andra
har rivits i véintan pa ny bebyggelse. Omradet ger ett ostrukturerat intryck och
saknar néstan helt gronska. Planarbete pagar for att omvandla omrédet med
plats for nya bostéder och verksamheter.

Kvarteret Ferdinand (2)

Sydvist om Milarbanan ligger det langsmala omréadet kvarteret Ferdinand.
Omréadet 4r omgivet av infrastrukturleder, Mélarbanan pé ena sidan och
Bromstensvigen pa den andra. Omradet #r dérfor utsatt for kraftigt buller.
Omradet priglas av verksamhetsbyggnader som omgérdas av asfalts- och
grusytor. Inom kvarteret Ferdinand, finns bland annat en livsmedelsbutik, en
kontorsbyggnad, ett djursjukhus och en atervinningsanlédggning.

Byggnaderna i kvarterets sddra delar avses att rivas for att ge plats at planerade
studentbostider. Mellan livsmedelsbutiken och djursjukhuset planeras f6r
ytterligare en livsmedelsbutik med bostéder.
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Spinga station och Solhemsbackarna (3 respektive 4)

Strax efter Spangaviadukten (Spanga kyrkvig) ansluter Malarbanan till Spanga
station med tillhdrande bussterminal, Sydvist om sparomradet ligger Spanga
centrum med higre punkthus om atta vaningar samt fyraviningshus.

Grinsen mot villaomridet Solhgjden i nordost markeras av en mer in tio meter
hég bergsbrant med 16virid och tallar intill stationsomradet. Mellan Solhdjden
och sparomradet Idper en géng- och cykelvig parallelit med sparen. Forbi
plattformen med stationsbyggnad kopplad till gng- och cykelbro, 16per idag
fem spér.

1 Solhéjdens nordligaste del, som kallas Solhemsbackarna, ligger villor nagra
meter dver jarnvigen och som nirmast 30 meter fran spromrédet. Mitt emot
Solhemsbackarna, p4 andra sidan spdromrédet, som hir dven omfattar
industrisparet mot Lunda, ligger {lera relativt nybyggda flerfamiljshus.
Bromstensvigen loper hidr mellan husen och sparomradet.

Hijulsta grénomrade (5)

Nordost om Milarbanan, mellan Hjulsta och sparomrédet, finns Hjulsta
gronomrade. Omréadet domineras av stora grésytor. Inom gronomradet finns en
basebollplan och ett stort koloniomrade med odlingslotter. Utmed sparomradet
finns en tridrida, vilken avskéirmar gronomrédet ndgot fran Milarbanan och
dess trafik. Tviirs 6ver lanskapsrummet stricker sig Lunda géngbro. Denna
gangbro gor det majligt att ta sig mellan Hjulsta bostadsomrade och Lunda
industriomrade pa andra sidan Mélarbanan. Genom koloniomrédet rinner
Billstaan, Ballstagn rinner igenom Hjulsta vattenpark via tvd sma dammar och
sedan vidare in i en kulvert under Spanga. I norr avgréinsas Hjulsta gronomréde
av Bergslagsviigen som gar p en bred bro ovan sparen.

Lunda industriomrade (6)

Sydvist om jérnvigen, mitt emot Hjulsta grénomréde, ligger Lunda
industriomrade. Inom omradet finns ett tjugotal byggnader i varierande storlek
och hojd. Byggnaderna anvinds uteslutande for olika verksamheter och ligger
som nirmast knappt 25 meter frin Mélarbanans spar. Runt byggnaderna finns
asfaltsytor samt inslag av mindre trid.

Vilberga gronomrade (7)

Mellan Lunda Industriomrade och Barkarby (Jarfilla kommun) ligger Vélberga
gronomréade. Sydvist om spdren finns en blandskogsbekladd bergshojd med
inslag av dppna ytor. Nordost om spéren finns ett igenvéxt naturomrade kring
Billstadn. Yiterligare osterut ligger E18. Eftersom grénomridet omgérdas av
bade Milarbanan och E18, 4r ljudnivan i omréidet hog. En ging- och cykelvig
loper lings jirnvigen, mellan Lunda industriomréde och Batkarby. Forbifart
Stockholm kommer ha sin stréickning rakt igenom utkanten av Valberga
gronomréde, i nirheten av Bergslagsvigens passage dver Malarbanan. Pa
denna striicka kommenr en bro att byggas for Forbifart Stockholm.
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Natur

Mark och vegetation

Det befintliga jamvigsomradet bestr av flack mark med nivéer kring +7 till
+11 meter dver stadens nollplan. Den befintliga jirnvigsanldggningen inne-
fattar spar, banvall, diken, teknik- och serviceanldggningar samt olika typer av
avgrinsningar s& som stingsel. P4 stérre delen av stiickan ligger jirnviigen pa
en bank dver omgivande mark. Den befintliga jamvigsfastigheten innehéller
viixtlighet, framst sly, men dven en del uppvéxta tréd.

Naturvarden

Den aktuella banstréickan gar framforallt genom stadsbebyggelse, utan ndgra
héga naturvirden, men tangerar Hjulsta och Vélberga gronomrade. Hjulsta
gronomride #r ett stort och mestadels dppet gronomrade. Omradet &r starkt
paverkat av ménniskan och det finns inga skyddade arter eller hdga natur-
virden. Utmed sparomradet finns en tréidrida, som skapar en visuell avskirm-
ning mot sparomradet. Genom koloniomrédet rinner Billstadn (se stycket
hydrologiska forhillanden). I sociotopkartan dr Hjulsta grénomrade markerat
som “Friyta med sociala och kulturella viirden”. Mellan Bergslagsvdgen och
Barkarby finns Valberga grénomréde, med sdvil skog som 8ppna gronytor.

Kulturmiljo

Milarbanan passerar successivt framvuxna bostadsomraden och yngre
industriomriden. Omradet kring Spénga station vixte fram som en foljd av
byggandet av jirnvigen i slutet pd 1800-talet. Totalt sett dr bostads-
bebyggelsen frimst ett resultat av Stockholms expansion frén efterkrigstiden
och framat. Aktuellt planomrade omfattar i huvudsak befintligt
jarnvigstrafikomréade. Fastigheterna som ligger i dess nérhet har inte
klassificerats av Stockholms Stadsmuseum. I Oversiktsplan 1999 ér en del av
Solhem utpekat som en kulturhistoriskt vérdefull miljé.

Inga kénda fornlimningar finns inom planomrédet och i ndromradet finns
relativt fa fornlimningar. Bebyggelseldmningar efter Breda gard (RAA,
Spanga 235), med bland annat grunder efter bostadshus, grinsar i Oster direkt
mot jarnviigsomradet. Samma bebyggelseldmning berdrs av planerna for
Forbifart Stockholm. Billstadn, som bitvis 18per parallellt med Mélarbanan, har
varit en viktig vattenled som en gng i tiden var farbar med bat.

Gator och trafil

Biltrafik

I den nordligaste delen av Lunda industriomrade gér Bergslagsvigen (viig 275)
pa en bred bro dver sparen. Oster om Spanga station gér Spanga kyrkvig pé
bro dver Milarbanan (Spangaviadukten). Invid Spénga station 15pet
Bromstensviigen parallellt med Milarbanan, Mélarbanan tangerar dven
Solhemsbackarna. Precis notr om Bergslagsviigen planeras for Forbifart
Stockholm som kommer gé pa bro ver Sparen.

Gang- och cykeltrafik
Mellan Solhdjden och sparomréadet l6per en gang- och cykelvig. Den stricker
sig fran Spanga kyrkvigs passage (Spangaviadukten), forbi Spanga
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stationsomrade och villaomradet i Solhdjden fram till gatan Solhemsbackarna.
Solhemsbackarna ansluter i sin tur till innu en gang- och cykelvig som
fortsitter utmed sparet. Framme vid Hjulsta gronomréde viker ging- och
cykelviigen av mot nordost, bort frén jarnvigen.

Mellan Barkarby, i Jérfilla kommun, och Spanga loper ett gang- och cykelstrak
parallellt med Mélarbanan, sydvést om sparen. I likhet med gang- och
cykelvigen i anslutning till Spanga station ligger denna géng- och cykelvig
mycket nira sparen. Planomrédet berors av Kungséngsstréket och
Villingbystriaket som #r utpekade regionala cykelstrak enligt SATSA 11 2013.

Befintliga passager

Milarbanan utgor idag en barridr i landskapet. P4 strédckan mellan Spanga och
Barkarby finns det fd mojligheter for géng- och cykeltrafikanter att passera
over eller under jarnvigen. De fyra majligheter till passage som idag finns
utmed striickan #r de broar pa vilka Bergslagsvigen respektive Spanga kyrkvig
passerar over jirnvigen, den gangbro som stricker sig mellan Hjulsta och
Lunda Industriomrade (Lunda gingbro) samt gdngbron vid Spanga station.
Mellan Lunda gangbro och Spinga station, en stréicka pa 1,5 kilometer, finns
det idag ingen mojlighet att ta sig dver sparet. Bristen pa passager okar risken
for att fotgingare genar dver sparomradet.

Kollektivtrafik

Milarbanan trafikeras av regional-, fjérr- och godstag. Spanga station trafikeras
av Pendeltag, Balsta-Stockholm C-Nynishamn. Spénga stations plattform nas
fran sdder genom trappor, rulltrappa och hiss som leder upp till en gang- och
cykelbro éver sparen. Frin Bromsten dster om jdrnvégen, dr det idag
otillgingligt, otryggt och svérorienterat att komma till stationen.

Ett flertal lokalbussar och dven regionalbussar angér vid den intilliggande
bussterminalen. P4 Spinga kyrkvig finns busshallplatser som trafikeras av ett
flertal busslinjer. Pendlarparkering finns vid Spénga station. Viss parkering
sker dven langs kvartersgatorna i ndrheten. Enligt statistik frn 2012 har
Spanga station cirka 6700 pastigande pendeltigsresendrer en vanlig
vintervardag. Motsvarande for bussterminalen #r cirka 8 400 resenérer.

e e
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Hydrologiska férhallanden

Oversvimningsrisker

Milarbanan &r placerad péd mark som i huvudsak bestér av lera mellan
uppsprickande berg- och morinjordar. Risk fér dversvimning utmed strdckan
dr associerad med Biillstadn samt befintligt dagvattennit. Vattennivén i
Biillstadn varierar. Dagvatten fran stora ytor hardgjord mark avieds direkt till
an. Detta orsakar 6versviimningsproblem vid savil lagt beldgna omréden som
kulverteringar och allmént tranga sektioner. De periodvis héga vattennivierna
utgdr en risk for Mi#larbanan. Detta giller i synnerhet vid Hjulsta vattenpark
déir dn rinner i direkt anslutning till sparen. Den nuvarande hdjdnivan pé sparet
vid Hjulsta vattenpark beddms inte klara vattenhdjningen vid ett 100-ars flode.
Vid extrema vattennivaer riskerar Billstadn att paverka banvallens bérighet.
Vid ett hégintensivt 100-ars regn finns det en betydande risk for Sversvimning
vid Bromstens industriomréde samt i Kv. Ferdinand. Detta till foljd av
bristande kapacitet i dagvattensystemet. Nér dagvattensystemet ar dverfullt
finns det ddrmed ingen méjlighet fr ansamlat regnvatten att rinna undan. Vid
en dversvamning finns det en risk for att banvallens barighet minskar,

Miljdlkvalitetsnormer for vatten

Ar 2009 faststillde Sveriges vattenmyndigheter miljskvalitetsnormer (MKN)
for landets samtliga vattenforekomster. Malet &r att séikra en god vattenkvalitet.
Pa strickan mellan Spanga och Barkarby finns endast en ytvattenférekomst;
Biillstadn (SE 658718-161866). Vatten ifran Billstadn leds vidare till
Biillstaviken som #r en del av Ulvsundasjén som 1 sin tur 4r en del av Mélaren.
Ulvsundasjon kommer i framtiden att bli en egen vattenforekomst. Idag &r den
ekologiska statusen i Biillstadn otillfreds-stillande medan den kemiska statusen
dr god exklusive kvicksilver (VISS april 2014). Enligt de faststillda
miljkvalitetsnormerna ska Béllstadn uppné en god kemisk ytvattenstatus ar
2015 och en god ekologisk status 2015 med tidsfrist till 2021 pa grund av
dvergddning. Vattenmyndigheten anser att det finns en risk {or att
miljokvalitetsnormerna for den kemiska statusen inte kommer att kunna foljas
ar 2015. Ar 2015 kommer det enligt vattenforvaltningen att fattas nya beslut
om vattenforekomster vilket dven kan komina att innebéra nya
miljdkvalitetsnormer. Stockholm stads miljéforvaltning har i samarbete med
Billstadgruppen, ett kommundvergripande samarbete kring an, tagit fram ett
planeringsunderlag for arbetet att uppna en god ekologisk och kemisk status i
Billstaén till &r 2021. Enligt denna behéver fororeningstillfrseln av fosfor,
koppar och zink minskas for att en god ekologisk status ska kunna uppnas &r
2021. For att inom samima tidsperiod uppné en god kemisk status, behdver
tillférseln av bly och PAH (polyaromatiska kolviten) minska.

Storningar och risker

Person- och godstransporter pd jirnvig kan stdra omgivande boendemiljs.
Jarnvigstrafik ger upphov till buller och vibrationer. Den dominerande kéllan
till tagbulter &r det rulljud som skapas vid kontakten mellan hjul och ril. Andra
killor kan exempelvis vara bromsskrik, slammer {rdn vagnar och signalering.
Under drift- och byggskedet av en jdrnvig kan det ocksa uppsta situationer som
innebér en risk for sdvil omgivningen som passagerarna pa tiget. Beskrivning
av nuldge och forslagets konsekvenser avseende risk, buller och vibrationer
med mera beskrivs 1 avsnittet om konsekvenser.

SID 11 (32)
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Planforslag
Overgripande

En utbyggnad av jirnvigen stréickan Spdnga — Barkarby dr en del av en stdrre
utbyggnad pé hela striickan Tomteboda — Kallhll. Detaljplancn omfattar den
ena av tvé delstriickor inom Stockholms stads grinser. Detaljplanen mojliggor
utbyggnad av tva nya spar. De nya spdren byggs i huvudsak ut pa dmse sidor
om befintliga tva spar. Spargeometrin har anpassats for att kunna passera
befintliga broar.

Plattformen vid Spanga station anpassas till de fériandrade sparldgena. Den
befintliga ging- och cykelvigen norr om sparen kommer att fa en delvis ny
strfickning och utformning. Fran Spanga station forbi Solhemsbackarna sker en
kurvritning pa en striicka av cirka 600 meter. Den befintliga industribyggnaden
intill Solhemsbackarna rivs. Ny stsdmur byggs mellan sparomradet och
Solhemsbackarna. Bullerdimpande skirm byggs ovanpa stodmuren.

Invid Bromstens industriomrade sker en samordning och anpassning till

de pagiende planarbetena, pa vardera sida om sparomradet, avseende
markanslutningar, vallar och stédmurar. En ny passage i tunnel for ging- och
cykeltrafik mojliggors invid Borghtjdsvigens forlangning.

Vid Hjulsta gronomrade respektive Lunda industriomréde &r inriktningen att
anpassa sparomradet till omgivande mark. Omradet foreslds fa en vall mot
gronomradet med mojligheter att dterplantera vixtlighet. Utmed Lunda
industriomrade majliggors en forlingning av befintligt cykelstrdk. Vid
Vilberga gronomréide har hiinsyn tagits till en planerad bro for Forbifart
Stockholm. Ett gestaltningsprogram med riktlinjer om hur jarnvigsomradet
med dess anldggningar kan utformas har tagits fram.

Léngs strickningen forekommer intrang, frdmst pa allmén mark men &ven
delar av nagra industrifastigheter dverfors till jirnvégstrafikindamalet
respektive till allmén mark for gang- och cykeltrafik. Planen innebér ocksé att
ett markomréde kan 6verforas fran dagens jarnvégstrafikomrade till en kontors-
och industrifastighet i Lunda industriomréde. Eftersom omradet nordvést om
Bergslagsvigen inte dr nddvindigt att planlégga for att mojliggora
sparutbyggnaden ingér detta €] i detaljplanen.
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Spanga station

Férbi Spanga station sker en breddning pa nordéstra sidan. Breddningen
medfbr att gang- och cykelviigen utmed sparet méste flyttas nérmare
Solhjdens villabebyggelse. En bearbetning av slanten mot Solhdjden kommer
att ske. Industribyggnaden mellan Solhemsbackarna och Mélarbanan kommer
att rivas.

Spanga station fordndras i liten grad eftersom utbyggnaden i stort anpassas till
befintlig plattform. Plattformen kommer att byggas om och breddas och far i
samband med detta nya ytskikt och utrustning. Gestaltningsmélen fér Spanga
station ir att tillféra mer stadskéinsla till omradet. Det kan uppnés genom
omsorg om detaljerna pi de konstruktioner som medfor visuell paverkan pa
stationsmiljén exempelvis stédmurar, réicken, staket, stingsel och
bullerskyddsskiirmar. Staket av smideskaraktéir ska anvindas vid stationen, dér
genomsikt 4r prioriterad, for att ge omradet en tydligare stadskarakté.

Busskdrfalt Stationsbyggnad  Spdradraskarm Stationsbypgnad Stedmur  Slint med vixter
: 2 &
Sektion, Spinga station, Trafikverket

Borstennigen Spdmacide Ny st3dmer Pricat fratghet

Sektion invid Solhemsbackarna, Trafilverket
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Jarnvagstrafikomradet

Férutom utbyggnaden till fyra spér planeras nya jarnvigstekniska anldggningar
s& som nya teknikbyggnader och avgrinsningar sa som staket och skidrmar. I
detaljplanen anges jarnvigstrafikomradet med bestdimmelsen T1 (Jarnvigs-
trafik). Till indamalet jarnvigstrafik rdknas alla de byggnader och
anliggningar som kan behdvas, till exempel stationer, magasin och
lastanordningar. P4 stationsomriden far dessutom finnas smabutiker och
liknande som ger service 4t resenérer. Trafikverkets jarnvigsplan reglerar
detaljlokaliseringen och utformningen av jarnvigsanldggningen.

Skarmar, stangsel, stodmurar och slanter

Skirmar, stingsel och staket kommer att avgriinsa jarnvégen ldngs hela
strickan. Beroende av omgivningen viljs olika typ av skydd. Skdrmarna ger
jirnviigsanliggningen ett sammanhéllet uttryck och kommer att samordnas
med den yttre etappen av utbyggnaden. Bullerskiirmar placeras dér utredning
visar att de ger effekt. Stéingsel utgdr skydd mot banan utanfor stadsmiljderna i
Spéanga. Placering av sténgsel och staket redovisas schematiskt i Trafikverkets
gestaltningsprogram.

Behov av stédmurar finns vid Solhemsbackarna, nedanfor Solhdjden och norra
sidan av Spanga station. Stodmurarna avses utforas sd att de stimmer dverens
med den fasadbeklddnad som finns pa stationsbyggnaden, ytan pa stédmuren
avses darfor fa ett horisontellt reliefménster som ér sinusformat. Jordslanter
utfors med principen att lutningen anpassas efter omgivningen. Sléntkion ska
rundas. Slinter under brokonstruktioner i stationsmiljo avses stensittas.
Anslutningar mellan bergsskirning och slént ska goras med successiv
overgang. Befintlig vegetation som skérmar av spér dr virdefull och ska om
mojligt behallas.
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Gang- och cykeltrafik

Jarnvigsutbyggnaden kommer att paverka gang- och cykeltrafiken i anslutning
till Milarbanan. En gang- och cykelutredning har tagits fram som redovisar hur
ett framtida gang- och cykelnit kan skapas efter utbyggnaden samt hur gang-
och cykeltrafiken kan hanteras under byggtiden. De befintliga géng- och
cykelvigarna som l6per utmed Mélarbanan ligger i dagsldget inom omréde for
jarnvigstrafik tillika Trafikverkets fastighet. Genom detaljplanen dverfors
dessa till allmin plats.

Den befintliga gang- och cykelvigen som lgper utmed Lunda industriomrade
flyttas ndrmare bebyggelsen. Idag viker gang- och cykelviigen ut pa
Fagerstagatan i htjd med Lunda géngbro. Men i och med den planerade
kurvritningen av Mélarbanan norr om Spénga station skapas ett utrymme att
forlinga gang- och cykelvigen en kilometer mot Spanga station. Den nya
gang- och cykelviigen ansluter till Kungsingenstraket, via Finspangsgatan,
cirka 400 meter norr om Spénga station samt till Bromstensvégen.

Den nya gang- och cykelvigen passerar tringa partier utmed Lunda
industriomrade. En bredd om fyra meter asfalterad gang- och cykelvig ska
efterstriivas. Vid tringa partier kan dock gang- och cykelvigen behdva hlla en
bredd om minst tre meter. Vid de tringa partierna dmnas avvattningsyta, for
jarnvig och gang- och cykelvig, samnyttjas. Gang- och cykelvigens utrymme
och elsikerhetsatgirder avses vidarestuderas i det fortsatta arbetet.

Efter utbyggnaden far géng- och cykelvégen mellan Spanga station och
Solhemsbackarna ett nytt justerat lige och hamnar nagot nirmare bostéiderna
pa Milarbanans norra sida. Vid Valberga gronomrade kommer Mélarbanan och
gang- och cykelviigen att gd under den planerade Forbifart Stockholms
brokonstruktion (utanfor planomréadet). Sérskild omsorg behdver ldggas pa
utformningen av denna gang- och cykelpassage.

h BT A 4
Nytt ging- och cykelstrik (rédstreckad linje). Befi ntllga gang- och cyke]banor (bia Im|e)
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Passager

Detaljplanen bekriftar befintliga ging- och cykelpassager invid Spénga station
och Lunda gangbro samt Bergslagsvigen och Spénga kyrkvig med dess
separata ging- och cykelstrik. Dirutdver mojliggors en ny passage i tunnel
invid Borghdjdsviigens forldngning. Tunneln ér en del i den pagdende
omvandlingen av Bromstens industriomride respektive kvarteret Ferdinand.
Tunneln under sparen utformas sd inbjudande och tryggt som mdjligt, t.ex.
genom att vidga tunnelpassagen mot mynningarna.

Férlangningen av plattformen norrut vid Spanga station innebr att det gors
mdéjligt att i framtiden dven bygga en planskild plattformsanslutning tillika ny
passage Gver/under sparomradet. Utredning visar dock att en ny nordlig entré
enligt SL:s riktlinjer i dagsléget inte skulle vara samhillsekonomisk lonsam att
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Tillgdnglighet

Allminna gang- och cykelvigar ska anpassas for rérelsehindrade. Samtliga nya
gang- och cykelviigar ska ha en lutning som inte dverstiger en meters stigning
pa 20 meters striicka (5 %). Tillginglighetskrav p4 bebyggelsen inom
kvartersmark, t ex trapphus till perronger styrs av Boverkets byggregler och
regleras i bygglovgivningen for respektive byggnad och anléggning.

Géng- och cykelniit ska utforas med separerad gng- och cykelbana dér
utrymme ges

P4 den dstra sidan av jirnvigen, norr om Spénga station har den
parallellgiende géng- och cykelvigen stora hojdskilinader. Att komma tillrétta
med dessa héjdskillnader skulle forbitira tillgéngligheten avsevért.

Teknisk forsorjning

Ledningar

Detaljplaneomradet korsas av ett stort antal befintliga underjordiska ledningar.
I och med jarnvigsomradets breddning kommer allménna ledningar att behdva
ledas om. Dir ledningarna inte kan liggas i gatumark eller annan allmén plats
sikerstills deras lige genom att de markeras med “u” pa kvartersmark i
plankartan.
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Konsekvenser

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret beddmer att detaljplanens genomftrande kan antas
medfora sddan betydande miljdpaverkan som asyftas i PBL(2010) 4 kap 34§
eller MB 6 kap 11§ att en miljgbeddmning behdver goras, De miljofaktorer
som kan antas leda till betydande miljépaverkan och som ska belysas i en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har efter samrad med lénsstyrelsen och
berdrda grannkommuner avgrinsats till f8ljande:

o Buller och vibrationer

o Risk och sikerhet

o Elektromagnetiska filt

o Biillstaan (MKN for vatten/dagvatten)

Till detaljplanen har en MKB upprittats som grundar sig pa Trafikverkets
MKRB tillhérande jarnvigsplanen. MKB:n till detaljplanen omfattar ddrfor fler
fragor #n de som stadsbyggnadskontoret bedomt som betydande.

De beddmningar som utforts har baserats pé tratikering for prognoséret 2030.
Redovisade trafikméingder giller under forutsittning att Mélarbanan &r fullt
utbyggd till fyra spr pd striickan Tomteboda - Kallhill, Geografiskt avgrénsas
beskrivningen olika for olika miljdaspekter eftersom péverkansomrédet
vatierar beroende pa vilken miljdaspekt som studeras. For information om hela
projektets miljokonsekvenser hiinvisas till Trafikverkets MKB tillhérande
jarnvigsuiredningei.

Stads~ och landskapsbild

Jarnvigsomradets bredd dkas och blir mer patagligt i landskapet. Férbi Spanga
station sker en viss breddning pd norddstra sidan, dven om antalet spér inte
paverkas. Breddningen medf6r att gdng- och cykelviigen utmed spiret maste
flyttas ndrmare Solhdjdens villabebyggelse. Denna flytt innebéir dven en
bearbetning av slidnten mot Solhdjden. Plattformen kommer att byggas om och
breddas och far i samband med detta nya ytskikt och ny utrusining.
Sammantaget bedoms detta gora att utbyggnaden har en positiv pdverkan pa
stadsbilden vid Spénga station och i Solhdjden. Vid Solhemsbackarna flyttas
jarnvigen i sidled och hamnar ddrmed upp till cirka 30 meter néirmare
bostiderna. Industribyggnaden mellan Solhemsbackarna och Mélarbanan rivs.
Parken mellan spar och bostider kommer att minskas vilket paverkar
stadsbilden negativt. Trafikverket har tagit fram ett gestaltningsprogram for att
pé biista sitt ta hand om de miljder som finns lings med strickan. Det handlar
bland annat om stadsmiljén vid Spanga station och parkmiljon kring
Lekparksvigen vid Solhemsbackarna.

Det breddade sparomréadet kommer endast att ha en mindre negativ paverkan
pa Hjulsta gronomrde. Den storsta skillnaden blir att den tridridd som idag
finns mellan gronomradet och Mélarbanan kommer att tas bort. Stabiliserings-
Atgarder i sldnten mot Billstadn kan ocks4 innebéra en stark kontrast i
landskapet. Trafikverket planerar att minska péverkan pé landskapsbilden i
Hjulsta gronomrade genom att ersiitta den trédridd som idag finns metlan
jirnviigen och gronomridet med motsvarande parkmiljo.
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Norr om Bergslagsviigens passage tver sparomradet kommer den bredare
sparanliggningen att bli ett mer markant inslag i gréinsen mellan skogen
sydvist om jarnviigen och omradet kring &n i nordost, Smdskaliga inslag som
rester av gamla murar och karakteristiska bryn och trid riskerar att tas bort.
Krav pa tridfri zon lings jimvigen gdr dven att karaktiren pa omradet
forandras. Denna foriindring kommer upplevas starkast frén den delvis flyttade
géng- och cykelviigen sydvist om jérnviigen som efter utbyggnaden hamnar
intill jarnvigen istdllet for i skogen. P4 en strécka av omkring 500 meter
forindras ddrmed viixlingarna meflan skog och 8ppen mark. For att minska
paverkan pa landskapsrummet i Valberga gronomrade planeras karaktaristiska
tréid, bryn och rester av murar med mera i jarnvégens niromrdde att sparas i
storsta mojliga mén.

Sammantaget bedéms breddningen till fyra spar bli mest pataglig i tranga
stads- och landskapsrum. Kring Spénga station beddms konsekvenserna bli
positiva, medan Solhemsbackarna samt Hjulsta och Vilberga gronomrade
paverkas negativt. Forutsatt att Trafikverket genomfor de i jérnvégsplanen
planerade skyddsétgiirderna bedéms sparutbyggnaden sammantaget medftra
liten konsekvens for stads- och landskapsbilden.

Kulturhistoriskt virdefull miljoé

Sparutbyggnaden beddms endast paverka ett par av de kulturmiljder som finns
i jarnviigens nérhet. Utbyggnaden innebir att en del av ndromrédet till Spangas
aldsta bevarade industribyggnad (fore detta Harmsens fabriker) tas i ansprik.
De befintliga ligre industribyggnader som finns mellan spdromrédet och
fabriken rivs. Dessa har dock inga utpekade kulturmiljovirden. Den
kurvriitning som genomférs i hijd med Solhemsbackarna innebir att en
langstrickt industribyggnad rivs och att delar av en mindre park fSrsvinner.
Industribyggnaden har inte ndgra utpekade kulturvirden. Den for omradet
karakteristiska lummigheten blir betydligt mindre. Trafikverket kommer i vissa
fall behéiva erbjuda fonsterdtgirder for att minska ljudnivaerna i bostéder.
Fonsteratgirder regleras inte i detaljplanen.

Utmed Valbergaskogen breddas sparomrédet at bdda hall. P4 sydvistra sidan
innebir breddningen intring i fornlimningen efter Breda by (Spénga 235:1, nr
7). Husgrunder tillhérande fornldmningen ligger direkt invid nuvarande géng-
och cykelvig. 1 samma omrade planeras dven {or en etableringsyta. Om
fornlimningen tas bort stills krav pa arkeologisk undersskning. En framtida
utbyggnad av Férbifarten innebir att bade lamningarna efter Breda by och
ytterligare fornlamningar i Valbergskogens centrala delar blir paverkade. Om
byggstarten for Forbifarten pabérjas innan sparutbyggnaden av Mélarbanan,
kommer de aktuella limningama sannoliki vara bortforslade vid tidpunkten for
byggstart. Forutsatt att Trafikverket genomfor de i jairmnvigsplanen freslagna
skyddsatgirderna bedoms sparutbyggnaden sammanfattningsvis fa liten
konsekvens for kulturmiljon.

Naturmiljo och naturvirden

Den aktuella banstriickan gar framforallt genom stadsbebyggelse, uian nagra
héga naturvdrden. Sparutbyggnadens omfattning och kvalitén pd de
naturvirden som finns i sparomradets direkta nirhet medfor att paverkan pa
naturviirdet beddms vara relativt liten.
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Den breddning av sparomradet som utbyggnaden medfor, innebar intrang i de
naturomraden som finns utmed den aktuella striickan. Pa strickan norr om
Bergslagsviigen (utanfsr detaljplaneomréidet) fram till kommungrénsen,
kommer sparomradet att breddas mellan 5-10 meter &t vardera hall.
Sparomradet kommer ddrmed gdra intréng i Valberga gronomride. For att Ska
sitkerheten utmed sparet kommer de tridd som finns i sparens ndromréde att
avverkas. Sett till naturmiljé bedéms dessa intring vara av liten betydelse.

Nar Mélarbanan ér utbyggd kommer det att ske en trafikokning pa striickan.
Denna trafikokning kommer i sin tur ge upphov till 6kade ljudnivéer. Vissa
djurarter, frimst figelarter, pdverkas negativt av héga ljudnivéer. Den
fordndring av ljudmiljén som spérutbyggnaden medfor, bedéms endast
medfira begrénsade konsekvenser fr de utpekade naturvirdena i Hjulsta och
Valberga grénomréde. Trafikverket planerar att aterskapa den trédridd som
idag finns mellan jarnviigen och Hjulsta grénomrade genom exempelvis
plantering av buskar. P4 s vis skulle omradet dven fortsittningsvis fylla en
viktig funktion for fagellivet.

Maric och Vatten

Fororeningar

En jarnvig genererar endast sma méngder fororeningar. Spridning av fororen-
ingar fran jarnvig till omgivande milj6 kan hinforas till konstruktionsmaterial i
jarnvigen och banvallen samt till slitaget mellan hjul, réls och bromsbeldgg.
Den aktuella jarmvagsstrickan ligger utanfor Ostra Milarens vattenskydds-
omrade.

I och med sparutbyggnaden kommer den befintliga bankroppen att gravas bort
och ersittas med en stérre banvall gjord av i huvudsak nytt material utan rester
av gamla froreningar. Den nyanlagda banvallen med betongslipers beddms i
sig inte ha nagon paverkan pa fororeningshalten i dréaneringsvattnet frén
fyllningen. Eftersom arean pa sparonirddet dkar kommer dock anvéndandet av
kemiska vixtskyddsmedel att Ska (for att motverka vixtlighet invid banvalien).

Den 8kning av tagtrafiken som sparutbyggnaden medftr, dkar sannolikheten
for att det intriiffar en olycka. Vid en eventuell olycka kan det ske utslédpp av
farligt gods. De féroreningar som lacker ut riskerar att spridas till Billstaén och
vidare 11 Ostra Mélarens vattenskyddsomrade, Risken for utslépp till Billstaan
Ar som storst utmed de strickor dér Billstadn rinner i 6ppen fara i niira
anslutning till jairnvigssparen. I och med sparutbyggnaden kommer
sparomradet vid Hjulsta gronomrade att hamna nigot nérmare Béllstaan.
Dérmed tkar risken ndgot for att féroreningar som hérrér fran farligt gods nar
Billstaan vid en olycka. Exakt vilka effekter och konsekvenser ett utslépp far
pé Billstadns och Mélarens djur- och vixtliv dr svéra att forutse, eftersom det
beror pé vilken typ och méngd fororening som sprids samt var utsléppet sker.

Miljékvalitetsnormer for vatten

Biillstadn har under lang tid fatt ta emot mycket fororeningar via dagvatten, det
ir den dominerande orsaken till att n har dalig vattenkvalitet, Vattenkvaliteten
kommer att behtva forbittras for att uppné miljokvalitetsnormerna (MKN).




Godkint dokument - Fredrik Legeby, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2014-05-12, Dnr 2013-20055

SAMRADSHANDLING
DINR 2013-20055

SID 20 (32)

Trots att sparutbyggnaden innebér en 8kad trafik, beddms den framtida
metallbelastningen fran Milarbanan inte pdverka forutsitiningarna att folja
MEKN for god ekologisk ytvattenstatus i Billstain. Koppar i dréinvatten fran
den aktuella striickan av Mélarbanan #r bara en av flera befintliga kéllor som
bidrar titl den totala metallbelastningen pé Billstaén. Halten av 6vriga
fororeningar och suspenderat material fran banvallen beddms inte ha négon
nimnvird negativ inverkan pa Billstadns vattenmiljo. Vid sidan av fororen-
ingar #r #ven niringstillfsrsel samt reglering av vattenflidet avgdrande for
klassificeringen av en vattenforekomsts ekologiska status. Utbyggnaden av
Malarbanan bedoms varken paverka niringstillforseln till Béllstadn elier ans
vattenflade.

Av de metaller som frigdrs i driftsskedet, #r det endast nickel som finns med
bland de #mnen som avgér den kemiska statusen i en vattenforekomst. De
méngder nickel som kommer spridas frdn sparomréadet tili Balistadn &r dock sd
sma att de inte bedéms paverka méjligheten att folja MKN for god kemisk
status i Billstadn. Nar vattnet rinner genom fyllnadsmaterialet i jirnvagsbanken
skapas en viss reningseffekt. Utbyggnadsalternativet bedéms sammantaget fa
liten konsekvens for ytvatten och méjligheten att uppnd MKN {or vatten.

Oversvimning och erosion

Dagens problem med erosion och dversviimning vid Hjulsta grénomréde
kommer atgérdas. | samband med spdrutbyggnaden kommer Trafikverket att
genomfora atgirder for att bittre hantera savil dversvimning som erosion. Vid
Hijulsta vattenpark kommer exempelvis banprofilen att hojas. Risken for en
dversvimning av bankroppen minskar ddrmed. Hajningen av banprofilen
bedéms forbattra forutsdtningarna att klara den vattenhdjning som sker vid ett
100-ars flode. Trafikverket kommer dven genomfbra atgirder for att stabilisera
Billstaans slinter utmed Mélarbanan i Hjulsta gronomrade. De slintstab-
iliserande 4tgirderna kommer att genomfras pa en cirka 150 meter lang
striicka notr om kulvertmynningen. I och med dessa atgérder kommer risken
f51 underminering av sparen vid héga vattennivder att minska. Dessa dtgirder
bedéms inte ha nagon langsiktig negativ paverkan pa Billstadn och dess
vattenkvalitet.

Grundvatten

P aktuell striicka dr Malarbanan placerad mellan titbebyggda omraden.
Marken bestar i huvudsak av lera mellan uppsprickande berg- och morénjordar.
Grundvattenniviierna lings Milarbanan varierar mellan olika omréden.

Det finns ett fatal enskilda vattenbrunnar utmed striickan. Samtliga fastigheter
ar anslutna till det aliménna VA-ledningsnitet. Lings striickan finns ingen
kommunal grundvattentikt for uttag av dricksvatten och inga utpekade
grundvattenférekomster.

Sparutbyggnaden bedsms inte leda till en generell sinkning av det undre
grundvattenmagasinet. Utmed ett mindre antal delstrackor kommer dock
drineringsledningen i bankroppen att ligga under grundvattnets trycknivé
samtidigt som det Sverliggande lerlagret &r tunt eller saknas. P4 dessa stéllen
(vid Solhemsbackarna samt i Valberga gronomrade) finns det déinmed en risk
for att grundvatten behdver driineras bott permanent. Troligen & méngden
grundvatten som behver drineras bort liten men detta behdver utredas
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ndrmare i det fortsatta arbetet. Paverkan pé grundvattnet under driftskedet
beddms bli begrinsad.

Lings de striickor dir banvallen byggs upp i befintlig naturmark kommer det
regnvatten som tidigare infiltrerat ner till grundvatten istéllet att avledas till
dagvattennitet via den nya banvallen. Denna minskning i grundvattenbildning
bedsms dock ha en mycket liten paverkan pd den naturliga grundvattennivan.
Det finns inga kiinda féroreningar inom Lunda industriomride.
Ledningsarbeten inom Lunda industriomrade kan eventuellt 6ka risken for
spridning av fororeningar till grundvattnet. I dvrigt beddms sparutbyggnaden
inte medfora nagra risker for en forsimrad grundvattenkvalitet,

En ny gang- och cykeltunnel planeras invid Borghtjdsviigens forlingning.
Tunneln bér utforas med “titt trag”, PA s sitt minskar paverkansomréidet och
dirmed de negativa konsekvenserna under drifttiden avsevirt, Utbyggnads-
alternativet beddms sammantaget fa liten konsekvens avseende grundvatten.

Buller

Nulige

Boende och verksamhetsutsvare utmed Mélarbanan striickan Spanga -
Barkarby utstitts idag for hoga ljudnivéer. Riktvérdet for den ekvivalenta
ljudnivan utomhus (planeringsfall vésentlig ombyggnad) dverskrids pa ett antal
stiillen utmed striickan. Enligt de berikningar som genomforts dverskrids dven
riktviirdet for den maximala ljudnivan inomhus (planeringsfall visentlig
ombyggnad). Det #r dock osikert om och i vilken grad riktvérdet for
inomhusmiljé verkligen §verskrids.

Enligt Trafikverkets berikningar 4r den hogsta maximala ljudnivan vid fasader
pa enfamiljshus utmed hela stréickan 88 dB(A) och den hogsta ckvivalenta
nivén 4r 62 dB(A). Inomhus beriiknas den maximala nivan vara upp till 58
dB(A) och den ekvivalenta ljudnivén 32 dB(A). For flerfamiljshus dr den
hogsta beriknade maximala ljudnivén vid fasad 85 dB(A) och den hdgsta
ckvivalenta nivan 60 dB(A). Inomhus berdknas den maximala nivan vara upp
till 55 dB(A) och den ekvivalenta ljudnivin 30 dB(A).

Vid de verksamheter som finns utmed den nu aktuella strfickan &r den hogsta
beriknade maximala ljudnivin 99 dB(A) och hogsta ekvivalenta nivan 71
dB(A). Utmed strtickan finns det en skola (Kunskapsskolan). Vid skolans fasad
4r den maximala ljudnivéan idag 75 dB(A). I tabellerna nedan finns en
jamforelse melfan de berdknade ljudnivierna och gillande riktvérden for
visentlig ombyggnad.
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| Enfamiljshus H Flerfamiljshus J
! |
Vid fasad! Inomhus? Vid fasad ! Inomhus?
Hogsta nuvarande | 62dB(A) || 32dB(A) H 60 dB(A) 130 dB(A) i
ekvivalenta ljudnivaer | ; g ’ i i |
! ! | |
Riktvirde vid 60 dB(A) 30 dB(A) 60 dB(A) 30 dB(A)
visentlig ombyggnad

Tabell dver dagens hogsta ekvivalenta ljudnivier utmed strickan Spanga-Barkarby i jimférelse
med riktvirden vid visentlig ombyggnad.

1 \ardet avser frifaltsvarde eller till frifaltsvérde korrigerat vérde
2 Avser utrymme for sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00

Enfamiljshus : Flerfamiljshus
|

Vid uteplats* Inomhus? Vid uteplats ! Inomhus?
Hogsta nuvarande || 88 dB(A) | 58 dB(A) || 85 dB(A) || 58 dB(A) '
maximala ljudnivaer i ‘11 '

! ! | !

Rik¢varde vid 70 dB(A) 45 dB(A) 70 dB(A) 45 dB(A) (nattetid)
vasentlig ombyggnad (nattetid)

Tabell Sver dagens hogsta maximala ljudnivier utmed strickan Spanga-Barkarby i jimfSrelse
med riktvirden vid visentlig ombyggnad.

1 Avser uteplats, sérskilt avgransat omrade
2 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00

Utbyggnadsalternativet

Sparutbyggnaden medfor att trafikméngden och hastigheten pa tagen som
trafikerar Milarbanan okar, vilket i sin tur 6kar bdde den maximala och den
ekvivalenta ljudnivan jimfort med nollalternativet. Pa avstand upp till 100
meter fran sparomradet kommer den maximala ljudnivan att 6ka med 3-4
dB(A) och pa stérre avstind med 1-2 dB(A). Den ekvivalenta ljudnivén
kommer att tka med 4-5 dB(A). De 6kade ljudnivaerna, i kombination med att
sparomradet hamnar nérmare en del byggnader, medfor att riktvérdena for bade
maximal och ekvivalent ljudniva 6verskrids vid ett stort antal bostadshus och
verksamheter, savil vid fasad som inomhus. Utbyggnaden av Mélarbanan
kommer saledes resultera i att fler personer utmed spéren upplever sig stérda
av buller.

Trafikverket kommer att vidta skyddsatgirder for att na ner till gdllande
riktviirden for inomhusnivéer och uteplatser. Trots utbyggnaden kommer
manga av de som bor och arbetar utmed den aktuella stréckan dérmed att fd en
bittre ljudmiljs #n i nollalternativet, savil inomhus som vid uteplats. Detta
giller dock bara de bostéder och verksamheter som exponeras {6r bullernivaer
over riktvirdena. De bostider och verksamheter som dérmed exponeras for
hégre ljudnivaer 4n i nollalternativet, men som fortfarande klarar riktvérdena,
kommer inte att dtgirdas. Cirka 35 villor och tio flerfamiljshus far upp till fem
decibel hdgre ekvivalenta ljudnivder utan att riktviirden 6verskrids och dtgérder
vidtas. De personer som arbetar eller bor i dessa byggnader kommer dérmed att
exponeras for hogre bullernivéer dn i nollalternativet.
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Effekten av bullerskiirmar lings Milarbanan har utretts av Trafikverket men de
ger ingen bullerdimpande effekt for ett flertal bostéder norr om jdrnvégen. Har
sverskrids riktvirdena eftersom bostiderna ligger hogt i forhdllande till
jarnvigstrafiken. For att hindra bullerspridning planerar Trafikverket att
anligga bullerskdrmar lings de delar av banan dér de far bullerreducerande
effekt. Fasadatgérder utfors pa bostéder och arbetslokaler dér riktvérdet for
maximal ljudniva inomhus dverskrids. Detta kan innebéra att fonstrets
Jjudreduktion forbittras eller att det byts mot ett fonster med hdgre ljud-
reduktion. Uteplatsitgirder utfdrs vid bostéder dér riktvirdet for maximal
ljudnivéd utomhus dverskrids. Dér utrymmet tilldter kan vall Gvervigas i stéllet
for skirm, exempelvis vid Hjulsta grénomrade. Yitterligare atgérder som kan
vara aktuella dr sparnéra bullerskydd (laga skérmar) eller rilsddmpning som
innebir att vibrationsdimpande material monteras pa rélsen for att begrénsa
ljudet. Med foreslagna atgirder beddms att riktvirden for ljudnivé inomhus
respektive utomhus vid uteplats uppfyllas.

I miljokonsekvensbeskrivningen ges forslag pa olika tinkbara bullerdémpande
atgdrder. 1 jarnvigsplanen redovisas vilka dtgirder som Trafikverket tar sig att
genomfora. Fér mer detaljerad information om bullerspridningen kring
Milarbanan se MKB samt scparata bullerkartor och buller-pm.
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Utdrag frin bullerutredning med beriknad ekvivalent ljudniva. Till vinster bullersituationen
idag. Till hoger bullersituationen efter utbyggt 4-spar med 3 meters bullerskarm. Trafikverket

Vibrationer

Vibrationer som stor boendemiljén kan orsakas av till exempel tégtrafik.
Storleken pa vibrationer fran tagtrafik &r framforallt beroende av mark-
forhallandena pa och omkring sparomréadet. I Bromstens och Lunda
industriomrade samt Hjulsta gronomrade dr markforhallandena daliga utifran
ett vibrationsperspektiv. De bostadshus som finns i jirnviigens nirhet ér dock
oftast beléigna pa héjdpartier (Solhijden och Solhemsbackarna). De dr
grundlagda pi berg eller dtminstone fast mark vilket minskar risken for
vibrationspaverkan. De vibrationsmétningar som utforts vid Solhemsbackarna
visar generellt pa virden langt under savil riktvérdet for storning (komfor-
tvirde 0,4 mm/s) som grinsvirdet for skaderisk pa byggnader (toppvérde 3-5
mm/s). Den métning av stomljud som genomforts i en bostadsfastighet i
Solhsjden, indikerar att riktvéirdet for stomljud idag inte Gverskrids.
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Den dkade trafikméngden bedoms inte 6ka vibrationsnivaerna jamfort med
nollalternativet. Minskat avstdnd mellan spér och byggnader tkar déremot
risken for hoégre vibrationsnivéer, Den nya banvallen kommer dock att konstru-
eras sé att vibrationerna sannolikt blir mindre i de flesta fastigheterna &n i
nollalternativet. Trafikverket plancrar att genomfora fSrstérkningsatgirder
under jirnviigen, Trots att jirnvigen hamnar nirmare bebyggelsen beddms
sannolikheten for virden &ver 0,4 mm/s vara lig (komfortvirde). Spérut-
byggnaden beddms heller inte medfira att riktvirdet for skadedrivande
vibrationer for byggnader (toppvirde) eller stomljud dverskrids. Forutsatt att
Trafikverket genomfor de i jarnvigsplanen planerade skyddsétgirderna,
bedoms utbyggnadsalternativet ssmmantaget fa liten konsekvens avseende
vibrationer.

Elektromagnetiska falt

En clektrifierad jirnvig sdsom Milarbanan alstrar elekiromagnetiska filt.
Magnetfilt dr som starkast néirmast kiiilan och avtar sedan snabbt med Skat
avstand. Sverige saknar idag griinsvirden for magnetfilt. Statens Stralskydds-
institut, Socialstyrelsen och andra myndigheter har dock formulerat en
forsiktighetsprincip for 1dgfrekventa magnetiska fiilt. Socialstyrelsen har
konstaterat att forskningen inte kan se nigon 6kad risk for sjukdom for den
som utsitts for elektromagnetiska filt med ett lingtidsmedelvirde under 0,4 uT
(mikrotesla). Trots att avstdndet metlan sparomradet och byggnader ér relativt
litet, befinner sig ingen av de bostéider eller verksamheter som finns utmed
strickan inom det omrade inom vilket arsmedelvérdet for magnetiska falt dr
over 0,4 pT.

Efter utbyggnad och efterfiljande trafikskning kommer drsmedelvirdet vara
dver 0,4 1T pa ett avstind av cirka 20 meter fran en punkt mitt emellan
innersparen. Trots att utbyggnaden innebér att jirnvigen hamnar nérimare
befintlig bebyggelse, kommer endast ett par byggnader delvis hamna inom
dessa 20 meter (Metallatervinningen i kvarteret Ferdinand samt Spanga
stationshus). Inget bostadshus kommer att utsittas for ett forhajt drsmedel-
virde. Okningen av tagtrafiken kommer att 6ka styrkan pa magnetfilten. Enligt
MKB:n kommer trafikokningen dock inte att 8ka styrkan pa magnetfilten sd
pass mycket att det finns risk for att referensvirdet for akut exponering
dverskrids.

Rislc och sakerhet

For att tydliggora i vilken omfattning Mélarbanan utgdr en risk for
omgivningen har det genomforts en inventering av de skyddsobjekt i form av
bostider och verksamheter som finns utmed sparomrédet. For att avgdra om
det foreligger nagon paverkan pa jarnvigen fran omgivningen har det dven
genomfbrts inventering av potentiella riskobjekt. Ursparning av tég och olycka
med farligt gods har studerats i detalj.

1 dagslidget 4r savil individ- som samhélistisken forhdjda utmed den nu
aktuella striickan. Inom Bromstens industriomrade och Lunda industriomréde
ar flera verksamhetsbyggnader beldgna inom det avstind frén sparomrédet dir
individrisknivan #r forhéjd (30 meter) respektive oacceptabel (25 meter). Vid
Spanga station #r flera byggnader, déribland stationshuset, placerade i det
omrade inom vilket individrisken idag #r oacceptabel. Dessutom har
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bussterminalen vid Spanga station pa- och avstigningsytor inom 15 meter fron
sparkant, Ingen av bostiderna i omrédet ligger idag innanftr grénsen for
omréadet med en forhsjd eller oacceptabel individrisk. Inom 150 meter frén
Milarbanan aterfinns en samhilisviktig verksamhet i form av en skola
(Kunskapsskolan i Spanga), vilken riskerar att paverkas vid en eventuell olycka
pA Milarbanan. Ingen av de verksamheter som finns inom 150 meter frén
Milarbanan beddms utgdra en risk for jarnviigsanlidggningen

I och med spérutbyggnaden kommer avstandet att minska mellan spér och
byggnader samt mellan spar och ytor dér ménga ménniskor vistas. I och med
att utbyggnaden gor att antalet transporter pa jirnvigen dkar, beddms risknivan
p4 individniva vad giller ursparning vara nigot storre i utbyggnadsalternativet
An 1 nollalternativet. Som en f6ljd av att avstindet blir ndgot mindre, bedtms
dessutom konsekvenserna vid en eventuell ursparning vara ndgot allvarligare i
utbyggnadsalternativet. Savil samhélisrisknivin som konsekvenserna vad
giller samhillsviktiga verksamheter bedéms vara samma for
utbyggnadsalternativet som nollalternativet.

I och med kurviitningen vid Solhemsbackarna kommer jarnvigen att hamna
nirmare flera bostadshus i villaomradet, Tre hus ligger pé ett avstind mellan
25-30 meter vid kurvritningen. DA bostiderna ligger bortom 25 m och higre
4n sparomradet bedsms inga ytterligare dtgérder behdva vidtas. Individrisk-
nivan beddms didrmed som acceptabel. Den verkstadsbyggnad vid
Solhemsbackarna som idag ligger mycket n#ra sparen, kommer att tas bort i
och med sparutbyggnaden. Riddningstjanstens insatsformaga i planomradet
beddms inte piverkas nimnvirt av spirutbyggnaden. Sparutbyggnaden beddms
inte 8ka risken for sparspring.

Trafikverket planerar att anligga stiingsel alternativt skiirmar ldngs hela
strickan. En lag skyddsbarritir planeras att anliggas vid Spinga station mot
bussterminalen. Riskreducerande atgirder sdsom exempelvis skyddsriler
planeras att anliggas ddr risknivén beddms vara oacceptabel. Om Trafikverket
vidtar de i jarnvigsplanen planerade skyddsatgirderna bedoms utbyggnads-
alternativet sammantaget medféra mattlig konsekvens vad géller risk och
sikerhet.

Miljslconsekvenser under byggtid

Stérningar under byggskedet styrs ej av plan- och bygglagen och detaljplaner
utan genom annan lagstifting. Naturvardsverkets riktvirden for byggbuller
ska foljas. Den totala byggtiden beddms bli cirka tre &r. Arbetena omfattar
olika typer av arbetsmoment, med stérre eller mindre paverkan pa nérmiljon. 1
arbetena ingér bland annat jord- och bergschaktning och betongarbeten. Efter
att schaktarbeten firdigstills kommer bangverbyggnad i form av spér,
kontaktledningsstolpar och ledningar att anlidggas. Eventuella begriinsningar av
arbetstiden, styrs av riktvirden for exempelvis byggbuller. Byggskedet ska
studeras noga i Trafikverkets kommande bygghandlingsskede.

Den géng- och cykeltrafikutredning som tagits fram under arbetet identifierar
problematiska avsnitt i samband med jamvigsutbyggnaden. Utredningen har
foreslagit hur ging- och cykeltrafiken kan hanteras under byggtiden.
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Barnkonsekvenser

I planeringsprocessen r det viktigt att barnperspektivet belyses. Med
begreppet barnperspektiv menas hir bade barnets egna perspekiiv och ett
perspektiv med barn i fokus. I aktuellt planarbete handlar det framfbrallt om
passager Gver jirnvigen samt utformningen av dessa. Ur barnens perspektiv
bedoms fler planskilda passager dver jirnviigen innebira en tryggare och
sikrare miljd.

Planfsrslaget paverkar majligheten for framfdrallt barn att réra sig inom
och/eller emellan stadsdelar. Idag finns det lings aktuell jarnvigsstriicka
mdjlighet att passera jirnvigen pa fyra platser. Tva av passagerna dr bilvigar.
Bergslagsvigen har kombinerad géing- och cykelbana, det vill siga inte
separerad. Spangaviadukten har separerad géng- och cykelbana. [ och med
forslaget ges mojlighet for ytterligare en planskild korsning fér giende och
cyklister. En ny tunnel for géng- och cykeltrafik beddms som positivt f0r savil
barn som vuxna. Trafikverket har for avsikt att, ur sikerhetssynpunkt, stdngsla
in delar av jarnvagsstriickan. Det férhindrar barn och dven vuxna atf ta sig in pa
sparomrédet. Bullerskiirmarna som foreslés forhindrar ocksa att sparen betréds.

Tidplan

Planarbetet genomfors med méalsittningen att detaljplanen ska antas under
forsta kvartalet 2015. Den prelimindra tidplanen 4r foljande:

Samrad J:ie kv 2014
Granskning 4:e kv 2014
Godkénnande 4:e kv 2014
Antagande 1:a kv 2015
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Genomforande
Ovrganisatoriska fragor

Huvudmannaskap

Staden dr huvudman for gator och parkmark. Staten genom Trafikverket
ansvarar f6r jarnvigstrafiksomradet och for genomfdrandet av utbyggnaden av
Milarbanan. Trafikforvaltningen/ST, dr huvudman for pendeltdgstrafiken och
busstrafiken vid Spanga station.

Avtal och ansvarsfordelning

Ett genomfbrandeavtal ska uppriittas mellan staden och Trafikverket som
reglerar kostnader, ansvar, markétkomstfragor, tidplan m.m.
Genomforandeavialet ska godkiinnas av kommunfullméktige innan eller i
samband med att planen antas.

Trafikverket ansvarar for:

- utbyggnad samt framtida drift och underhéll av Mélarbanan

- uppfdrande av skydd mot buller och risk som #r direkt orsakade av
Milarbanan

- utférande av markanpassning av privata anldggningar och ledningar
m.m. inom omrédet

- Atgirder for att bibehdlla grundvattennivan

- isamrdd med ledningsigare flytta berdrda ledningar

- fastighetsbildnings- och fastighetsregleringsétgirder féranledda av
utbyggnaden av Mélarbanan

- att ansdka om de myndighetstillstdnd som krivs fr utbyggnaden av
Milarbanan s som exempelvis miljédom

- de #ndringsarbeten pa av staden #gda befintliga anldggningar som t ex
gatu- och parkmark, vilka dr direkt orsakade av utbyggnaden av
Maélarbanan

- forhandlingar med markégare och rittighetshavare om
markatkomstfragor

- att uppritta avtal med ledningségarna som reglerar flytt av ledningar

Staden ansvarar for:
- uppriittande av detaljplan samt myndighetsutdvning vid prévning av
bygglov och marklov
- upplitande av erforderliga etableringsytor inom allmén platsmark under
byggtiden

Utdver avtal mellan staden och Trafikverket, och mellan ledningsbolagen och
Trafikverket ska avtal mellan Trafikverket och Trafikforvaltningen/SL
upprittas i syfte att sikerstélla viktiga funktioner samt forutséttningarna for
underhall m.m, av respektive parts anliggningar.
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Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebir att befintliga detaljplaner P1 7635, P1 7520, P1 8330, P!
7455A, 7066, 7311, 7520, 6773, 6945, 6486, 5105, 7848, 1999-08897, 1997-
01424, 2008-14578 samt 2003-15792A helt upphor att gilla inom planomradet.

Fastighetsindelningsbestimmelser (registrerade som tomtindelningar) upphdr
att gilla inom planomradet for féljande fastigheter; Ferdinand 9 (B97/1960)
och Ferdinand 10 (B290/1967).

Fastighetsrittsliga fragor

Inom/i anslutning till planomrédet finns markavvattningsforetag som
berdrs/kan berdras av jirnvigsutbyggnaden. Ytterligare utredningar kan
komma att behsvas for att nirmare redovisa hur foretaget/en berdrs av
utbyggnaden.

Fastigheter, marksamfilligheter och dgoférhillanden

Planomradet omfattar foljande fastigheter och marksamfilligheter:

Akalla 4:1, Domnarvet 12, Domnarvet 35-36, Domnarvet 48, Ferdinand 9-10,
Ferdinand 13-14, Gunhild 4-5, Hisselby Villastad 14:34, Lunda 5:1, 6:1, 7:1-2,
8:3-7, 8:9, Norrmalm 5:1, Solhem 14:9, 15:3, 16:1, Sundby 5:50, 5:52-54,
Tensta 3:9, 3:-13 samt Domnarvet s:42

Anvindning av mark

Kvartersmark utgérs av omraden betecknade T1, K och J1. Inom c_I_etalj planen
ryms ocksa allmén platsmark, betecknade HUVUDGATA, GC-VAG, och
PARK.

Fastighetsbildning

Kvartersmarken for jirnviigstrafikomradet, betecknad T1, foreslas omfatta nya
fastigheter. Malet #r att frivilliga Sverenskommelser ska kunna tréffas med
berbrda fastighetsiigare. Fastigheter som kan berdras av permanenta intrng &r
féljande:

Domnarvet 35, Domnarvet 36 (tomtrittshavare), Domnarvet 48, Domnarvet
s:42, Ferdinand 9-10, Ferdinand 13-14, Gunhild 4-5 (Privatigda)

Akalla 4:1, Hasselby Villastad 14:34, Lunda 5:1, 6:1 8:3, 8:7, 8:9, Solhem
14:9, 15:3, 16:1 (4gs av staden) Domnarvet 36 #r uppliten med tomtrtt.

Lunda 7:1-2, 8:4-6, Norrmalm 5:1, Sundby 5:50, 5:52-54, Tensta 3:9, 3:11-13
dgs av Trafikverket,
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Fastigheter som berdrs av intring pga av utbyggnad av Milarbanan

ORRMALIAS: 1 o 3 \ \ \f\ NN\
NN N, 5 Y ; WO

Ferdinand 9: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 1060
kvm &verforas fran Ferdinand 9 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
5:1

Ferdinand 10: Genom fastighetsreglering skall ett omrdde om ca 165
kvm &verfdras fran Ferdinand 10 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
5:1

Ferdinand 13: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 525
kvm dverforas fran Ferdinand 13 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
5:1

Ferdinand 14: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 1913
kvm dverforas fran Ferdinand 14 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
57

Gunhild 4: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 5 kvin
dverforas fran Gunhild 4 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1
Gunhild 5: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 590 kvm
dverforas fran Gunhild 5 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1
Domnarvet 36: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 220
kvm dverforas fran Domnarvet 36 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
5zl

Lunda 6:1, 8:3, 8:7, 8:9: Genom fastighetsreglering dverfors mark frén
Lunda 6:1, 8:3, 8:7, 8:9 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1
Solhem 14:9, 14:34: Genom fastighetsreglering éverfors mark frén
Solhem 14:9, 14:34 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1

’ ~ .
~ GUNHILD T '
« . :

_ S W e
9 N N \\ \, \ \
D N o8NS AN
/N \ M \\ \\\ <

/  FERDINAND
/

. L4 \ N :
N4 13 // h 2l \\\ \ N

Bilden illustrerar omréden som blir aktuella for fastighetsreglering
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Fastigheter som berdrs av intrdng pga av ny gang och cykelviig utined Lunda

industriomrade

Domnarvet 12: Genom fastighetsreglering skall ett omréde om ca 300
kvm dverforas fran Domnarvet 12 till Stockholms kommuns fastighet
Lunda 6:1

Norrmalm 5:1: Genom fastighetsreglering 6verfors mark fran
Norrmalm 5:1 till Stockholms kommuns fastighet Lunda 6:1.
Domnarvet 48: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 400
kvm Sverforas frén Domnarvet 48 till Stockholms kommuns fastighet
Lunda 6:1

Domnarvet s:42: Genom fastighetsreglering skall ett omréde om ca 460
kvm dverforas fran Domnarvet s:42 till Stockholms kommuns fastighet
Lunda 6:1

Domnarvet 35: Genom fastighetsreglering skall ett omradde om ca 50
kvm 6verforas fran Dommnarvet 335 till Stockholims kommuns fastighet
Lunda 6:1

Domnarvet 36: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 210
kv &verforas fran Domnarvet 36 till Stockholms kommuns fastighet
Lunda 6:1

Lunda 7:1, 8:4, 8.5, 8:6: Genom fastighetsreglering 6verfors mark fran
Lunda 7:1, 8:4, 8:5, 8:6 till Stockholms kommuns fastighet Lunda 6:1
Norrmalm 5:1: Genom fastighetsreglering dverfors mark fran
Norrmalm 5:1 till Stockholms kommuns fastighet Lunda 6:1

Lunda 7:2: Genom fastighetsreglering dverfors mark frén Lunda 7:2 till
Stockholms kommuns fastighet Lunda 5:1

\ +
< DOMNARVET Y \
.~ . \

Bilden iltustrerar omrdden som blir ‘“-\‘
aktuella for fastighetsreglering \

SID 30 (32)
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Fastigheter som berdrs av intring for befintlig pdng- och cykelviig utmed
Spanga station
- Norrmalm 5:1; Genom fastighetsreglering dverfors ett omréde fran
Norrmalm 5:1 tifl Stockholms kommuns fastighet Solhem 15:3

Fastigheter som berdrs av intring for huvudgata utimed Spanga station

- Norrmalm 5:1: Genom fastighetsreglering verfors ett omrade fidn
Norrmalm 5:1 till Stockholms kommuns fastighet Solhem 16:1.

- Norrmalm 5:1 kommer att urholkas tredimensionellt da ett
tredimensionellt utrymme, genom fastighetsreglering, kommer att
Sverforas till Stockholms kommuns fastighet Solhem 16:1, (dndamal
gata, Spanga kyrkvig)

- Norrmalm 5:1 kan komma att urholkas tredimensionellt for dndamélet
ging- och cykelvég (tunnel) vid Berghdjdsvdgen alternativt sikerstills
ritten till ging- och cykelvig genom servitut. Genomférandet kan
komma att kopplas till blivande detaljplaner (planarbete pagdr).

Ovrig fastighetsbildning
- Ett omrade om ca 2600 kv kan genom fastighetsreglering &verforas

frén Norrmalm 5:1 till Donmarvet 12.

Ett antal markomraden som i detaljplanen #r utlagd som allmén platsmark
foreslas dverforas till lamplig kommunaligd fastighet enligt foljande:

Lunda 6:1: Genom fastighetsreglering dverfors Lunda 8:3 och 8:7 till Lunda
6:1

Tillfilliga réttigheter

Trafikverket kommer under byggnadstiden att behéva ytor for uppstillning av
bodar m.m. Om inte frivilliga 6verenskommelser kan tréiffas med berérda
fastighetsiigare far marken tas 1 ansprik med nyttjanderétt for den tid som
anges jarnvégsplanen.

Ledningsratter

I samband med att ledningar flyttas till nytt lige kommer dven eventuella
ledningsriitter att flyttas, Dessa sikerstiller att ledningarna kan anldggas och
bibehallas.
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Servitut
Ritten till allmén géng- och cykelvig inom kvartersmark (x-omnade) siikras
genom forrittningsservitut eller avtalsservitut,

Ekonomiska fragor

Planarbete
Trafikverket bekostar detaljplanearbetet i enlighet med tréffat planavtal.

Ledningar
Ledningsflytt foranledd av Mélarbanans utbyggnad bekostas av Trafikverket,

Gatukostnader

Flytt av befintliga ging- och cykelviigar samt jirnvigspassager bekostas av
Trafikverket. Detta géller #ven de provisoriska viigar som uppriéttas i samband-
med utbyggnaden.

Ersittning vid markforvirv/forsaljning

Trafikverket ansvarar for ersittning vid markintring foranlett av utbyggnad av
Milarbanan. Staden ansvarar for erséttning vid markintrng foranlett av ny
gang- och cykelvigskoppling utmed Lunda industriomrade.

Fastighetsbildning

Trafikverket bekostar erforderliga fastighetsbildningsétgirder foranlett av
utbyggnad av Mélarbanan.

Kostnader for miljoskyddsatgarder

Trafikverket bekostar alla miljgskyddsatgiirder som krdvs for utbyggnaden av
Milatrbanan, s& som bullerskydd och fasadatgirder,

Genomférandetid

Genomforandetiden slutar 5 ar efter det att planen har vannit laga kraft.

Fredrik Legeby Johan Filipsson
planchef planarkitekt
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