Bilaga 1 Handlingsplan for leveranstrafik
2014-2017

| denna bilaga till en strategisk inriktning fér battre leveranstrafik 2014-
2017 sammanfattas de leveranstrafikrelaterade malen och de konkreta
atgarderna presenteras. De insatser som genomférs kommer att foljas
upp i form av matningar och utvarderingar. Stort fokus ligger pa konkreta
resultat och hur de projekt som ar framgangsrika kan tas vidare. Nedan
sammanfattas inriktningens mal, indikatorer och atgarder fram till och med
2017. Vilka atgarder som forvantas uppfylla enskilda mal beskrivs ocksa.

Mal 1 Mer forutsagbara leveranstider

Staden vill att leveransfordon ska ha stérre majlighet att na fram till slutkund

inom utsatt tid. Ju kortare tid fordon behdver sta i ko och leta efter lastplats

desto mindre negativ paverkan kan det ha pa forarens arbetsmiljé och

omgivningen i form av till exempel utsl@pp och buller.

Indikatorer

¢ Andel distributérer och varumottagare som ar néjda med framkomligheten
i staden ska 6ka

¢ Andel motorfordonsresor med god restidspalitlighet i hdgtrafik ska inte
minska

Mal 2 Underlatta angoring for leveransfordon

Med battre tillgang till effektiv angdring hoppas staden att leveranser kan

ske smidigare och snabbare. Detta kan leda till kortare kdrstréacka och

kortid, forbattrad arbetsmiljo for forare, 6kad framkomlighet fér mer gods

och andra fardmedel samt sdkrare och attraktivare gatumiljé.

Indikatorer

e Okning av antal tunga lastplatser

¢ Okning av kontroller riktade till obehdrig uppstalining pa lastplatser for
tunga fordon

Mal 3  Majliggora for fler miljéfordon

Genom att stélla krav pa miljokrav pa leveransfordon kan staden bidra till att
fler av dessa anvands. Att till exempel maojliggora for leveranser under fler
av dygnets timmar 6kar fordonens nyttjandegrad vilket ger incitament att
investera i miljéfordon.




Indikatorer

 Okning av antal miljéfordon som ingér i eller &r en foljd av projekt dar
staden medverkar
. Minskning_] av CO2-utslapp till foljd av inriktning_;ens projekt

Mal 4 Oka leveranstrafiksamverkan mellan staden och andra aktérer
Det ar manga aktérer som ingar i logistikkedjan och det finns darfér manga
som kan bidra med I8sningar. Staden vill med ett ndrmare aktérssamarbete
hitta en gemensam malbild, fortydliga roller och genomféra konkreta
projekt.

Indikatorer

¢ Minst ett konkret projekt ska ha startat varje ar med aktérer inom det
externa godsnatverket
o Tva traffar med det interna respektive externa godsnatverket ska ha
_qenomférts varje ar
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Fordjupad beskrivning av forslag pa atgarder

ATGARD | START

a) Genomfora ett samlastning_;sprojekt | 2014

Leveranser centralt i staden sker idag i (0)bemannade far eller Iangs med gatan
utanfor butiker, restauranger och kontor. Med en samlastningscentral, dar
varumottagningen ar bemannad, kan distributérer I1amna av gods som darefter
omlastas till elfordon for att gemensamt kéras ut med andra varor som ska till
samma geografiska omrade i staden. Féraren [damnar alla varor samtidigt i
mottagningen och behdver darfér inte stanna vid varje enskild butik. Med denna
I6sning hoppas staden férbattra framkomlighet och trafiksékerhet. Tillsammans
med fastighetsagare, hyresgaster, distributérer, akademi och
varumottag_;soperatt')r vill staden g_;enomféra ett pilotprojekt.

b) Genomféra ett off peak-projekt | 2014

Genom att pa forsok tillata leveranser under kvalls- och nattetid, da
framkomligheten ar battre, kan fler av dygnets timmar utnyttjas till
varudistribution. Detta forutsatter att boende inte stors och hoga bullerkrav
kommer att stallas pa distributor och fordon. Férhoppningen ar att minska
antalet leveranser till specifika verksamheter som idag far manga
varusandningar dagtid. Staden hoppas att méjlighet till nattdistribution ger 6kad
framkomlighet och effektivitet under dagtid och battre fordonsutnyttjande som
kan stédja utvecklingen mot miljéfordon. Tilsammans med varuagare, akademi
och forare vill staden genomféra ett pilotprojekt.

c¢) Undersoka mojlighet till leveranstrafik i kollektivtrafikkorfalt | 2016

Manga lastbilar kéar idag for att komma in och ut ur staden under vissa tider pa
dygnet. Staden vill tillsammans med trafikférvaltningen och férare underséka om
det gar att 6ppna upp kollektivtrafikkorfalt eller skapa nya kombinerade
kollektivtrafik- och godskijrfélt pa négon av stadens in- och utfartsleder.




ATGARD | START

d) Infora fler lastplatser for tunga fordon och riktad 6vervakning_] | 2014

Med lastplatser reserverade for tunga fordon kan dvervakningen effektiviseras
eftersom personbilar inte har tillatelse att sta pa dessa platser och kan ges
parkeringsanmarkning omgaende. Férhoppningen ar att denna reglering ska
mojliggdra effektivare angdring och leverans. Staden kommer tillsammans med
parkeringsvakter och forare identifiera lastplatser for detta &ndamal.

e) Se Over uppstéllningsplatser i ytterstaden | 2015

Forare uttrycker att det behdvs platser dar tunga fordon och slap kan stéllas av i
ytterstaden. Staden vill tillsammans med férare och polis skapa sig en bild av
situationen genom att se dver de befintliga platserna.

f) Genomfora ett teknikprojekt med lastplatssensorer | 2014

Staden vill undersdka maojligheten att genomféra ett pilotprojekt med sensorer
som ska anvandas for att informera férare om en lastplats for tunga fordon ar
ledig eller inte. Detta for att begransa korstracka och koértid. Staden vill
tillsammans med sensorutvecklare, férare och akademi underséka om denna
I6sning kan leda till ett tidsbokningssystem som majliggér reservation av tunga
lastplatser for férare.

_g) Utvardera befintlig_]a regleringar for leveranstrafiken | 2015

Det finns ett behov av en dversyn av det kommunala vagnatets barighet och

stadens befintliga lokala trafikféreskrifter. Detta for att om majligt underlatta for

en effektivare leveranstrafik samt minimera dess paverkan pa andra trafikanters
tillgénglighet och medborgare i allmanhet.

h) Driva godsnétverk | 2014

Under 2013 tog staden initiativ till ett externt godsnatverk inom leveranstrafik for
att tillsammans med néringslivet kraftsamla for effektivare leveranser i staden.
Tre omraden staden framst vill lyfta i denna typ av natverk ar féljande:

1. Regionala perspektivet: Hur floden for leveranstrafik kan effektiviseras
regionalt, utanfor staden, vid narliggande hamnar, flyg-platser och
godsterminaler ar av stor vikt for en fortsatt effektivisering i stadskarnan.

2. Datainsamling: tilsammans med aktorer pa bade lokal och regional niva vill
staden samarbeta for mer information som kan bidra till underlag i beslut om
kort och langsiktiga atgarder for effektivare leveranser av varor och tjanster.

3. Genomférande av konkreta projekt mellan staden och andra aktorer.

i) Synliggora leveranstrafikens behov internt | 2014

Leveranstrafiken ska precis som kollektivtrafik, cykel och gang hanteras som ett
kapacitetsstarkt fardmedel och behandlas utifran sina sarskilda behov i stadens

5



arbete. For att uppna detta maste leveranstrafiken i hogre grad lyftas internt i
samarbete mellan stadens olika forvaltningar och bolag.

Med hjalp av bland annat ett internt natverk kan leveranstrafiken i hégre grad

prioriteras, bade i nybyggnads- och ombyggnads-projekt. Fragor att bland annat

diskutera i natverket ar:

- Mojlighet att se dver leveranser av stadens egna varor

- Tydligare kommunicera arbetet med leveransarbetet externt och internt for att
hitta fler projektpartners och 6ka méjligheterna till erfarenhetsutbyte och
kunskapsinsamling.




