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Tekniska ndamndhuset Fleminggatan 4
Box 8138

104 20 Stockholm’
www.stockholm.se/miljoforvaltningen

Miljo- och halsoskyddsndmnden Utdrag ur protokoll, fért vid
. sammantrade 2014-03-18, § 24

Tid Tisdagen den 18 mars 2014 kl 17.45 - 18.25
Plats Citykonferensen Ingenjérshuset, Malmskillnadsgatan 46
Justerat Tisdagen den 18 mars 2014

Per Ankersjo Katarina Luhr

Narvarande

Beslutande ledamdter:

Per Ankersjé (C) ordféranden
Katarina Luhr (MP) vice ordféranden

Jonas Nilsson (M)
Torbjérn Erbe (M)

Per Ola Bosson (M)
Helena Levy (M)

Nils Ingelstrom (M)
Mikael Magnusson (S)
Fredrik Canerstam (S)
Stellan F Hamrin (V)

Tjanstgdérande ersattare:

Magnus Liljegren (FP) fér Frida Johansson Metso (FP)
Ellinor Rindevall (.S) for Asa Wester (S)

Charles Berkow (MP) fér Mats E. P. Lindqvist (MP)

Ersdttare:

Eva Runvald (M)
Andreas Lundin (M)
Ola J Hedin (FP)
Maria Brogren (C)
Mans Lonnroth (S)
Clara Lindgren (MP)

Tjdnsteman:

Férvaltningschefen Gunnar Séderholm, Hakan Andersson, Gustaf
Landahl, Daniel Selin, Kristofer Stjernqvist, Malin Tappefur, Maria
Svanholm, Emily Tjader och Pia Winbladh Hégfors samt
personalféretradaren Luis Lopez.
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Miljé- och halsoskyddsnamnden Sida 2 (3)

§ 24

Ansdékan om tillstand enligt miljébalken foér tilifallig
hamnverksamhet i samband med byggnationen av
Forbifart Stockholm

Remiss fran mark- och miljédomstolen,

mal nr M 3345-11, M 3343-11 och M 3342-11

Dnr 2011-18903, 2011-18900 och 2011-18898

Beslut ‘
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt miljéférvaltningens
forslag:

1 Milj6- och hélsoskyddsndmnden yrkar att mark- och
miljédomstolen ska faststélla sérskilda villkor om
kompensationsétgérder for de arbeten som ska utféras inom
Sétraskogens naturreservat i enlighet med vad som anges i
forvaltningens yttrande.

2 Milj6- och hélsoskyddsndmnden yrkar att mark- och
miljédomstolen ska faststilla skandens villkorsforslag
gillande buller frdn hamnens bygg och rivningsskede med de
justeringar som framgar av forvaltningens yttrande.

3 Milj6- och hélsoskyddsndmnden yrkar att sékanden ska
komplettera sin ansékan med uppgifter om hur stor
ljudddmpning av de momentana ljuden som kan uppnds
genom att bergmassor krossas pa plats till mindre fraktioner.

4 Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att 6versénda
beslutet till mark- och miljédomstolen.

5 Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att justera
paragrafen omedelbart.

Handlingar i drendet
Milj6forvaltningens tjdnsteutlatande fran den 3 mars 2014.

N@amndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordftranden Per Ankersj6 (C), Jonas Nilsson m.fl. (M),
Magnus Liljegren (FP), vice ordforanden Katarina Luhr m.fl.
(MP) och Mikael Magnusson m.fl. (S) féreslér (se beslutet).

2)  Stellan F Hamrin (V) foreslér att ndmnden beslutar enligt
foljande:
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Avstyrka anstkan och avvakta med hela projektet i vintan pa
en ny samhillsekonomisk analys inkluderande uppfyllandet
av klimatmaélet och det faktum att privatbilismen efter 2008
inte ldngre Okar och i vissa avseenden t.o.m. minskar. Och dér
en 16sning med kraftigt utbyggd kollektivtrafik utgor ett
alternativ forslag.

Vi noterar darutdver de allvarliga stérningar och skador som
uppstar vid arbetet och delar helt de synpunkter som fors fram
av forvaltningen.

Beslutsgang

Ordforanden Per Ankersjo (C) stéller forslagen mot varandra och
finner att ndmnden beslutar enligt férslag fran ordféranden Per
Ankersj6 (C), Jonas Nilsson m.fl. (M), Magnus Liljegren (FP), vice
ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) och Mikael Magnusson m.fl.

(S).

Reservation
Stellan F Hamrin (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Vid protokollet
Kristofer Stjernqvist

‘Raétt utdraget intygar:
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Handlaggare Till
Anna Mréz Miljo- och halsoskyddsnamnden
Telefon: 08-508 28 182 2014-03-18, p. 25

Ansokan om tillstand enligt miljobalken for
tillfdllig hamnverksamhet i samband med
byggnationen av Foérbifart Stockholm

Remiss fran mark- och miljddomstolen, mal nr M 3345-11,
M 3343-11 och M 3342-11

Forvaltningens forslag till beslut

1.

Milj6- och hidlsoskyddsndmnden yrkar att mark- och
miljédomstolen ska faststélla sérskilda villkor om
kompensationsétgirder for de arbeten som ska utféras inom
Sétraskogens naturreservat i enlighet med vad som anges i
forvaltningens yttrande.

Miljs- och hélsoskyddsndmnden yrkar att mark- och
miljédomstolen ska faststilla s6kandens villkorsforslag
gillande buller fran hamnens bygg och rivningsskede med
de justeringar som framgér av forvaltningens yttrande.

Milj6- och hidlsoskyddsndmnden yrkar att sékanden ska
komplettera sin ansékan med uppgifter om hur stor
ljudddmpning av de momentana ljuden som kan uppnas
genom att bergmassor krossas pa plats till mindre fraktioner.

Justera beslutet omedelbart.

Oversinda beslutet till mark- och miljsdomstolen.

Gunnar Séderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef

Milj6férvaltningen

stockholm.se
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Sammanfattning

Mark- och miljsdomstolen har berett milj6- och
hilsoskyddsndmnden méjlighet att senast den 31 mars 2014 yttra
sig dver Trafikverkets kompletteringar av sina ansdkningar om
tillstdnd for anldggande och drift av tillfélliga hamnar i samband
med byggnationen av Forbifarten vid Sétra varv, Malmviken och
norra Lovd.

Miljsforvaltningen dr positiv till ménga av de bullerddmpande
atgirder som Trafikverket tar sig att genomfGra. Férvaltningen
anser dock att Trafikverket behdver komplettera sin redovisning sd
att det framgar hur de momentana ljudnivéerna fran lastning av
bergmassor pa fartyg skulle paverkas om bergmaterialet skulle
krossas till mindre fraktioner med hjilp av en sekundér kross inom
hamnomréadena. Atgérden r enligt Trafikverket tekniskt och
ekonomiskt rimlig.

Nir det giller Trafikverkets villkorsforslag for buller frén
hamnarnas bygg- respektive rivningsskede anser forvaltningen att
villkoret ska justeras sa att det framgér att den normala arbetstiden
for bullrande byggarbeten (d.v.s. dven bullrande arbeten som
innehaller Naturvardsverkets riktvirden) i huvudsak bor forldggas
till helgfri méndag — fredag k1. 07-19. I samrdd med
tillsynsmyndigheten ska bullrande arbeten dven f4 utforas pd annan
tid.

Miljsforvaltningen noterar att Trafikverket nu har kompletterat sin
ansdkan med natur- och kulturmiljdutredningar for de fyra
skyddade omriden som berdrs av Férbifart Stockholm, enligt
namndens tidigare yrkanden (MHN 2012-01-17). De skydds- och
kompensationsitgirder som foreslds i den kompletterade ansdkan
uppskattas av forvaltningen till stor del kompensera for paverkan pa
rekreativa och biologiska virden. Forvaltningen anser dock att
Trafikverket inte tagit tillrsicklig hinsyn till paverkan av byggnation
av Forbifart Stockholm p4 reservatets fuktiga miljoer och
grismarker.

Miljofsrvaltningen anser dérfor att mark- och miljsdomstolen inom
ramen for sin prévning, med stod av 16 kap. 9 § 3 p miljobalken,
bor ta stillning till limpliga kompensationsatgdrder som ska vidtas
med anledning av det intrdng som kommer att ske inom
Satraskogens naturreservat. Dessa kompensationstgirder ska
faststdllas som ett villkor for tillstdndet som innebér att
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Trafikverket, utSver det som verket tidigare atagit sig som skydds-
och kompensationsatgérder, ska utdka vattenflodet i Sitradn och
eventuellt dven i Skdrholmsbicken, samt lata utfora dngskotsel i
reservatet under vigprojektets byggtid.

Bakgrund

Trafikverket har den 6 oktober 2011 gett in en anstkan till mark-
och miljédomstolen om tillstand f6r vattenverksamhet enligt 11 kap
miljébalken vid byggande och drift av Forbifart Stockholm samt
tillstdnd for anldggande och drift av tillf4lliga hamnar vid Sétra
varv, Malmviken och norra Lové.

Miljé- och hilsoskyddsndmnden har tidigare yttrat sig till mark- och
miljédomstolen §ver Trafikverkets ansékningar vid
nimndsammantride den 17 januari 2012, den 25 september 2012
samt i kontorsyttrande den 14 september 2012,

Trafikverket har efter detta kommit in med yttranden i méalen som
dels innehaller kompletteringar som domstolen efterfrigat, dels
bemoétande av de synpunkter som ndmnden och &vriga
remissinstanser ldimnat i mélen. Mark- och miljédomstolen har
berett miljé- och hédlsoskyddsndmnden tillfdlle att yttra sig Sver
Trafikverkets yttrande. Ndmndens yttrande ska ha inkommit till
domstolen senast den 31 mars 2014,

I foreliggande tjdnsteutldtande beméter miljoforvaltningen
Trafikverkets kompletteringar gillande hamnverksamheten vid
Sitra varv. Liksom tidigare sd avstar ndimnden frén att yttra sig Sver
hamnverksamheten vid Malmviken och Norra Lovén da dessa
hamnar inte ligger inom Stockholms kommun.

Remissen gillande skt grundvattenbortledning vid byggande och
drift av Forbifarten beméts i enlighet med domstolens 6nskemal i
ett separat tjdnsteutlatande (MHN 2014-03-18, p 24).

Foérvaltningens synpunkter

Forvaltningens bemétande nedan f6ljer den numrering och
rubriksittning som angetts i Trafikverkets komplettering och
bemdtande av remissinstansernas synpunkter. Trafikverkets
yttrande bestér dock av ett stort antal punkter som i méanga fall beror
fragor dver vilka ndmnden inte &r tillsynsmyndighet (bl.a. gdllande
vattenverksamhet enligt 11 kap. MB) eller dér forvaltningen inte har
négot att tilldgga utéver Trafikverkets redogtrelse/svar till
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domstolen. Forvaltningen beméter dérfor inte samtliga punkter i
remissen utan endast de som forvaltningen vill kommentera
ndrmare. Remissen géllande de tillfilliga hamnverksamheterna,
inklusive bilaga 1-7, kan ldsas i sin helhet pa Trafikverkets
hemsida:
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Forbifart-
stockholm/Dokument/Provningar/

Eftersom hela remissen inte dr bilagd detta tjinsteutlatande citeras
nedan domstolens frégor till Trafikverket samt Trafikverkets svar.
Dérefter anges forvaltningens synpunkter.

A. Komplettering i mal M 3342-11, 3343-11 och 3345-11

4. BULLER - SKYDDSATGARDER OCH FORSIKTIGHETSMATT
Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid. 10).

Vilka skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt avses att vidtas for
Joljande? Behdvs yiterligare underiag?

a) Lastning av massor pd fartyg/pramar vid norra Lovo, Malmviken
och Scitra. Atgcirder pd fartygen? Andra dtgdrder, t.ex. anordnande
av pramar med bullerskdrmar kring fartygen vid lastning? Ar
Jorutsdttningarna att vidta dtgarder olika for olika typer av
Jartyg/pramar? Vilka resultat i fraga om bullernivder kan uppnds
Jor olika typer av fartyg/pramar?

Trafikverkets svar:
Trafikverket har utrett bullerskyddsatgérder for att ddmpa bullret vid lastning av
fartygen/pramarna.

Atgarder som presenterades i PM Bullerskyddsatgirder for hamnar, bilaga 4 till
Trafikverkets yttrande 2012-05-31, har utretts vidare. | utredningen har det
ingétt att identifiera ytterligare bullerskyddsatgérder fér hamnarna, bedémning
av forvantade effekter av bullerddmpningen, beriknade kostnader, om atgirden
ar tekniskt mojligt och en sammanfattad bedémning av atgirden. Utifran de
atgarder som setts som ekonomiskt rimliga och tekniskt méjliga har nya
bullerkartor tagits fram. Bullerkartorna visar sammanfattningsvis att de
ekvivalenta nivaerna endast kan minskas med ca 1dBA.

Atgarderna som ingar i utredningen har varit att ki3 fartyget inviindigt med
gummimattor/stockmattor/asfalt/sten, bade i botten och pa viggar. Resultatet
visar att k|4 viggar endast ger mycket liten effekt till en hog kostnad. Med det
underiaget har beradkningar gjorts for hur builernivaer férandras med invindig
beklddnad av botten av fartygen/pramarna. Att genomfoéra atgarden for
dampning av lastrumsbotten innebér en total

kostnad pa ca 10 miljoner kr.

| Sdtra hamn har en bullerskyddsskdrm mot vattnet utretts. Om
bullerskyddsskdrmen placeras i direkt anslutning till ett omrade dar
arbetsmaskiner anvénds, kan en ddmpning pa upp mot 10 dBA for maximal
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ljudniva fran arbetsmaskinerna erhailas. Om arbetsmaskinerna arbetar langre
fran bullerskyddet uppnas sémre ddmpning. Da lastning av fartyg ar den
dominerande kéllan och sker pé& andra sidan bullerskyddet i forhallande till
bostiderna, erhalls ingen sinkning av den sammanlagrade ekvivalenta ljudnivan
vid bostader.

Nya berdkningar av ljudnivaer fran lastning av fartyg med invandig beklddnad i
fartygets lastutrymmen ger en sénkning av den ekvivalenta ljudnivan upp mot ca
1 dBA. Da ddmpningen endast erhalls da stenen traffar skrovet paverkar inte
atgérden den ekvivalenta ljudnivan under en lastningscykel ndmnvart.
Mé&tningar och utredningar av liknande projekt visar dock att ljudets karaktar
férdndras under lastningscykeln. Trafikverket anser att da atgdrden med
invandig bekiddnad av fartyg/pram endast ger en marginell effekt sa bor
atgérden inte stéllas som viltkor, men Trafikverket anser att det ar rimligt att i ett
inledningsskede géra matningar och utvérdering av effekten av atgarden av
lastning av fartyg. Om da atgarden visar sig vara effektiv atar sig Trafikverket att
genomfora atgérden genom hela projektet.

Trafikverket atar sig att genomfdra fbliande bullerskyddsatgarder

¢ Damask

* Erbjuda elanslutning for fartyg

¢ Inga arbetsmaskiner i Malmviken (endast undantagsfall vid reparationer, etc)
* Inbyggd bandtransportor

* Inbyggd tippficka/omiastningstation mellan transportband

* Gummiinkladd dykdalb

Ovanstaende beskrivs ndrmare i bilaga 1 till detta yttrande, PM
Bullerskyddsatgérder med bullerkartor.

Fastighetsanknutna bullerskyddsatgarder

Utbver ovanstdende atgarder vid bullerkéllan avser Trafikverket att erbjuda
fastighetsanknutna bullerskyddsatgérder pa ett antal utpekade fastigheter.
Dessa atgarder kan avse atgarder pa fasad, fonster eller/och skyddad uteplats.
For att fa en uppfattning om antalet paverkade fastigheter fran arbeten vid den
tillfalliga hamnen tog Trafikverket fram bullerberékningar, se tidigare inlamnat
PM “Sammanstéllning av fastigheter berorda av ljudnivaer 6ver 44 dBA fran
planerad hamnverksamhet”. Utifran det underlaget har sedan

Trafikverket genom konsult arbetat vidare med att genomféra ljudmaétningar pa
fastigheterna for att kontrollera byggnadernas genomslapplighet av ljud. Vid
ljludmé&tningarna kunde det konstateras att flera av de kontrollmétta
fastigheterna &dr vél isolerade eller ligger med ett sddant avstand fran buller
kallan att atgarder inte kommer att behdvas for att innehalla normen om 30 dBA
nattetid.

Dédremot kommer vissa av dessa fastigheter att erbjudas en skyddad uteplats.
Erbjudandet beror pa och utgar ifran vilka mojligheter det finns for alternativa
vistelseytor pa tomten, detta kommer att bedémas fran fall till fall.

| Malmviken har fyra fastigheter identifierats, i berdkningarna, varav tva
konstaterats vara aktuella att erbjudas atgard av ngt slag. Pa Kungshatt vid Satra
har atta fastigheter med totalt nio byggnader identifierats, varav fem
konstaterats vara aktuella att erbjudas nagon typ av atgard.

()
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Forvaltningens synpunkter:

Miljofsrvaltningen ér positiv till de bullerskyddsatgérder som
Trafikverket atar sig att genomfora vid dels sjélva hamnarna, dels
de nirliggande fastigheterna. Férvaltningen héller dven med
Trafikverket om att kostnaden pa 10-20 miljoner kronor for att kla
in fartygen inviindigt i syfte att minska bullret frén lastningen inte
star i proportion till ljudddmpningen pd ca 1 dBA som dédrigenom
kan uppnas.

I Trafikverkets bilaga 1, PM Bullerskyddsatgdrder med
bullerkartor, redovisas ytterligare bullerdémpande atgéirder utSver
de som niamnts ovan i Trafikverkets svar. Bland annat anges det att
buller fran lastningen av bergmassor pa fartyg kan sinkas genom att
bergmassorna forst krossas till mindre fraktioner. Visserligen
innebir en sidan dtgird att det tillkommer buller frin ytterligare en
kross (utdver den primérkross som redan kommer finnas inom
respektive hamnomréde) vilket skulle ge en hdjning av de
ekvivalenta ljudnivierna med ca 0,5 dBA. Forvaltningen anser dock
att det kan anses vara en forsumbar hdjning av ljudnivdn om man
tack vare denna atgird kan f3 ligre momentana ljud frén sjdlva
lastningen av fartyg. Trafikverket bedomer sjélva att atgérden att
krossa bergmaterialet till mindre fraktioner dr tekniskt och
ekonomiskt rimlig men har inte redovisat hur stor [judddmpning av
de momentana ljuden som atgérden skulle ge. Forvaltningen anser
darfor att Trafikverket behover redogéra for hur de momentana
ljudnivaerna skulle paverkas av denna dtgéird sd att mark- och
miljddomstolen kan ta stillning till om &tgérden bdr foreskrivas
Trafikverket eller inte.

Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid.18):

b) Fdrjors anldggande och lastning/lossning fran Sarjor. Vilka
Grgérder avser Trafikverket vidta for att ddampa buller Sfran
transporter med och slagljud fran farjor vid norra Lovi och Sdtra?

Trafikverkets svar:

Fran de tillfalliga farjeldgena vid Sétra och norra Lovd har Trafikverket utrett
mojliga atgarder for att ddmpa maxnivaerna. Atgdrderna som Trafikverket utrett
vidare #r &tgarden mellan RoRo-farjan och kajen fér att dampa slagljud nar
lastbilar kérs pa eller av kan ge en dampning pa upp till 7 dBA lagre maximal
ljudniva. Kostnaden fér atgérden &r ca 2 miljoner kr/fartyg. Ytterligare atgérder
som Trafikverket atar sig 4r att utbilda lastbilsforare i kérteknik fér att fa

ner maximala ljudnivan 5 — 10 dBA. Atgarden berdknas till ca 1 miljon kr.

' Trafikverket atar sig att genomfdra foljande builerskyddséatgarder

+ Slagljudsddmpning farja

-» Utbildning korteknik

Forvaltningens synpunkter:
Forvaltningen vilkomnar Trafikverkets dtaganden om
slagljudsddampning och utbildning i korteknik. Aven om

B
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Trafikverket i bilaga 1 till sitt yttrande anger att riktvérdet kommer
klaras for ndrboende utan en bullerddmpning av kajernas ramper
och firjornas klaffar, sd anser férvaltningen att en sddan atgérd 4nda
r motiverad eftersom bullret fran hamnarna kommer beréra bade
Satraskogens och Grimstaskogens naturreservat. Forvaltningen
anser ddrfor att det dr mycket positivt att Trafikverket prioriterar
atgérder vid bullerkiillan s att den negativa paverkan pa friluftslivet
och djuren i reservaten kan minimeras.

5. BULLER - VILLKOR

Domstolens fragestillning till Trafikverket (sid.21).
Inneborden av det foreslagna villkoret diskuterades vid den
muntliga forberedelsen.

a) Trafikverket ges tillfille att ndrmare redovisa innebérden av
villkoret och om det behover fortydligas.

Trafikverkets svar - Hamnens bygg- respektive rivningsskede:
Som ovan angivits har Trafikverket justerat och fortydligat sitt forsiag till
bullervillkor under hamnarnas bygg- respektive rivningsskede enligt féljande:

Arbeten som riskerar att medfora buller som 6verskrider Naturvardsverkets
riktlinjer for buller frén byggplatser (NFS 2004:15) far endast utféras helgfri

mandag - fredag kl 07 — 19. Under 6vrig tid far Naturvardsverkets riktlinjer

for buller fran byggplatser inte éverskridas.

Om Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran byggplatser riskerar att
dverskridas under fem dagar i foljd eller mer &n fem dagar under en
tiodagarsperiod ska boende som riskerar att berdras av sadant
dverskridande erbjudas majlighet till alternativ vistelse.

Villkorets ndrmare innebord 4r att arbeten som vid byggnation respektive
rivhing av hamnarna medfor bullernivaer dver byggbullernormen endast far ske
mellan kl 07 — 19 helgfri mandag — fredag. Arbeten far dven bedrivas andra tider,
men far da inte orsaka buller 6ver norm. Om bullrande arbeten éver norm sker
mellan kl 07 — 19 helgfri mandag till fredag under fem dagar i rad eller mer dn
fem dagar under en tiodagarsperiod — vilket alltsa &r tillatet - ska boende som
stors av bullret erbjudas alternativ vistelse de tider som de bullrande arbetena
dver norm pagar. Det kan exempelvis vara fragan om nattarbetande som
behéver sova under dagtid eller dagtid hemmavarande personer som rent
allmént upplever bullret pafrestande. Lésningarna maste anpassas till de
personliga forhallandena, och darfor kan nagra ndrmare regler inte anges.
Trafikverket star dock av tradition for en generos praktisk tillampning av villkor
av detta slag.

Mer omfattande restriktioner dn de nu féreslagna far konsekvenser for
hamnarnas byggtid som medfér en mer utdragen byggtid och en senarelagd
produktionsstart. Saledes paverkar darmed restriktioner for bullret under
hamnarnas byggtid den tidpunkt da hamnarna kan borja anvandas, vilket ger
direkt effekt pa projektets totala byggtid.




| Stockholms
7 stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1
to the text that you want to appear here.

Tjansteutlatande
Dnr 2011-18903,
2011-18900,
2011-18898
Sida 8 (17)

Forvaltningens synpunkter — Hamnens bygg- respektive
rivaingsskede:

Miljoforvaltningen anser att Trafikverkets nu foreslagna villkor
Sppnar upp for att bullrande byggarbeten kommer kunna bedrivas
dven under 6vrig tid sd som t.ex. pa helger mellan kl. 07 — 22. Detta
eftersom arbeten som kan medféra bullerstérningar ur
stérningssynpunkt inte nédvéndigtvis &r samma sak som “Arbeten
som riskerar att medfora buller som overskrider Naturvardsverkets
riktlinjer...”

Aven om det i villkoret anges att arbeten pa annan tid 4n dagtid
helgftia vardagar bara far bedrivas om Naturvardsverkets riktlinjer
for byggbuller innehalls, sd dr det viktigt att komma ihdg att
Naturvardsverkets riktlinjer saknar riktvirden f6r momentana ljud
under dag- och kvillstid (kl. 07 — 22). I och med det kommer
Trafikverkets villkorsf6rslag kunna innebéra en 6kad risk for
bullerstérningar f6r nirboende pa framfor allt helger dven om
Naturvérdsverkets riktvérden for byggbuller kan innehallas.

En situation som belyser pa vilket sétt Trafikverkets foreslagna
villkor kan medftra en Skad risk for stérningar f6r nirboende 4r
t.ex. om bullrande byggarbeten behdver utforas pa en helg med start
kl. 07.00 pa morgonen. I dessa fall dr det normalt férekommande
bakgrundsljudet i bostadsomradena i regel betydligt ldgre 4n senare
pa dagen. Eftersom ljud fran byggarbeten ofta alstrar momentana
ljud och ddrmed urskiljer sig fran det vanliga bakgrundsljudet, sa
innebdr arbeten pé helgmornar att nirboende kan riskera att viickas
och/eller stras och att deras mojlighet till dterhdmtning dérfor kan
bli begrinsad. I och med att Naturvardsverkets riktlinjer for
byggbuller saknar riktvirden for momentana ljud under dag- och
kvillstid (k1. 07 — 22) s kan dock sddana byggarbeten utftras fritt
med nuvarande villkorsforslag sa linge de momentana ljuden inte
forekommer s frekvent att riktvirdet for ekvivalenta ljud riskerar
att 6verskridas.

Miljéforvaltningen har inget att invéinda mot att Naturvardsverkets
riktvirden tillimpas som norm under anldggnings- och
rivningsskedet av de tillfilliga hamnarna. Forvaltningen anser dock
att den normala arbetstiden for bullrande byggarbeten (d.v.s. dven

* bullrande arbeten som innehaller Naturvardsverkets riktvirden) i

huvudsak bor forldggas till helgfri méndag — fredag k1. 07-19. 1
samrad med tillsynsmyndigheten ska bullrande arbeten dock dven f&
utforas pa annan tid. Miljéforvaltningen ges dirmed majlighet att
kontrollera Trafikverkets och entreprendrens egenkontroll samt att
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vid behov framfora synpunkter om behov av eventuella
forsiktighetsmatt.

Till skillnad fran Trafikverkets villkorsforslag for byggbuller i
maélet gillande grundvattenbortledning vid byggande och drift av
Forbifart Stockholm (mal nr M 3346-11) noterar forvaltningen att
det i foreliggande fall saknas en hinvisning till ett
samradsforfarande med tillsynsmyndigheten gillande byggarbeten
som beho6ver utféras pa annan tid &n under dagtid pé helgfria
vardagar. Forvaltningen ser inget skl till att ett annat forfarande
ska gilla for byggarbeten i hamnarna jimftrt med bl.a. angrinsande
byggarbeten fér 6vriga delar av Forbifarten. Detta motsvarar ocksé
den grundldggande princip for hantering av byggarbeten pa nétter
och helger som giller for Trafikverkets andra stora byggprojekt
inom staden i enlighet med giillande kontrollprogram.

Mot bakgrund av ovanstdende synpunkter foreslar férvaltningen att
Trafikverkets forslag till villkor dndras och ges nedanstaende
lydelse som bortsett frdn delar av andra stycket dven
Overensstimmer med Trafikverkets villkorsforslag for luftburet
buller fran vriga bygget av Forbifarten:

Luftburet buller under bygg- och rivningsskedet ska begrinsas sa att
personer som bor i anslutning till anldggningen inte, annat dn
tillféilliet, ska utséittas for hogre virden avseende buller dn vad som
anges i Naturvdrdsverkets allmdnna rad om buller fran
byggarbetsplatser (NFS 2004:15). Virdena gdller inte heller for
boende som erhallit skriftligt erbjudande fian Trafikverket om
tillfilligt boende alternativt tillfdllig vistelse och andra
skyddsatgdrder inte kan anses tekniskt mojliga eller ekonomiskt
rimliga. Trafikverket ska dven i dvrigt folja de allmdnna rdd som
anges i foreskrifien.

Arbeten som kan medfora stérningar for boende pa grund av luftburet
buller ska | huvudsak utforas kl. 07 — 19 helgfri mdandag — fredag. 1
samrdad med tillsynsmyndigheten far sadana arbeten dven utforas pd
annan tid.

Om Naturvardsverkets riktlinjer for buller fidn byggplatser riskerar
att overskridas under fem dagar i foljd eller mer dn fem dagar under
en tiodagarsperiod ska boende som riskerar att berdras av sadant
overskridande erbjudas maojlighet till tillfilligt boende alternativt
tillfallig vistelse. Erbjudandet ska skickas till berérda i god tid innan
arbetet pdborjas, dock senast tre veckor innan.

Ett alternativ till férsta meningen i villkorets andra stycke dr att
domstolen meddelar restriktioner géllande momentana ljud pé
helger mellan kl. 07— 09 och kl. 19 —22.
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En &ndring av villkorets lydelse enligt férslaget ovan kommer enligt
forvaltningen inte innebédra ndgon ndmnvird risk for fordrdjning av
hamnarnas byggtid. Skillnaden med forvaltningens férslag &r att
Trafikverket kommer behdva samrdda med miljéforvaltningen i
enlighet med framtagen rutin for arbeten utanfér ordinarie arbetstid
innan t.ex. helgarbeten som alstrar buller far pdbérjas. Rutinen, som
Trafikverket tagit fram i samradd med bl.a. miljéférvaltningen,
innebér att Trafikverket ska inkomma med en ansdkan till
forvaltningen ddr det bl.a. ska anges motiv till att arbetet méste
utforas pa annan tid 4n normalt, berdknade bullernivaer, atgirder for
att ddmpa buller och hur boende ska informeras. Miljoforvaltningen
svarar pa en sddan anstkan genom att tillstyrka eller i vissa mindre
vanligt férekommande fall avstyrka arbetet. I vissa fall tillstyrks
arbetena tillsammans med nagon form av villkor. En vanlig
synpunkt vid hanteringen av ansékningar om helgarbeten ir att
forvaltningen meddelar att bulleralstrande byggarbeten néra
bostadshus inte far pabdrjas fore kl. 09. Detta med dtanke pa risken
for véickning och/eller stérning av nirboende.

Forvaltningens forslag till ndring innebér ocksa att savil
Trafikverket som entreprendren behéver ha en egenkontroll for
arbeten som behdver utféras utanfor ordinarie arbetstid som ska
redovisas till tillsynsmyndigheten. Detta fyller enligt forvaltningens
erfarenheter med andra byggprojekt en viktig funktion.
Forvaltningens erfarenheter av tillsyn 6ver andra byggprojekt har
visat att storningar och klagomal inte séllan intréffat just i de fall d&
entreprendrerna utfort bullrande arbeten utanfor ordinarie arbetstid
som de sjélva beddmt som tysta och som dirfor inte heller foregatts
av samrad. Trots att det 4r sdllan som entreprendrerna i befintliga
projekt frangatt sina krav i detta avseende &r det trots det betydligt
oftare som forvaltningen fatt in klagomal vid sidana tillfillen
jamfort med for byggarbeten pé nitter och helger som har foregatts
av samrad.

Trafikverkets svar - Hamnarnas driftskede:
Som ovan angivits har Trafikverket justerat och fortydligat sitt forslag till
bullervillkor under hamnarnas driftskede enligt féljande:

Trafikverket ska fortlopande bedoma bullervirdena for boende i forvég. Om
en sadan beddmning leder till att vérdena nattetid inomhus inte kan klaras
ska foljande gélla. Boende i bostadsbyggnader, som under hamnens
driftskede utsatts for eller beddms komma att utsattas for hogre ljudnivaer
inomhus nattetid &n de vérden som anges i Naturvardsverkets
férfattningssamling 2004:15 med allménna rad om buller pa byggplatser
under fem dagar i foljd eller mer &n fem dagar under en tiodagarsperiod,
ska erbjudas atgarder som innebér att virdet innehélls. Om sadan
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bullerddmpande effekt inte ar tekniskt majlig eller ekonomiskt rimlig att
astadkomma, ska de boende istéllet erbjudas alternativ vistelse under den
period som vardet beddms komma att dverskridas.

For en dndamalsenligt och rationell framdrift méaste bullrande verksamhet kunna
bedrivas alla tider p& dygnet. For tunnelentreprenaderna Sédra och norra Lovd
behover bergtransporterna ga dygnet runt och for tunnelentreprenaderna Satra
och norra Lovo behover vagfirjetransporterna ga dygnet runt.
Bygghullernormens utomhusvarden bedéms inte att kunna innehallas pa
samtliga av bullret berdrda fastigheter. | Trafikverkets i malen ingivna
bullerutredningar redovisas den berdknade bullerutbredningen vid pagaende
verksamheter i respektive hamn och vilka byggnader som ar berdrda av buller
ndr verksamhet bedrivs. Som framgar av dessa utredningar beddms
byggbullernormens utomhusvarden {dag, kvéll och natt) inte att kunna
innehallas for nagra av fastigheterna, trots de bullerddmpande atgarder

som kommer att vidtas vid bullerkallan.

Avsikten med villkorsforslaget &r att i forsta hand ska byggbullernormen for
bostdder inomhus under nattetid (dvs. 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maxniva)
inte 6verskridas. Om detta inte kan klaras ska de boende — nar verksamheten
kommer att eller bedéms kunna medféra buller éver normen under fem dagar
eller mer an fem dagar under en tiodagarsperiod ~ erbjudas alternativ vistelse. |
de fastigheter dar nattetidsvdrdet inomhus riskerar att éverskridas i angiven
omfattning ska i forsta hand (dvs. sa langt det ar tekniskt méjligt och ekonomiskt
rimligt) bullerddmpande atgarder pa fastigheten vidtas, sa att inomhusnivaerna
nattetid innehalles. Forst om detta inte kan astadkommas {d v s det &r inte
tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt) ska de boende erbjudas alternativ
vistelse. Denna vistelse maste arrangeras olika, beroende pa den stordes
personliga forhallanden,

Det &r inte mojligt att pa férhand ange nar behov kommer att foreligga att
bedriva arbeten pa helger, kvéllar och natter som overskrider byggbullernormen
utomhus. Villkoret for respektive hamn kan saledes inte innehalla nagra
tidsmassiga restriktioner. Om sa skulle ske kommer byggtiden att menligt
paverkas. Det skulle innebdra en uppskattad forlangd byggtid upp till cirka 70
veckor. Detta innebdr med en dygnskostnad pa cirka 700 000 kr (géller en stor
tunnelentreprenad som Sddra Lov0) en total extra byggkostnad pa cirka 250
miljoner kr. Kostnaden av en férldngning av de dvriga tvd hamnarna pa mellan
20 — 40 veckor &r ca 200 miljoner kr. Totalt blir den 6kade byggkostnaden cirka
450 miljoner kr.

Sambhéliskostnaden 4r idag framraknad till cirka 1,3 miljarder kr/ar vilket innebéar
att samhallskostnaden av en forlangning av 70 veckor cirka 1,7 miljarder kr, se
bilaga 3 PM angaende konsekvenser av forseningar av Forbifart Stockholm.

Forvaltningens synpunkter — Hamnarnas drifiskede:

Milj6- och hilsoskyddsndmnden har i sitt yttrande den 17 januari
2012 godtagit att Naturvardsverkets riktvirden for byggbuller
tilldimpas &ven under hamnarnas driftskede. Detta gjordes mot
bakgrund av de utredningar och bullerskyddsétgérder som
Trafikverket atagit sig att genomfora.

Forvaltningen ser inga skdl till att nu frangd ndmndens tidigare
stidllningstagande. Tvirtom kan det konstateras att eftersom bullret
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frin hamnarna i ménga fall kommer vara svart att sérskilja frdn
bullret fran nirliggande bygge av dvriga delar av Forbifarten sa ér
det dven ur tillsynssynpunkt mer praktiskt att tillimpa samma
bullerkrav oavsett killan till bullret. Det ska i det sammanhanget
inte gldmmas bort att oavsett vilka [judkrav som domstolen véljer
att meddela for projektet s& kommer det i praktiken i manga fall inte
vara mdjligt att innehélla dessa krav ens med vidtagna
bullerddmpande atgirder. Ljudkraven kommer dérfor i manga fall
framfor allt fungera som en griins for nér boende ska kunna
erbjudas ett tillfilligt boende.

Férvaltningen &r dirfor positiv till att Trafikverket atar sig att som
en forstahandsatgird vidta bullerddmpande fasadatgéirder sa att
Naturvardsverkets riktvirden for inomhusbuller nattetid kan
innehallas. De genomférda dtgirderna kommer dérigenom dven ge
skydd under Gvriga tider pa dygnet da bullerkraven inte &r lika
striingt satta. Mot bakgrund av ovanstéende anser {orvaltningen att
Trafikverkets villkorsforslag for buller fran hamnverksamheten i
drift ska tillstyrkas.

Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid.23).

¢) Bor domstolen besluta villkor om att firjorna far koras nattetid
vid omfattande gjutningar endast om tillsynsmyndigheten har
godkdnt det? Vilka konsekvenser kan ett sadant villkor fa?

Trafikverkets svar:

Trafikverket anser att domstolen inte bér besluta om ett sddant villkor.
Trafikverkets bullervillkorsforslag for hamnarnas drifttid medfor att tgérder
vidtas s att bullernormens ekvivalent- och maxniver nattetid innehalls eller,
dar sa inte ar tekniskt majligt eller ekonomiskt rimligt, erbjudande om alternativ
vistelse riktats till den boende. Nagon ytterligare prévning av
tillsynsmyndigheten bér inte komma i fraga. Det &r inte befogat att detaljreglera
verksamheten ytterligare genom villkorsbeslut i dom. Transporterna in till
hamnarna behévs regelbundet dygnet runt, bland annat for att ta in sprutbetong
som anvands till den kontinuerliga forstirkningen av bergtunnlarna.

Forvaltningens synpunkter:

Mot bakgrund av de atgirder som Trafikverket atagit sig att vidta
godtar miljsforvaltningen Trafikverkets nskemal om att det inte
ska krivas ytterligare godkénnande fran tillsynsmyndigheten for
hamnverksamhet under nattperioden.

6. DAMNING

Domstolens frdgestdllning till Trafikverket (sid.24):

d) Bor ett villkor som rér damning beslutas? Hur bor det i sa Jall
utformas?
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Trafikverkets svar:

En genomgang av rittspraxis ger vid handen att preciserade villkor om konkreta
atgarder som avser damning knappast forekommer. Nagra preciserade villkor
ser Trafikverket inte erforderligt eller mojligt heller i dessa mal. Om ytterligare
behov av atgarder mot damning skulle uppkomma, utéver de som avses att
vidtas enligt ovan, torde det vara lampligt att Trafikverket — eventuellt efter
samrad med tillsynsmyndigheten - vidtar ytterligare atgarder efter utredning och
6vervaganden i det enskilda fallet.

Forvaltningens synpunkier:

Forvaltningen anser liksom Trafikverket att ytterligare krav pa
atgéirder utdver de som Trafikverket redan dtagit sig inom ramen for
foreliggande tillstdndsprovning (en kontinuerlig bevattning av ytor
och bergmassor, att transportband técks in och att bergmassor lastas
via damask till fartyget/prdmen) inte bor vara nddvindig.
Hamnverksamheten kommer under savil anldggnings- och
rivningsskedet som sjélva driftskedet att omfattas av
kontrollprogram som ska beskriva Trafikverkets egenkontroll vad
giller hanteringen av savil damning som andra stSrningar som kan
uppkomma fér miljén och ménniskors hélsa till f6ljd av
hamnverksamheten. Forvaltningen anser dérfor att det &r tillréickligt
att hanteringen av frigan om damning hanteras inom ramen f&r
dessa kontrollprogram.

7. STORNINGAR PA FRILUFTSLIV M.M.

Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid.25):

d) Avser Trafikverket vidta sdrskilda dtgdrder vid Norra Lovo,
Malmviken och Scitra for att kompensera det intrang i allmdnna
intressen som verksamheten medfor i form av begrdinsade
méjligheter till frilufisliv, sdrskilt pa grund av buller (jfr 16 kap. 9
miljobalken)? Frdgan avser inte intrang i omrdden som omfattas av
sdrskilt skydd enligt miljobalken.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har samratt med reservatsforvaltaren for Satraskogens
naturreservat. Av de foreslagna skydds- och kompensationsatgédrder som
framfdrts atar sig Trafikverket att genomfora flertalet dessa redovisas i bilaga 5
Atgirder inom berdrda reservat.

Det innebér kompensationer for att stérka upplevelsevardena kring varvet och
lyfta fram den historiska varvsmiljén, kompensation for véaxt- och djurliv och for
rekreation.

P3 Lovd kommer Trafikverket att dra om ridvag, genomféra passager for
transportband mellan Sodra Lovo och Malmviken och leda om fornstig. Den
scoutverksamhet som verkar dér idag kommer flyttas till en likvardig plats med
samma mojligheter, pa den nya platsen kommer Trafikverket att bekosta
uppférandet av byggnader med samma funktioner.
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| Grimsta naturreservat, norr om Lambarfjdrden kommer Trafikverket att
genomfora kompensationsatgarder efter forvaltarens dnskemal i form av en ny
métesplats intill Kaananbadet i form av picknickplats med béankbord och
informationsskylt.

Ekologisk kontroll med inmé&tning, utméarkning av vardefulla individer/solitarer
kommer att ske for att minimera irreversibla skador pé naturen.
Aterstaliningsplaner kommer att tas fram for alla omraden som tillfilligt tas i
ansprak. For de omraden dér hamnarna &r placerade kommer dessa att
samradas med markéagare och tillsynsmyndighet (Stockholms miljoférvaltning fér
S&tra och lansstyreisen for omraden pa Lovo).

Forvaltningens synpunkier:

Miljoforvaltningen ldmnar inte synpunkter pa
kompensationsétgérder for pdverkan inom omraden utanfér de
skyddade omradena.

Inom de skyddade omradena menar férvaltningen att
kompensationsatgirder ska utféras om atgéirder for med sig negativ
péverkan pa ett sétt som motverkar reservatets syfte pa nagot
mérkbart sétt. Kompensationsatgérder br ocksé utforas dér negativ
péverkan riskeras pa ett sitt som motverkar reservatets syfte, dven
om paverkan inte pavisas inom byggprojektets tidsram, till exempel
kan paverkan av grundvattensénkning mérkas langt senare, efter
projektslut, d& mojlighet till kompensation inte l&ingre finns.

Miljsforvaltningen anser att mark- och miljédomstolen inom ramen
for sin provning, med stéd av 16 kap. 9 § 3 p miljobalken, bér ta
stillning till [ampliga kompensationsatgérder som ska vidtas med
anledning av det intrdng som kommer att ske inom naturreservaten.
Dessa kompensationsatgérder bor faststéllas som villkor f6r
tillstandet. I samband med prévning av dispens fran
reservatsforeskrifter enligt 7 kap. 7 § andra stycket miljébalken
utgdr dé dessa villkor forutséttning for att dispens ska kunna
meddelas.

Miljoforvaltningen noterar vidare att Trafikverket nu har
kompletterat sin ansdkan med natur- och kulturmiljoutredningar for
de fyra skyddade omraden som berdrs av Forbifart Stockholm,
enligt nimndens tidigare yrkanden (MHN 2012-01-17).
Utredningarna innehaller en beskrivning av omradenas ekologiska
och rekreativa virden i nuldget, planerade &tgérder samt
beddmningar av konsekvenser for natur- och kulturmiljéer som
bygget och driften av Forbifart Stockholm kommer att innebéra.
Utover det redovisar Trafikverket vilka skyddsatgérder och
kompensationséatgérder for respektive reservat som Trafikverket
atagit sig, se vidare bilaga 5 i Trafikverkets ans6kan.
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Férvaltningen anser att redovisningen av atgirder och paverkan pa
reservaten i forhéllande till dess syften, nu &r avsevirt tydligare &n i
tidigare ans6kan. Trafikverket har ddrmed redovisat fakta pd ett sétt
som gor det méjligt for forvaltningen att béttre ta stéllning till
rimliga villkor om kompensationsétgérder.

Paverkan pa Sitraskogens naturreservat

Hamnverksamheten vid Sétra varv kommer framforallt att stéra det
rorliga friluftslivet genom buller frdn hamn och tunga transporter,
samt genom att mark tas i ansprak och att framkomligheten
forsdamras i centrala delar av reservatet under manga ar.

Enligt kompletterad utredning i Trafikverkets ansékan, bilaga 5,
kommer buller vara en stor paverkansfaktor i reservatet.
Trafikverkets utredning anger att arbetena med hamnen under
byggskedet, men dven av bandtransportér, végfirjor och
lastbilstrafik kommer att medfora beréiknat buller pa mer 4n 70 dBA
ca 50 meter fran stranden. Totalt paverkas Satraskogen 150 meter in
fran hamnen och en striicka pa 700 meter ldngs strandpromenaden.
Konsekvenserna for friluftslivet beddms dédrfor under byggskedet av
Forbifarten bli mycket stora.

Aven andra upplevelsevirden paverkas negativt i reservatets
centrala delar sa som upplevd tillgéinglighet och utblickar. Vidare
anges att buller fran hamn- och arbetsomrdde under byggtiden kan
medfSra att populationen av de fagelarter som héckar kring Sétra
varv och Sétraberget (bland annat duvhék) minskar. Direkt intréng
som gors i naturmiljon kring varvet berdr strandmiljé samt ekmiljo
bade under anldggnings- och driftfasen samt grismarker under
anldggningsfasen. Enligt utredning berdrs frémst yngre ektrid av
avverkning, men forvaltningen noterar att det finns en osikerhet
kring hurvida #ldre, stora ekar kan behdva avverkas vid varvet.

Paverkan pa fuktiga miljder i reservatet pd grund av
hamnverksambhet i strandnéira miljéer vid Sétra varv och behov av
kompensationsatgérder beskrivs mer utforligt i forvaltningens
tjdnsteutlatande avseende ansékan om tillstand till
grundvattenbortledning (dnr 2011-18905, MHN 2014-03-18, p.24)
under det avsnitt som berdr Sitraskogens naturreservat.

Kompensation

Miljoforvaltningen har deltagit i samrddsmd&ten med Trafikverket
angdende ldmpliga kompensationsatgérder infor kompletteringen av
tillstdndsanstkan, och har da haft ambitionen att utgé fran en
samlad bedémning av paverkan pa reservatet. Dirav bedoms till
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exempel det totala behovet av kompensation for paverkan av
fuktiga miljder, dven pa grund av bortledning av grundvatten nedan.

Forvaltningen vill understryka att viss pdverkan av
hamnverksamheten sdsom bullerstérning under manga ar dr svart att
kompensera for. De skydds- och kompensationsédtgérder som
foreslas i den kompletterade ansdkan uppskattas dock av
forvaltningen till stor del kompensera for paverkan pd rekreativa
och biologiska vérden.

Trafikverket atar sig, enligt bilaga 5 i ansékan, féljande
kompensationsdtgérder i Sdtraskogens naturreservat:

o Upprustning av motionsspar. Miljoéforvaltmingen vill hdr
upplysa om att dtgdrden redan har utforts av
stadsdelsforvaltningen, och inte ldngre dr aktuell.

e Nyt géngstrak 500 meter. Miljéforvaltningen vill pdpeka att
det till storsta del bara ska ske en forstirkning av bdr- och
slitlager pa befintlig promenadstig, dvs ingen hdrdgdrning
av ytor

e Mbotesplats med bord och grill

e Jordningsstilld toalett

e Informationsskyltar och vigvisare

e Restaurering av ekmiljoer 15 ha

o Uppsittning av 3 st boplattformar for roviagel

Férvaltningen anser att Trafikverket inte tagit tillrdcklig hdnsyn till
paverkan av byggnation av Forbifart Stockholm pé reservatets
fuktiga miljder och griismarker. Férvaltningen saknar
kompensationsatgérder for paverkan pa fuktiga miljder dels pa
grund av bortledning av grundvatten inom reservatet, dels pé grund
av hamnverksamheten, dér strandnéra miljoer paverkas.

Forvaltningen anser att Trafikverket bor dta sig
kompensationsatgirder for paverkan p fuktiga miljder med samma
ambitionsniva som i den ursprungliga ansdkan. Férvaltningen
beskriver detta néirmare i sitt tjinsteutlatande gillande sokt tillstind
for grundvattenbortledning vid byggande och drift av Forbifarten
(dnr 2011-18905, MHN 2014-03-18, p.24). I nyss nimnda
tjsnsteutldtande redogdr forvaltningen &ven for en alternativ
kompensationsitgird till att 6ka vattenflodet i Sétradn genom
tillfsrsel av dranvatten till Sétradn. Den alternativa atgirden innebér
att vatten pumpas upp frin Mélaren for att hoja vattenflodet i Satran
och i Skidrholmsbécken.
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Da atgérderna vid hamnen i Sdtra varv kommer att forsémra
upplevelsen av reservatet under manga ar dr det viktigt att det
genomfors mérkbara kompensationsatgirder som uppfattas positiva
av bestkarna. Samt att det intrdng som gérs i naturmiljon kring
varvet kompenseras sa att det upprétthaller sdvél den biologiska
méngfalden som upplevelsevirdet inom reservatet.

Vad giller paverkan pad omradets grismarker paverkar detta till viss
del biologiska virden men framfor allt upplevelsevirdet.
Forvaltningen anser att paverkan sker under sa pass lang tid (ca 10
ar) att det dr skiligt att viss kompensationsatgérd utfors.

Miljséférvaltningen anser mot bakgrund av vad som anforts att
mark- och miljédomstolen ska faststilla villkor som innebdr att
Trafikverket, utdver vad Trafikverket tidigare atagit sig, som
skydds- och kompensationsatgérder ska:

o Oka vattenflédet i Satradn och, om den alternativa atgird
som beskrivs ovan utfors, dven i Skirholmsbicken. Om
tillforsel sker med drinvatten maste det sikerstéllas att
vattnet héller en god kvalitet och en salthalt som inte
péverkar vixt- och djurliv i n negativt.

e Lata utfora kontinuerlig dngsskotsel i reservatet ca 7
ha/ar under vigprojektets byggtid.

Om nagon av atgérderna ska utforas av reservatens férvaltare, dvs.
respektive stadsdelsforvaltning, behdver Trafikverket utver
utforandekostnaden bidra med projektledning, inventering och
projektering. Samtliga anldggningar bor driftas av Trafikverket. Det
finns inte resurser for detta pa stadsdelsforvaltningen.

SLUT







