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NACKA TINGSRATT UNDERRATTELSE Aktbilaga 128
Mark- och miljédomstolen 2014-07-04
Mal nr
M 3345-11 Avdelning 4
STOCKHCLMS STAD Anges vid kontakt med domstolen
Kommunstyrelsen :

Registraturet
N Stockholms kommun
k. 2014 -07- 0§ 105 35 Stockholm

D 303—23??!_2ou
Tilk: M? Jvfgva .

Staten genom Trafikverket, Region Stockholm
angéende tillstdnd att anlidgga och driva tillfillig hamn vid Sitra, fastigheterna Siitra
2:1 och Batvaggan 1 i Stockholms kommun

Fér att underldtta domstolens hantering av ett mycket omfattande material, ges ni tilifdlle
att infér huvudfdrhandlingen skriftligen sammanstilla era synpunkter pa ansékningarna i
mal M 3342-11, M 3343-11 och M 3345-11. Ni kommer ocksé att ges tillfélle aft limna
kompletterande synpunkter pa anstkningarna under huvudférhandlingen.

Ni ges samiidigt tillfille att skriftligen yttra er dver bifogad komplettering fran
Trafikverket.

Ett yttrande ska ha kommit in till mark- och rﬁiij('idomstolen med e-post senast den 9
oktober 2014,

Helena Nilzén
Telefon avdelning 4, 08-561 656 40

Trafikverkets yttrande med bilaga bifogas.

Kungorelse och f6rhandlingsordning bifogas.

Dok.1d 375461
Postadress Bestksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1104 Aungustendalsvigen  08-561 656 00 08-561 65799 méndag—fredag
131 26 Nacka Strand 20 E-post: mmd.nacka@dom.se 08:30-16:00

www nackatingsratt.domstol.se
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Nacka tingsratt

Mark- och. miljiédomstolen
Box 1104

131 26 Nacka

Trafikverkets yttrande avseende mark- och miljédomstolens
underrittelse 2014-05-09 m m, hér avseende mal nr M 3342-11, M
3343-11 och 3345-11

Trafikverket har beretts tilifille att senast den 30 juni bemdta inkomna synpunkter och yitranden i malet. Vi fir
med anledning diirav redovisa f6ljande. I ytirandet redovisas dven vissa forindringar i Trafikverkets tidigare
presenterade yrkanden, villkorsforslag och uppgifter i malen.

Yttrandet dr uppdelat i foljande avsnitt:

1. Justeéringar av yrkanden och viltkorsforslag.

2. Kompletteringar och justeringar av t1dzgare beskrivoa utfbranden, uppgifter, ete,

3. Synpunkter och bemdtanden till yttranden ingivoa till mark-och miljédomstolen per den 31 mars 2014.

Detta yitrande koncentreras till frigor som frimst dr aktuella i de tre s k bamnmalen (mil nr M 3342-11, M 3343-11
och M 3345-11). Fit separat yitrande inges i det s k grundvatienmalet (mal or M 334611 och 1206-12).

1. Justeringar och f’grggdhganden av yrkanden och villkorsforslag

Trafikverkets anskan ingavs med uppréttad systemhandling som underlag, Direfter har en mer detaljerad

proj jektering utarhetats. Arbetet med detta pagar alit]amt Den fortsatta detaljprojekteringen, liksom innehélleti
vissa inkomna yttranden; har inneburit att behov av vissa justeringar av yrkanden och villkor upptéckts. Vissa
kompletteringar och justeringar har gjorts redan i samband med Trafikverkets tidigare yttranden i mélet.

Nedan redovisas fordndringar avseende yrkanden och villkorsforslag. En reviderad sammanstilining av
Trafikverkets samtliga gillande yrkanden och villkorsforslag redovisas i bilaga 1.

Trafikverkst Textteleforn 010-123 50 60 Anders Benglsson _
781 89 Borlénge. - Telefor: 0771 - 921 921 anders bengtsson@trafikverketse
trafikverket@irafikverket.se
www frafikverket.se
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S f‘i.i_J' liSEéz'ingar och fortydliganden avyrkanden

_1.1 1Jd ustermg och fortydhgmde av begreppet "stenlastningskaj” till ”herglasmmgskaj i (yrkande

punkt 1,2 i samtliga haronmil)
Traf” kverket har erfarit att vad som i yrkandena bendmnts som stenlastnmgskaj ratteligen bor bendimnas
"berglastningskaj”. Justering av ordvalet gors med anledning hérav. Justeringen paverkar inte yrkandet eller

ansokan i sak.

A2 J ustering och fortydligande av begreppet “rorokaj” till ”f'ar_;eramp ” (yrkande punkt 1.21 M
2342-45 Norra Lové och M 3345-11 Sitra varv)

Trafikverket har erfarit att vad som i yrkanden beniimnts som "rorokaj” ritteligen bor bendmnias ”farjeramp
Justering av ordvalet gérs med anledning hirav. Justeringen paverkar inte yrkandet eller ansokan i sak.

1.1.3 Justering och fortydligande av yrkande punkt 1.5 i M 3345-11 Sitra vary

"Trafikverket har funnit skiil att fortydliga Trafikverkets yrkande med avseende pa tillstind i forhallande till

Sitraskogens naturreservat (ansokan punkt 1.5); enligt f6ljande.

Trafikverket anstker om tillstind att, i enlighet med ingivna tekniska beskrivningar och ritningar, bedriva féljande

verksamheter inom Sitraskogens naturresefvat:

- schakta och fylla ut arbetsomridet (freskrift A6),

uppfora byggnader och anldggningar (foreskrift Ag),

hirdgdra arbetsomridet (foreskrift A10),

dra fram markledning for uttag av processvatten (foreskrift A11) samt
hérdgora strand (forveskrift A1z).

§

1

t

Trafikverket har reviderat utredningen avseende projektets samlade pAverkan pa berdrda reservat, ete, (bilaga 5 till
Trafikverketfs yitrande 2013-03-27 i mél 3342-11 m fl), se avsnitt 2.7. nedan,

1.1.4 Justering och. fbrtydhgande av yrkande punkt 1.1 i M 334312 Malmviken

Formuleringar i Trafikveérkets yrkande (efter revideringen 2012-05-31) om tillstind att bedriva hamnverksamhet i
Malmviken kan ge intrycket att firjetransporter med leveranser av arbetsutrustning ete kommer att bedrivasi
hamnen. Detia ir inte avsikten. Yrkandet 1 punkt 1.1 justeras dirfor 1ill att lyda:

Trafikverket anstker om tillstéind enligt 9 kap miljébalken att inom land- och vattenomride pi fastigheten Lovd
Edeby 4:1 1 Ekerd kommun under Forbifart Stockholms byggtid bedriva den hamnverksamhet med hantering av
bergmaterial som utgdr ett led i genomforandet av projekt Forbifart Stockholmi.

Orden "arbetsutrustning" samt "och annat gods" tas siledes bort frén yrkandet.

1.2 Justeringar och fértydliganden av villkorsforslag

1.2.1 Justering och f'ortydhgande avseende villkorsforslag betridffande gromliing,

villkorsforslag 2.2.11 samtliga hamnmal

I mélet har diskussioner forts huruvida en skiirm eller dubbla skiirmar &r ett rimligt minimikrav som ska regleras av
villkoret avseende grumlmgsbegransmng under respektive hamns anliggnings- och rivningsfas. Tratikverket har
genomgéende intagit stindpunkten att villkorets krav ska avse en skirm och att skirmskyddets effektivitet mot
grumlmg ska foljas upp. och kontro’ﬁeras inom ramen for kontroﬁpmgrammet vamd ytterhgare ﬁtgarder {utover

‘respektive "skirmarna” vilket kan leda till oklarheter i fr&ga om villkoret foreskriver enkla elier dubbla skiirmar.

For att undanrdja oklarhet i detta avseende justeras och fortydligas villkorsforslaget till ait lyda enligt fljande.

Arbeten som riskezar att orsaka grumling ska bedrivas med grumlmgsbegransande bottengdende skéirm och ytlans
Grumling utanfor skiirm fir inte Gverstiga en i kontrollprogrammet angiven relation i forhillande tll vérdet i en
bestdind referenspunkt. Skdarm fir tas bort forst sedan de grumlande drbetena avslutats och det i
kontrollprograminet faststillda viirdet for turbiditet uniderskrids innanfr skirm.,

Trafikverket Textielefon: 010-123 50 00 Anders Bengtsson

78180 Borlange Telefon: 0771 - 921 021 anders bengtsson@frafikverket se

trafikvérket@trafikverket se
www. trafikverket.se
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1.2.2 Komplettering av villkor betriffande miljokrav pé fartys, samtlxga hamnmal
Samréid har nu genomf6rts med tillsynsmyndigheten och Stockholm Vatten i friga om det ndrmare innehéllet i
Trafikverkets villkorsforslag 2.3.2 avseende miljékrav pa de fartyg som ska trafikera hamnarna.

Parterna Ar ense om atf - utdver de krav som foljer enligt lag — ska féljande specifika krav pa fartygen gifla:
- absorbenter ska finnas ombord och
- besittningen ska vara miljdutbildad.

Parterna ir dirutdver ense om att krav ska stillas p8 fartygstransporterna generellt i enlighet med vad som

redovisas pd s 12 i Trafikverkets yttrande 2013-03-27 1 hamnmélen.

2. Kompletteringar och justeringar av tidigare beskrivna utféranden, uppgifter, ete.

2.1 Faststilid arbetsplan

Regeringen har den 15 maj beslutat att avsla Gverklagandena av arbetsplanen for Forbifart Stockholm. Det innebér
att arbetsplanen nu vunnit laga kraft. Regeringens beslut bifogas Trafikverkets yttrande 2014-06-30 i m3l M 3346-
1l.

2.2 Preciserat utférande av hamnarna, generellt

Trafikverket har i den tekniska beskrivningen som bifogats anstkan for respektive hamn (OP 140800, 140861 och
140802) redovisat att kaj- och rampkonstruktionerna kan komma att utformas antingen som palgrundlagda eller
som flytande pontonanldggningar.

Vid den fortsatta bygghandlingsprojekteringen har méjligheten till en pontonbaserad konstruktion mer i detalj
utretts di denna ger en mindre miljopaverkan &n en palgrundlagd anliggning. Detta arbete har nd resulterat i att
typ av hamnanlaggning for respektive plats har bestimts. Den valda ldsningen redovisas i punkt 2.2.1-2.2.3.

For att kunna ta upp och Gverfora de horisontella lasterna frin kajen till landféstet dr den pontonldsning som tagits
fram beroende av att anslutningsbro’n mellan landfistet och kajpontonerna kan anliggas i rét vinkel {90 grader)
mot kajen. Dar detta inte i1 mbjligt har en palade losning valts (Satra varv). Palningsarbeten i begrinsad
amfattring kan dock behtva utféras dven vid pontonkajerna.

2.2.1 Preciserat utférande av hamn pd Norra Lovo, M 3342-11

De fysiska forutsittningarna och anpassningen till naturmiljon mojliggbr anlaggandet aven pontonhamn, En mot
kajen vinkelrat anslutningsbro kan byggas. Placeringen av berglastningskaj och firjeramp dverenssiimmer med
liget 1 ansOkan; ritning 300K21F1 1 teknisk beskrivning.

Reviderad ritning utvisande det nya utforandet inges i samband med huvadforhandlingen.

2.2.2 Preciserat niférande av hamn i Malmviken, M 3343-11
De fysiska forutsitiningarna och anpassningen till naturmiljon mojliggdr anldggandet aven pontonhamn. En mot
kajen vinkelrit ansluiningsbro kan byggas.

P4 hamnomradet har placeringen av vigen och bandtransportren sista biten in mot kajen dndrats. Tidigare drogs
dessa i en bige norr om hamnliget. Den dndrade dragningen medfor en rak strickning ner mot kajen.
Férandringen innebér att en mindre yta behéver tas i ansprik dn i tidigare forslag, vilket medftr att intrangeti
naturmiljon blir mindre, insynen frin vattnet minskar och antalet omlastningsstationer pd bandiransportoréen Kan
mingkas, Férindringarna har presenterats for Statens Fastighetsverk och Linsstyrelsen pd samridsmote den 24
juni 2013, som bida ansett det niya f6rslaget vara bétire med hinsyn till negativ piverkan p# naturmilién och buller
under anldggningstiden,

Reviderad ritning utvisande det nya utforandet inges i samband med huvudférhandlingen.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Anders Berigisson
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2.2. 3 Preciserat utférande av hamn i Sitra varv, M 3345-11 S
ﬁ:ftersom en vinkelrit anslutningsbro skulle innebara ett okat intring i naturreservatet ir &etta inteen 1amp];1g eIIer -

- mdjlig 16sning p& denna plats, Paluingen kan dock utforas med borrade palar, vilket medfor ligre bullernivi

jiimfﬁrt ett utférande med slagna pilar.

jKajkonstruktlonen har fiyttats nfigon meter nirmare strandlinjen efter dnskemal frén Sjofartsverket s3som en

- Adtgdrd att minska intrénget i farleden.

: Det forandrade Iiget innebar en sddan marginell justering att det inte ir befogat att inge reviderade ritningar i
“milet.

2.3 Preciseringar 1 friga om bullrande arbeten, samtliga hamnmél

2.3.1 Bullrande arbeten under anléiggnings- och rivoingsfas

1 ans6kan beskrivs att anldggnings- respektive rivningsfasen av respektive hamn beddms phgd under cirka ett a1 for
respektive hamn och att bullrande anliggningsarbeten da kommer att bedrivas, Som ovan angeits kommer dock de
bullrande arbeten som pélslagning innebir att kunna begrdnsas, ifr ovan. Andra bullrande anléiggnings- respektive
rivningsarbeten kvarstir dock, vilket motiverar ett ofSrandrat villkorsforslag.

Shsom redovisats i miljékonsekvensbeskrivningen, bilaga 2 till ansokan sid 52 (Sitra varv M 3345-11), bed6ms de
mest bullrande arbeten att piga under cirka fyra manader.

2.2.2 Bullrande arbeten under hamnarnas drififas

Trafikverket har i ansakmngama redovisat att respektive hamns driftfas kommer att pdgh under cirka fyra till sex
&r, och i milet ingivna bullerutbredningskartor redovisar berdknat buller frin hamnverksamheten d de
verksamheter pgir som genererar mest buller. Traftkverket har pi olika stillen i ansékan inklusive yttranden och
bilagor redovisat vilka moment under hamnens drifiskede som férorsakar mest buller samt uppgifter till ledning
for bedomningen av ungefarlig frekvens och tidsmissig omfattning av de mest bullrande momenten under
driftskedet. Trafikverket fir nu limna en aktuell beddmning och sammanstéllning av dessa uppgifter.

Hamn Fartyg (berg) Farja (material) Max trans- Lastningstid
antal transporter antal transporter porter firja fartyg resp firja

Satra varv ca 3-3 ea 2-5 ca 12 3,5-4,5 tim resp 10-15 min
Malmviken ta 35 0 o) ” 3]
Norra Lovi ca 2-4 ca 3-6 ca 15 ® ?

Tabellen ovan redovisar det ungefirliga antal transporter per dygn vid respektive hamn. Antalet anldp kan variera
stort beroende p fartygets och firjans storlek och vilken typ av arbete som pégér vid respektive tunnelentreprenad.
I sista kolumnen anges ungefirlig tid for lastning av fartyg respektive firja.

Redovisningen ldmnas under den uttryckliga och tydliga reservationen att det inte dr méjligt att pi forhand med
gﬁg@n exakthet redovisa hur verksamheterna kommer att bedrivas. Frekvens av fartygsanlop, lastningstider ete ir
givetvis beroende av en sidan stor méngd variabla fakto'rer, att stora variationer kommer att forekomma. Detta ar
ocks# anledningen till varfor villkorsforslaget formulerats pa det sitt som gjorts, Trafikverket anser det #nda
meningsfullt att limna denna samlade redovisning shsom en beskrivning, for att 84 tydligt som mdjligt i detta skede
av projekiet, redovisa en méjlig-uppskattad omfattning av bullraride verksamheter under en verksamhetsdag med
full verksamhet under drifttiden.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Anders Bengtsson
781 89 Bodénge Telefon 0771 - 921 921 anders bengsson@trafikverket se
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2.4 Kompletterande itaganden avseende skyddsédtgirder och forsiktighetsmatt mot buller,
samtliga hamnmé!

Trafikverket ir berett att, utver de dtaganden som anges pé sid 17 i Trafikverkets yttrande i hamnmélen daterat
2013-03-37, godta att vidtaga bullerddmpande &tgirder i fartygens lastrumsbotten i form av kvarliggande
bergmateridl; se nedan punkt 3.1.9.1.

Utdver tgarden i fartygens lastrumsbotten beskrivs i punkt 2.2 ovan nya, bullerreducerande figirder under
anliggningsskedet med avseende p4 hamnanliggningarnas konstruktioner (pontonkonstrukiioner i Norra Lové och
Malmviken samt byggnation med borrade palar i Stra varv).

2.5 Reviderade uppgifter avseende mingdangivelser av massor, samtliga harmnmél
Den fortsatta bygghandlingsprojekteringen har inneburit att mer exakta uppgifter nu kan redovisas betriffande
mingden tunnelberg som avses att skeppas ut frin respektive hamn 4n tidigare redovisade (punkt 4.3.21
Trafikverkets anstkan 2011-06-17 for respektive hamn):

~  S#tra varv cirka 2,0 miljoner ton (cirka 0,7 miljoner kubikmeter fast teoretisk volym)
- Malmviken cirka 4,6 miljoner ton (cirka 1,6 miljoner kubikmeter fast teoretisk volym)
- Norra Lovd cirka 3,0 miljoner ton (cirka 1,0 milioner kubikmeter fast teoretisk volym)

Det bér dock papekas att uppgifterna alltjimt dr teoretiska berdkningar och att det verkliga utfallet kan komma att
avvika frin berdknade uppgifter.

2,6 Entreprenadimaskiner 1 hamrien vid Malmviken M 3343-11
Trafikverket har tidigare angeti (Trafikverkets vitrande 2013-03-27 sid 17) att entreprenadmaskiner endast i
undantagsfall kommer att anvindas i hamnen i Malmviken. Trafikveiket nskar dock fortydliga att
entreprenadmaskiner givetvis kommer att anviindas i hamnomradet vid anlaggningsskedet och rivningsskedet av
hamnen.

2.7 Atgirder inom berdrda reservat

Trafikverket har uppdaterat och reviderat utredningen (bilaga 5, Atgrder inom berirda reservat, till Trafikverkets
yitrande 2013-03-27) avseende pm;ektets samlade piverkan pa reservaten, det totala behovet av t:list&nd och
dispenser (inom och utom mélen i mark- och miljédomstolen) samt ordningen f6r de ans8kningar om tillstind och
dispensersom ges in. Den reviderade utredningen inges bilagt Trafikverkets yttrande 2014-06-30 i
grundvatienmilet.

3. Synpunkter och bemibtanden till yitranden ingivoa till mark- och miliddomstolen per den

mars 2014 .

Trafikverket inkemmer hiir med bem&tanden och Klarligganden till nigra av de synpunkier som ingivits till mark-
och miljadomistolen i den remissomging som avslutats den 31 mars 2014. Vissa av de inkomna synpunkterna r

likartade for tva eller flera remissinstanser. Trafikverket sammanfattar och kommenterar dock likartade

synpunkien pa endast en plats. Trafikverket avstar i mojligaste mén frin kommentarer och bem&tanden som
endast skulle innebdra att en tidigare redovisad stdndpunkt upprepas.

2.1 Naturvirdsverkets vitrande 2014-03-31
Naturvirdsverket anfor bl a att _ _

- redovisning 8nskas avseende aktuell status for tankbara mottagningshaninar for krossade bergmassor,

- bullervillkoren hor tydliggbras och konkn etiseras,

- éi pirmare redogorelse bor lamnas for vissa bortvalda bullerskyddsé‘tgarder sarskilt dtgirder mot hoga
monientatia ljud s3som att spara ett tunt Jager bergmaterial i botten p& fartygen f6r att undvika inledande
slagliud, samt sekundérkrossning innan lastning,

- hamnarnas lokalisering och tillatlighet ska provas av domstolen i mélen,

- Naturvirdsverket vidhaller ait krossning och bandtransport av uttagna bergmassor ska omfattas av mark-
och miljsdomstolens prévning,

Trafikverket: Texitetefon: 010-123 '5;)‘(30‘ Anders Benglsson
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'~ Naturvirdsverket vidhaller sin uppfatining i frﬁgan om att det utvunna berget frin tunneldrivningen da
- betraktas som avfall. - . _ . S S

Trafikverket fir till detta redovisa foljande.

3.,1  Status aktuella mottagningshamnar _ ) C
Trafikverket har mottagit anbud frin ett antal mottagningsalternativ och utvirdering och férbandlingar ir ‘

. omedelbart frestdende. Det kan emellertid redan nu konstateras att mottagningskapaciteten r tillricklig for det
bergmaterial som kommer att skeppas ut frdn hamnarna samt att det sannolikt blir étt antal mottagningshamnar
som kommer att anviindas. Aktuella aktérer driver tillstindsprocesser i erforderlig omfattning for denna
verksamhet. Trafikverket planerar ait tréffa avtal innan huveditrhandling hills i milen.

3.1.2 Tydliggorande och konkretisering av bullerviltkoren

3.2.2,1 Allmint ‘
Sésom tidigare redovisats har Trafikverket valt att redovisa enhetliga villkorsforslag for de tre hamnligena
(separata villkorsforslag fér hamns anliggnings- och rivningsskede respektive driftskede). Trafikverkets
villkorsforslag for tunneldrivningen dr av en annan utformning in villkorsforslagen for hamnarna.

De olika villkorsforslagen priglas av de olika forutsétiningar som rider for respektive verksamhet. D4 det &r en
forutsitining att den tillstindssokta verksamheten ska kunna bedrivas med de villkor som domstolen slutligt slir
fast, dr det angeldget att bullervillkoren kan utformas olika for olika verksamheter. P4 si vis kan bista mojliga
omgivningshinsyn tas pa ett sitt som ocksd dr anpassat till verksamheten. Meddelade bullervillkor far inte medfora
ait verksamheten inte kan bedrivas,

Tunneldrivaingen priglas av att den inte #r stationér utan att den kommer att avaneera och forflytias efter en
mycket ling strficka med varierande forutsittningar i friga om produktionsrelaterade respektive
omgivningsrelaterade forutsdttningar. Hamnverksamheten kommér att ~ tillfilligt under ndgra ir - bedrivas pd tre
bestimda och begriinsade platser ddr forutsattningarna pa respektive plats 4r relativt statiska och dér det dr mycket
tids- och verksamhetskritiskt for projektet att den bygglogistik som hamnen ska tillgodose inte férhindras.
Trafikverket sex det som en fordel att ~ dven om platsférhillanden och forutsitiningar nigot skiljer mellan de olika
hamniiigena ~ villkorsforslagen hélls enhetliga f6r samma typ av verksamhet (d v s anléiggande och avveckling av
kajer m m respektive drift av hamnverksambhet), vilket borgar for en enhetlig och forutsebar tillimpning med
avseende pé anldggandet av hammarna samt harnverksamheten.

Betréffande uppfdljning och kontroll av buller frin verksamheten under hamnarnas anliggnings- och rivningstid
respektive drifttid avser Trafikverket att miita Jjudnivin somi ekvivalent nivé i fem-minutersperioder vid start av
vatje nytt bullrande arbetsmoment, vid nytf geografiskt lige for arbetsmoment, stickprovsvis samt vid klagomal,
béade under byggtid, drifttid och rivning av hamnarria. Aven kontinuerlig mitning kan komma att ske.

3.1.2.2 Tydliggtrande och konkretisering avseende bullervillkorsférsiaget for hamnarnas byzg- och
anliggningsskede samt rivningsskede _

Genom tidigare ingivna bullerutbredningskartor for respektive hamn har Trafikverket redovisat vilka bullernivier
som genereras av de mest bullrande arbetena vid hamnarnas anliggande respektive rivning, Villkorsforslagets
nirmare innebord 4r att arbeten som vid byggnation respektive rivning av hamnarna medfor bullernivier dver
riktvarde utomhus dagtid vid bostadsfasad, d v s 60 dBA vid fasaden (Naturvirdsverkets allméinna rid om buller
frin byggplatser, NFS 2004:15), endast fir ske mellan Kl 07 — 19 helgfri mindag — fredag. Arbeten fir iven bedrivas
andra tider, men fir d4 inte orsaka buller dver de riktvirden utombus vid bostadsfasad, eller inomhus i
bostadsrim, som vid varje tidpunkt rekommenderas for byggbuller i NFS 2004:15.

Mer omfattande restriktioner dn de nu féreslagna far konsekvenser f6r hamnarnas byggtid, Byggtiden blir di mer
utdragen vilket medfor en senarelagd produktionsstart av tunneldrivningsarbetena. Siledes paverkar ddrmed
restriktioner for bullret under hamnarnas byggtid den tidpunkt di hamnarna Kan horja-anviindas, vilket ger direkt
effekt pé projektets totala byggtid. Trafikverket har tidigare i yttranden (se bl a Trafikverkets yttrande i hamnmalen
130327 sid 22) redovisat ekonomiska konsekvenser av forseningar av projektet.
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Som redovisas ovan under punkt 2.2 samt 2.3.1 kommer bulleralstrande palningsarbeten att kunna minskas mot
tidigare ingivna uppgifter till f6ljd av nu gjorda konstruktionsval,

Det #ir {8 fastigheter som beriknas berdras av buller dver riktvirden (tre fastigheter enligt berikningarna, santliga
belagna i nirheten av hamnen i Sitra varv). Trafikverket avser att vidta 8tgirder f6r att lindra situationen for
boende som berdrs av buller bver riktviirdena genom erbjudanden om alternativ vistelse p4 sitt som ffamgér av
villkorsforslaget.

Vissa fastighetsigare kommer att erhjudas dtgirder som syftar till-att innehilla riktvirden inomhusvirde nattetid
{30 dBA) vid drift av hamnen, se nedan. Trafikverkets milsiitining 4r att erbjuda och genomfora dessa atgarderisi
god tid att tgirden nyttiggdrs dven i forhillande £l buller under hamnens byggtid.

3.1.2.2 Tydiiggirande och konkretisering avseende bullervillkorsférslaget f6r hamnarnas
driftskede

Genom tidigare ingivna bullerutbredningskartor for respektive hamn (senast med bilaga 1 till Trafikverkets
ytirande 2013-03-27) redovisar Trafikverket vilka bullernivier som genereras av den mest bullrande verksambeten
under hamnens drifiskede.

Medan bullrande arbeten i samband med anliggande av hamnarna huvudsakligen kan koncentreras till dagtid (k1
07 — 1g helgfri mandag - fredag), foreligger inte samma méjlighet till begrinsning under hamnarnas driftskede. For
att hamparna ska kunna uppfylla sitt viktiga syfte keivs att verksambet i hamnarpa ska kunna bedrivas alla tider pa
dygnet. For tunnelentreprenaderna Sédra och norra Lové behdver bergtransporternd g dygnet runt och for
tunnelentreprenaderna Sitra och norra Lovo behover vigfirjetransporterna g dygnet runt. Vid normal produktion
behdvs troligen inte bergtransporter vid Sitra Varv ske under-alla tider pa dygnet. Det méste dock vara mpjligt,
med hinsyn till risk for produktionsstérningar i tunnéldrivningen et ¢ som méste kunna arbetas in for att _
sikerstilla att projektets firdigstallande tid kan héllas, att bedriva hamnverksamhet under alla tider pé dygnet.

‘Som framgar av bullerutbredningskartorna beddms riktviirde for buller utomhus vid fasad inte kunna innehéllas

mandag till fredag kI 7 ~ 19 f6r en fastighet (som berdrs av buller frin hamnverksamheten i Sitra), medan
riktvirdet for buller utomhus kvallar och/eller nitter inte berdknas att kunna innehéllas vid ytterligare itta
fastigheter (sex berdrda av buller frin hamnverksamheten vid Sitra vary och tvél berBrda av buller frin
hamnverksamheten i Malmviken), trots de bullerddmpande tgiirder som kommer att vidtas vid kiillan som
beddmts tekniskt och ekonomiskt mdijliga att genomféra, se ovan punkt 2.4.

DA riktvirdena for buller utomhus s8ledes inte kommer att kunna innehallas vid alla bostider med tekniskt méjliga
och ekonomiskt rimliga atgarder foreslas att ftgirder ska vidtas for att innehilla riktvirdena f6r buller inomhus.
de byggnader diir riktvirdet i bostadsrum nattetid riskerar att éverskridas under fem dagar 1 foljd eller mer &n fem
dagar under en tiodagarsperiod (med orden "dagar” avses sBledes hér egentligen natter) ska i forsta hand - d vssi
1angt det dr tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt - bullerddmpande dtgirder pé fastigheten vidtas, s& att
riktvdrdet i bostadsrum nattetid innehalles.

Avsikten med villkorsforslaget ar sdledes i forsta hand att riktviirdet (d v 5 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maxnivi)
for buller i bostadsrum nattetid (kl 22 — 07) inte ska Gverskridas, sedan de tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga
atgdrder som redovisats vidtagits vid bullerkillan. Om inomhusvirdet nattetid inte kan klaras (efter
fastlghetsanknutna stgirder, om s& ir aktuellt) ska de boende - nir verksamheten beddms kunna medféra buller
Sver rikivirdet under fem dagar i £51jd eller mer &n fem dagar under en tiodagarsperiod — erbjudas alternativ
vistelse. Denna vistelse méste arrangeras olika, beroende pé den stérdes personliga f6rhllanden.

Nio fastigheter #r enligt Trafikverkets bullerberikningar aktuella for ﬁtgard i form av fasaditgird och/eller
bullerskyddad uteplats (sju berdrs av verksamheten vid Sitra Varv och tvi berdrs av verksamheten vid Malmviken).
Samtliga dessa fastighetsiigare har kontakiats.

Naturvardsverket anser att riktvirden for externt industribuller bor ligga till grund for formuleringen av
bullervillkor for hamnvérksamheten eftersom hamnverksamheten kommer att bedrivas pé platsen under betydligt
langre tid dn vad som 8t normalt i ett ankiggningsprojekt. Trafikverket bestrider Natwrvardsverkets pastiende att
hamnarnas drifttid skulle anses vara si anméirkningsvirt l8ng att byggbu}lemormen inte kan anses tillimplig,
Trafikverket hinvisar till mark- och miljsdomstolens bedémning i deldom 2014-02-13 1 mal M 1425-12, dir en
verksamhetstid om sju &r ej beddmts vara for lang for tillimpning av riktvarden for byggbuller. Trafikverket
vidhaller viirdet av ambitionishivin i att vidta dtgirder till skydd for inomhusviide nattetid enligt riktviirden for
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= 'byggbuller, vilket moment saknas i riktvirden for industiibuller. Trai" kverket wdh&ller dven. pﬁpekandet av

ompjligheten att forena verksamheten med riktviirden for externt industribuller { omraden med riligt friluftshiv,
vilket foljer av riktlinjen for mdustnbuller Naturviirdsverkets Riktlinjer for externt industribuller, R&d och

o riktlinjer, 1978: 5 har upphivis fr o m juli 2013 och forefaller dirmed av ett flertal skiil olimplig att ligga till grund
for bullervillkor i ifrigavarande mél. Ytterligare uppgifter angdende tillimpligheten av riktvirden for byggbuller

har tidigare ingivits; se Trafikverkets tidigare ytiranden (bl a Trafikverkets yttrande 2012—05«31 sid 531 mal 3342-

-11)

Ang&ende konsekvenser av stringare bullerkrav &n de av Trafikverket foreslagna, se Trafikverkets tidigare
yttranden (se bl a Trafikverkets yitrande i hamnmélen 2013-03-27 5 22).

3.1.3 Ndrmare redogérelse lmnas for vissa bortvalda bullerskyddsétgirder

2.1.3:1 Begréinsning av momentana ljud vid lastning

Trafikverket har fortsatt att utreda atgiirder for att begrinsa héga momentana lud vid Iastning. Shsom redovisats 1
Trafikverkets PM Bullerskyddsatgarder (bilaga 1 till Trafikverkets ytirande 2013-03-27 1 hamnmalen, nedan
Promemorian) ir dtgérder med inklidnad av lastrumsbotten och sidor inte ekonomiskt rimlig med hdnsyn till den
begrinsade nytta som kan uppnas relaterat till de héiga kostnaderna. Med utgdngspunkten att de hogsta
judnivierna under en lastningscykel alstras av bergmaterial som inledningsvis vid lastningen slir i lastrummets.
botten (se puukt 4.11 Promemorian) hat Trafikverket utrett m&jligheten att vid lossning av fartyg eller prim Jamnas
berg kvar pé en delyta av botten i lastruzmmet. Vid lastning av fartyg eller prim pabérjas lastningen pa den
kvarldmnade hogen. P4 detta sitt undviks att berget faller direkt mot stilpliten i lastrummets botten. Denna &tgird
démpar de hogsta udnivierna till ekonomiskt forsvarbar kostnad.

Traftkverket &r berett att ita sig denna dtgérd i bullerddmpande syfie.

3:1.3.2 Sekundirkrossning
Trafikverket finner alltjimt ait sekundérkrossning av samtliga massor inte dr miljomissigt motiverad eller
ekonomiskt rimlig som en &tgird for att minska bullernivin vid lastning av fartyg.

En krossanlaggning kriiver relativt stor yta, bra ventilation, omiasteingsutrustaing, dammhanteringsutrustning
samt elforsorjning. Ett andra krossteg, sekundarkrossmng, fordubblar dessa behov. Dirtill krévs utrymmen for
bergupplag forenade med hanteringen mellan primér- och sekundirkrossningen.

Den beddmda bullerreduceringen vid lastning av fartyg bedéms inte uppvigas av de kade kostnader fér
anlaggnmg och drift av den utdkade anliggningen som krivs for hantering av berget som inte ska hanteras vidare
inom entreprenaden.

3.1.4 Hamnarnas lokalisering och tilldtlighet

Trafikverket vidhéller vad Trafikverket tidigare anfort i mélen. Trafikverket noterar att Naturvirdsverket, efter de
kompletteringar som Trafikverket tillfort malen Jamte de dtaganden som Trafikverket gjort, anser agt underlaget ar
tillrckligt for provningen samt att nfigon anledning inte ldngre foreligger att ifrigasitta hamnarnas tillitlighet
samt lokalisering.

3.1.5 Omfattmngen av mark- och miljédomstolens prévning

Trafikverket &r ense med Naturvirdsverket att bandtransportéren omfattas av mark- och miljddomstolens
prévning. Trafikverket anser att bandtransportéren har ett sidant omedelbart samband med den tillstindsstkia
hamnverksamheten att den uppiyller kriterierna att betraktas som fci}dverksamhet till hamnverksamheten. De
storningar som ir forenade med bandtransportéren har redovisats i mélen,

Trafikverket kan inte dela Naturvirdsverkets uppfatining att krossning av bergmaterial ska ing8 i mark- och
miljodomstolens provning med anledning av Trafikverkets anstkan. Inom det 21 km Mnga projektet kommer
krossfing att forekomma pa ett flertal platser inom vagbyggnadsarbeteuas arbetsorariden, siledes ef endast p
etableringsomriden som ar forbundna med hamnar. Krossning dr vanligt forekommande vid viighyggnadsarbeten;
krossnmg sker tillsammians med vriga byggnads- och anliggningsarbeten inom vigbyggnadsarbetenas som ett led
iden vagbyggnadaverksamhet som genomfors med stéd av faststilld arbetsplan, ifr 4 och 14 a § viiglagen.,
Krossningen ir verksamhetsmassigt och geografiskt separerad friin hamnomraden och hamnverksamhet.
Krossning kan ske saval for eget Andamil (vigbygenadsmaterial) som for bortforsling.

Traftkverket Texttelefon: 010-123 50 00 Anders Benglsson

78189 Bortdrige Telefor: 0771 - 921 921 andets bengtsson@trafikverket.se
trafikverket@trafikverkel.se
wwiwtrafikverket.se



.3 {Faststilld av Trafikverket)

TODOK 2016:26 Mall_Srevy

?\rendenumrner ) Dokutnentdatum. N _

TRV 2011/6210, 6211, 6212 2014-08-30 m TRAFE KUERKET
En drendenumamer Sider

Mainf M 3342-11, 3343-11, 3345-11 9(13)

Krossning har ddrmed inte ett sidant omedelbart samband med den tillstindssokta verksamheten som
Naturvirdsverket forutsiitter, och som kriivs f6r att verksambeten ska betrakias som f6ljdverksamhet till den

tillstindssdkta hamnverksamheten och dirigenom ing i provningen. Det dr ingen iamplag, och indamalsenlig

avgrinsning av prévningen om viss krossning i projektet ska omfatias av provmngen i mark- och miljédomstolen,
medan annan krossning inte gir det. All krossning inom projektet kominer pé géngse sitt i
vigbyggnadsentreprenader att anmélas i enlighet med miljébalken ¢ kap 6 § samt 4 kap 6 §
mﬂ}oprommgsfemrdnmgen De detaljerade uppgifter som behvs for s3dan anmilan finns dnnu inte tillganghga
Aven av denna orsak ar det inte limpligt eller indamilsenligt att integrera krossningen i denna proviing.

Trafikverket har anda i milet redovisat stirningar frin krossning, for det fall att mark- oc¢h miljiddomstolen sklle
ha en annan uppfattning i denna friga. Trafikverket uppfattar inte att NaturvBrdsverket menar att négot underlag 1
Trafikverkets ansfkan jimte kompletteringar saknas for prévningen.

3.1.6 Aviallsfrigan
Traﬁkverket ser det som positivt att Naturvirdsverket anser att milideffekterna av masshanteringen ir tilleicklige
vidl beskrivna i miljékonsekvensbeskrivningen samt att de dtaganden som Trafikverket gjort for hanteringen av
tunnelberget fir tillriickliga. Trafikverket 4r dock inte berett att acceptera att de bergmassor som tas.ut ska betraktas
som avfall och kan heller inte dela uppfatiningen att ett nyttiggrande av massorna inte forsvéras aven
aviallsklassning, Trafikverket vidhaller vad som tidigare anforts { milet betréffande avfalisklassificeringen med
féljande tilldgg.

Som tidigare anforts kan Trafikverket inte se att négon tillstindspliktig ﬁtgarxfi sker inom ramen for den
tillsténdsstkta verksamheten (med den Andamélsenliga avgrinsning av provningen som bor gilla), dven om
materialet skulle betraktas som avfall. Eftersom den tillstdndsstkia verksamhieten — inte heller inom ramen for det
s k grundvattenmalet - inte innefattar négot moment med tillstindsplikt med avseende ph avfall saknar domstolen
anlednmg att beddma frigan om massornas eventuella karaktir av avfall. Det framstir som omkng‘c och olamphgt
att avedra denna friga med stora negativa konsekvenser pi ett abstrakt plan, istéllet for att pa géngse sitti ett
vagbyggnadsprojekt Sverlimna eventuell avfallsklassning till tillsynen. Exempelvis kommer eventuella fororenade
jordmassor att betraktas och hanteras som aviall.

Trafikverket vidhéller att tunneldrivning omfattas av begreppet "produktionsprocess”. Varken ordalydelsen eller
tillimpliga forarbeten utesluter en sddan tolkning. Bide gruovor och tikteromiattas av begreppet
produktionsprocess. Den faktiska verksambheten vid tunneldrivning skiljer sig inte pa nigot avgorande sitt frin
dessa verksamheter. Trafikverkets syfte dr sdvil att bygga vig i tunnel som att finna avsitining for det atvunna

‘berget. Inte heller bestdmmelsernas overgnpande syfte asidosiitts med en s&dan tolkning (att skydda ménniskors

halsa och mﬁ;on) utan Trafikverkets syn utgor istdllet den mest fordelaktiga ur ett miljoméssigt perspektiv eftersom
den ph enklast sitt mojliggdr en divekt anvindning av bergmassorna till andra projekt.

Deri tatverksamhet som bedrivs i regionen kommer under den tid som tunneltinvnmgen pAghr att minska di dessa
akttrer kommer att hauntera det turinélberg som losshalls istillet som en del i den ordinarie verksamheten.

Okrossat berg 4r en rvara och en biprodukt fran tunneldrivningen. De bergmassor som skeppas ut via hamnarna
Rommer efter Iossh&llnmgen ait krossas tll fraktionsstorleken 0-150 mum. Bergkross 0-150 4r en standardprodukt
som erbjuds av sd gott som samtliga storre tikter och bergmaterialleverantérer (se bl a

www.ballastsverige.se/sv/ Vara~pmdukter/ Bergkross). For att dstadkomma detta ricker en krossning, nfigon
sekundirkrossning kommery inte atf vara nddvindig,

Med anslutning till det av Naturvirdsverket dberopade avgorandet MOD 2010:7, kan Trafikverket siledes
konstatera att
- bergmaterialet fyller samma funktion som ett naturmaterial (det dir étt naturmaterial),
- anviAndningen av materialet inte ger upphov till 8kade stérningar f6r manniskors hilsa eller miljén eller i
vart fall mycket begrinsade sddana stdrningar,
vilket innebir ~ i linje med avgtrandet — att bergmaterialet inte ska ha statusen av avfall.

Trafikverket delar inte Naturvirdsverkets instillning att en Klassificering inte innebiér en forsvirad anviindning av
massorsa. Enmingd led i hanteringen av aviall ir tillstinds- eller anmilningspliktig, antigen utifran
avfallsforordningen, milioprévningsfbrordningen eller annan reglering samt kan utlosa skattekonsekvenser
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. {avfal}sskatt) Deita ar ndgot som bealdas av exempelvxs en slutanvandare av massoma och som forsvﬁrar en
naturhg avsitining och anvéindning.

Vld huvudforhandhngen bér nirmare uppgifter som forsiljningen av bergmassorna kunna iamnas

' Det kan avglutningsvis noteras att en. avfallsklassmng inte medfdr nigra milidinissiga fordelar, inte heller medfor
. avsaknaden av en avfallsklassning nagra negativa foljder for ménniskors hilsa eller miljon. De I malet aktuella
. bergmassoma Ar en rivara och produkt for bergmaterial- och anliggningsindustrin samt en tillging for
- Trafikverket och kommer att s hanteras,

3.2 Liinsstyrelsens ytirande 2014-03-31
Lansstyrelsen anforblaatt
det &r nodvand:g‘t att anordna haveriskydd f6r att forhindra utslipp till vatten om etl mer intensivt regn in
s k tioérsregn intriffar,

-~ 'Trafikverket vid byggande i vatten vid Sitra varv ska anviinda dubbla skirmar eller annan teknik med
motsvarande eller bittre skydd for miljon,

- alternativ vistelse, enligt Trafikverkets forslag til] bullervillkor, s lingt som méjligt bor vara likvirdig med
den ordinarie bostaden, inte ligga for langt frin den samt bor kunna nyttjas under minst en vecka per
tillfille, Lénsstyrelsen anger att detta bor anges i villkor,

- Linsstyrelsen Snskar ta del av den planerade lokaliseringsstudien for att kunna beddma om risker med
landtransporter av farligt gods via utskeppningshamnarna har beaktats i tilleiicklig omfattning.

3.2.1 Atgiirder for att forhindra ntslipp vid regn dverstigande Hodrsregn
Trafikverket anser inte att en dimensionering utdver s k tiodrsregn ar erforderlig av foljande skal,

Sambhallets dagvattensystem dimensioneras for regn med viss dterkomsttid, vanligen 10 &r. Trafikverket foljer
berdikningsnormen "Pgo Dimensionering av allménna avloppsledningar” liksom kommunerna i Sverige.
Dimensionering for fylld dagvattenleduing dr: ej instingt omride inom citybebyggelse 2 &r och instingt omrade
inom citybebyggelse 10 dr. Trafikverkets olika arbetsomriden 4r ocksd dimensionerade for tiodrsregn, med ett
paslag om 5% (Klimatfakior).

Nir ett rorsystems kapacitet Gverskrids kommer dagvattensystemet att borja diminas. Nir hela dagvattensystemet
ar fullt koramer vatten pa vissa stillen att tillfalligt ddmmas upp pd markytan. Att dimensionera dagvattenforande
ledningar f6r exceptionella regn; t ex for mer intensiva regn dn tiodrsregn, 4r i praktiken oméjligt, det galler for
samhillet och det géller for Trafikverkets olika arbetsomriden, Aty genomiSra en f0rhdjning av kapaciteten pé en
isolerad yta utan att systemet i Ovrigt har én mottagande kapacitet av samma grad fyller ingen nytta.

Vid normala regn komuer stendamm med Jatdésliga kvivefSreningar att foras till spillvattennitet. Linsstyrelsen
har framfért att risk kan foreligga att om hamnomridet utsiits for mycket héftiga regn att dessa fororeningar
kommer att bridda ut i Malaren. Det 4r Trafikverkets bedémning att s& inte kommer att ske. Det fina stendammet
med de lattlosliga kvivefreningarna kommer vid alla typer p4 régn, i samband med normala regn men dven vid
regn som Bverstiger tioBreregnen, initialt att spolas av frén marken och ledas till splilvattennaie‘l Nér
dagvattensystemet efter en stund fyllts upp och inte kan bira stdrre regnvattenmingder ir t"omremngama redan
omhindertagna. Regnmingder Gverstigande tloﬁrsregn och dess eventuella paverkan p& Ostra Milaren ir silunda
inget milioproblem med avseende pi dammet inom hamnomridet.

3.2.2 Atgivrder till skydd mot fororeningar vid byggande i vatten vid Sitra varv

Trafikverket anser att ett obligatoriskt krav pa dubbla skirmar inte 4r miljémissigt befogat. Hanteringen av dubbla
skirmar kan vara problematisk och kan leda till forsamrad effekt. Trafikverket foredrar istillet att de uppfoljande
kontroller som kominer att ske enligt kontrollprogrammet far vara avgorande for vilka yiterligare
grumlmgsbegransande tgdrder som bor sittas in om si skulle visa sig befogat..

Stenutlastningskaj och firjekaj vid Satra varv kommer att grundliggas med phlar, vilka kommet att borras. En del
av farjekajen kommer att utfras i form av en mindre steputfyllningsbank (500 m3) fr att ansluta kajen mot land.
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Anliggningsarbetena forvintas endast ge upphov till begriinsad grumling (se mlljokonsekvensbeskrwnmgen) Som
en sakerhetsdtgird forestir Trafikverket &nda att spridningsbegrinsande dtgiird i form av bottengiende skirm
kommer att appliceras.

Foreslaget arbetssitt och fors:tktaghe’tsétgarder innebir att piverkan pa omgivande vattenmiljo blir férsumbar, En
grumlingsbegransande skérm ar ett ef‘fektm sétt att halla tillbaka suspenderad substans och hindra spridning av
grumlighet. Forutsatt att skirmen inte gir séndet kommer halterna suspenderad substans utanfor skiirmen att
ligga p4 halteri vattenomriidet som motsvarar bakgrundsnivier, Skiirmens funktion och att den inte slits sonder
f6lis upp 1 kontrollprogrammet,

Eftersom anliggningsarbetena i sig sjilva endast ger upphov till begrinsad grumling férbéttras inte avskiljningen
av suspenderad substans ytterligare om tvi parallella skdirmar appliceras.

3.2.3 Detaljerade villkor med avseende pa alternativ vistelse

Trafikverket anser att Iosningarna miste anpassas till de personliga forh8llandena, och att ndgra niirmare regler
Bmpligen inte kan anges, Krav p3 "likvirdig standard” eller liknande samt krav pi’i langsta avstind Ar praktiskt seit
vanskliga att uppritthilla och garantera, varfor villkoren enligt Trafikverkets mening miste hallas fria frin sddana
detaljer. I de fall alternativt vistelse erfordras under en lingre tid kommer likvirdighet att efterstréivas sd lingt
mojligt, I de fall alternativ vistelse erfordras under en kortare tid miste dock projektet- ha méjlighet att erbjuda
hotell som alternativt boende, vilket inte kan ses som ett likviirdigt med ett ordinarie boende,

3.2.4 Lokaliseringssiudie med avseende pé risker med landtransporter av farligt gods via
utskeppningshamnarna

Fréigestallningar rérande transporter till och frén vtskeppningshamnarna ligger enligt Trafikverkets mening
utanfér en dndamdilsenlig avgrinsning av méilet. Efterfragade forhallanden privas inom ramen for respektive
utskeppningshamns tillstdndsprovning samt omfatias avlagar rorande transporter av fafligt gods. Trafikverket har
dock genomfort och genomfor alljimt studier av tankbara utskeppningshamnar meéd avseende pa bl a det som
lansstyrelsen efterfrigar fr att sikra att-det finns genomfdrbara 10sningar. Eftersom fragorna ligger utanftr mélen.
foreslir Trafikverket att detta tas upp i dialog med lansstyrelsen (och uppfattar att linsstyrelsen egentligen heller
inte efterfrigar ngot annat).

3.3 FRA:s ytirande 2014-03-31 {(mél 3342-11 Norra Lovi)
FRA yrkar i forsta hand
att samthga vagtransporter med anledning av Forbifart Stockholm pé norra Lovd ska planliggas att ske
sjévagen alternativi via Lovd Kyrkallé,
- att Trafikverket i samrad med FRA ska uppriitta en handlingsplan for att minska trafiken genom FRA:s
anldggning pd Rorbyvigen,
~  att Trafikverket ska ersitta FRA for 6kade bevakningskostnader med cirka 4,2 miljoner kr per ir.

FRA yrkar i andra hand
- att Trafikverket i samrad med FRA ska uppritia en handlingsplan for atf mingka trafiken gepom FRA:s
anldgening pA Rorbyviigen,
- att Trafikverket ska ersatia FRA for ékade bevakningskostnader med cirka 1,6 miljoner kr perir,
- att Trafikverket ska ¢ka trafiksikerheten pa Rorbyvigen.

FRA yrkar att Trafikverket ska foreliggas att presentera underlag som visar vilken Trafik som kommer att belasta
vignitet pa norra Lovi, med avséende pa hamnens bygg-, drift- och avvecklingstid,

FRA yrkar ersittning for rattegingskostnader,

3.3.1  Trafikverkets mstallmng
Trafikverket bestrider FRA:s samtliga yrkanden pi f6ljande grunder.

Hamnen pi norra Lové har tillkommit for att minska de transporter pa norra Lové som annars uppstitt som en
foljd av byggandet av Férbifart Stockholim. D& siledes transporter av bergmaterial frin arbetsomridet pé norra
Lov sker s;ovagen till mottagare i andra hamnar samt byggmaterial och maskiner till och frin arbetsomradet
kommer att ské via hamnen, leder detta till en kraftig begrinsning av vigtransporterna pa norra Lovs. Hamnens
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- byggande, drift och avveckling leder séledes inte till nigon bkad trafik pﬁ vagnatet p& norra Lov, annat in mo;lhgen
_ helt marginellt. Denna marginella trafik ir att betrakta som en mindre del av den allméinna trafiken pé vagnatet.
- Trafikverket har inigen majlighet att med bindande verkan forbjuda teafikering som sker pﬁ allmin vig:

{Trafik till och frén etablermgsomrédet vid arbetstunneln kommer dock att forekomma, i synnerhet i ifinan hamnen a
har byggts. Detta hor emellertid inte till milet, utan hanteras inom ramen fOr den gngse hanteringen av :
omgivmngsfmgor som Trafikverket hanterar vid praktiskt taget alla vagbyggnadsprojekt).

FRA syrkanden har siledes inte sidant samband med malet att yrkandena kan provas i mélet, varfor yrkandena
ska avvisas alternativt ogillas. Pistidda kostnader ar obestyrkta. Trafikverket hinvisar till Traﬁkverkets yitranden
2014-09-17 (MMD aktbilaga 97) samt 2013-03-27 (MMD aktbilaga 115), varav bl a framgﬁr att Trafikverket foren
dialog med FRA for att séka losningar pé de problem som FRA befarar. Fortsatt dialog i de frigor FRAtar upp i
malet.sker Himpligen inom den ramen f6r den sedvanliga omgivningshanteringen i ett vigbyggnadsprojekt och den
lépande dialog som pAghr mellan FRA och Trafikverket. Inom ramen {Gr detta arbete har en gemensam
stikerhetsanalys genomforts och risker kommer att hanteras i en siikerhetsplan som ér under framtagande.

FRA #r inte att betrakta som sakiigare i nigot forhéllande relaterat till 11 kap miljébalken, och har inte ritt Hll
ersattning for rittegngskostnader i mélet.

3.4 Sven och Anette Faringers (Ekerd Hogsta 4:8) yttrande 2014-03-31 (inél 3342-11 Norra Lovd)
Sven och Anette Faringer har inkommit med synpunlter som delas av fler boende p& norra Lové. De anger bl a att
- an!aggmngar f5r dricksvattenrening och avioppsrening kan komma atf skadas av slam frén sjébotten som
rOrs upp av fartygsroreiser samt stendamm,
- fastighetens fiskeritt kan komma att skadas av verksamheten.

2.4.1  Trafikverkets instdllning

Den planerade verksamheten bedms inte kunna leda till sddana skador eller oligenheter som fastighetsigarna
befarar. Om s& Andé skulle komma att ske ska skadorna hanteras inom ramen for bestdmmelserna om oférutsett
skada. Anliggandet av en pontonhamn istillet for pélad konstruktion bedtms leda till minskad grumling.

Paverkan pi vattnets kvalitet med anledning av hamnverksamheten kommer att f6}jas upp inom ramen fér
kontrollprogrammet.

3.5 Ann-Christine Hallmans (Ekerd Kungshatt 1:91) ytirande 2014-03-24 (mél 3345-11 Sitra)

Ann-Christine Hallmans har inkommit med synpunkter som delas av fler boende vid Kungshattsundet. Hon anger

blaatt
- Trafikverket bor redovisa hur man avser att Klara riktviirdena s&vil inomhus som utomhus enligt

industribullernormen samt Socialstyrelsens allminna rad (SOSFS 2005:6 M),

-~ bostadshusets glasverandor inte kommer att kKlara grinsvardena f6r ekvivalent udniva inomhus enligt
byggbullernormen,

- péining och liknande stdrande &tgiirder endast bor 1illatas utforas under 3o september — 1 april ifall
gransvirdena for den bullernorm som faststiills beriiknas kunna Sverskridas.

32.5.% Trafikverkets instillning

Som framgir av Trafikverkets i milet ingivna bullerutbredningskartor kan verksamheten inte bedrivas med
innehalande av bullernormernas rikivrden 6r de nirmast beliigna bostaderna., L?mgtgﬁende restriktioner for
verksamhetens bedrivande leder till lingre byggtid — varvid verksamhetens stérningar pa omgwmngen kommer att:
{3 en lingte varaktighet och medf6ra hogre kostnader — eller till att hamnverksamheten & h t inte ir meningsfull att
bedriva pi platsen pi satt som forutsatts i regermgens tilitlighetsbeslut. I det sistndmnda fallet &r Trafikverket
hinvisat till att istillet bedriva transporterna via lastbil.

Det framgfz redan avinnehillet i:de allminna rdd som i daghgt tal Kallas "normer”; att riktviirdena fnte ska
iippfattas si att de alltid ska innehallas. I de fall det inte &r tekniskt mojligt ellex ekonomlskt rimligt att innehilla
bullerrikivirden for en i Gvrigt tillaten verksambet far de fringés.

I enlighet med innehéllet i byggbuiiemormen strivar Trafikverket efter att inneh3lla riktvirdet for buller nattetid
inomhus. Inglasade verandor #r i detta avseende inte att betrakta som bostadsrum utan snarare som ett enklare
vistelserum. Verandorna ir i alla hindelser inte avsedda som sovrum, och det ter sig inte praktiskt eller ekonomiskt
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e i 'mmhgt att bullerzeoiera dess'a pﬁ samma satt SOt SOvEum. Fast:gheten Kungshatt 1 91 fr aktuell for ED
' fastxghetsanknutna bullerdampamie ﬁtgarder : -

-Beiraffande fastzghetsagamas onskemﬁl att p&lnmg och andra bullrande arbeten bor vara tﬂlatna endast under

vinterhalviret beakias det i viss mén, genom att Trafikverket ar berett att inte igingsatta kraftigt bullraride arbeten
under faglarnas hickningssisong (1 april - 30 september), shvida inte sidan fordrdining inverkar menligt pa
pro;;ektets sluttid. Som tidigare redovisats. hgger etablering av hammar p4 projektets kritiska linje, varfor ett halvirs -
forsening av firdigstallandet av en hamn péverkar projektets sluttid. Om kraftigt bullrande arbeten igAngsitts
under host, vinter eller tidig vér, vilket alltsh kommer att efterstrivas, innebir det att det finns goda forutsatiningar
att de mest bullrande momenten kan vara genomfdrda under senvér eller tidig sommar, Ngot ovillkorat tagande
ar dock Trafikverket inte berett att gbra m h t de ekonomiska konsekvenser som en forsenat projekt avdenna
storlek innebér, Trafikverket vill doek i sammanhanget phpeka, att pilningen vid Shtra varv ska ske med s k
borrade palar, vilket medfor ligre bullerniva in traditionell pilslagning.

/@Hf : ./ 7
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Bilaga 1

Sammanstillning 2014-06-30 av Trafikverkets yrkanden och villkorsfirslag i
ansokningar om tillfillig hamnverksambhet, éte, for Férbifart Stockholm

Yrkanden

S#tra varv (M3345-11

Hamnverksamhet:

1.1

Tyafikverket anséker om tillstand enligt 9 kap miljohalken att inom land- och vattenomréde p
fastigheten Sitra 2:1 och Bétvaggani i Stockholms stad under Forbifart Stockholms byggtid bedriva
den hamnverksamhet med hantering av arbetsutrustning, bergmaterial och annat gods som utgdr ett
led i genomforandet av projekt Forbifart Stockholm.

(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31)

Vattenverksarmhet;

1.2

Trafikverket anséker om tillstdnd enligt 11 kap miljobalken att utféra en berglasiningskaj och en
farjeramp f6r hamnverksamheten.

(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2014-066-30)

Trafikverket ans6ker om tillstdnd enligt 11 kap miljéhalken att efter hamnverksambetens upphérande
borttaga de i 1.2 angivna anliggningarna.

1.4 ‘ _
Trafikverket anstker om tillstind enligt 11 kap miljébalken att pd fastigheten Satra 2:1, Stockholms
stad, under Forbifart Stockholms byggtid bortleda ytvatten frdn Mélaren med en volym uppgéende till
170.000 kubikmeter per ar.

1.5 ‘
Trafikverket ansoker om tillstind att, i enlighet med ingivna tekniska beskrivningar och ritningar,
bedriva foljande verksamheter inom Sitraskogens naturreservat:
- schakta och fylla ut arbetsomridet (foreskrift A6),
-~ uppfBra byggnader och anliggningar (foreskrift Ag),
- hardgora arbetsomradet (féreskrift A10),
- drafram markledning for uttag av processvatten (foreskrift A11) samt
- bArdgdrastrand (foresknft A1z).
(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2014-06-30)

(Yrkandet avseende dispens frén skyddsforeskrifter for Ostra Mélarens skyddsomrdde terkallat
efter linsstyrelséns kiarliggande att dispens ef krdvs (se MMD:s protokoll 2012-09-25 ~ 2012-09-26
$8k

Qvrigh:

Trafikverket yrkar

1.6

att arbetstiden for anlaggnings- och rivningsarbetena faststills till tio &r frin dag for verkstillbar dom.
(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31)

(Alternativt (i enlighet med ldnsstyrelsens forslag i yttrande 2012-02-09, aktbil 32):



_'Arbetsnden f(‘n anlaggmngs» och rwnmgsarbetena faststalis nZE tzo &r fr&n dag d& nlistandet tagzts i
Cansprak (d v s d& anldggningsarbetena for hamnanlaggnmgama i vatren p&bor;;atsj, . :

8 '::_ﬁnutsattattMMDﬁnnerformulermgenIamphg) S SRR TP '131'1'5

g o ol o _
att ighngsatiningstiden for den mﬂjofarhgd velksamheten faststails t:ll fem ﬁr fr&n dag *f:”or verkstallbar '
dom.

(Yrkandet justerat genom Traﬁkverkets yttrande 2012-05-31)

1.8 : _
att tiden for anmilan av oférutsedd skada faststills till fem &r frén utg&ngen avdenav domstolen
bestimda arbetstiden, _

19 , _
att meddelade tillstind och dispenser fir tas i ansprik dven om de inte vunnit laga kraft,

110
att den i malet upprittade miljtkonsekvensbeskrivningen godkénns,

111
att provaingsavgiften faststills till 87.000 kr,

112
att mark- och miljddomstolen foveskriver villkor i enlighet med sttkandens forslag samt

113 '
Yrkandet om gemensam handldggning frdnfallet med anledning av MMD:s beslut om gemensam
handliggning av malen, untecknat i MMD protokoll 2012-10-30 5 2.



Malmviken (M3343-11)

Hamnverksamhet!

1.1

Trafikverket ansdker-om tillstind enligt ¢ kap miljobalken att inom Iind- och vattenomréde pa.
fastigheten Lovo Edeby 4:1 1 Ekerd kommun under Férbifart Stockhiolms byggtid bedriva den.
hamnverksamhbet med hantering av bergmaterial som utgdy ett led i genomforandet av projekt
Férbifart Stockholm. N '

(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31 samt 2014-06~30)

Vattenverksamhet:

1.2 _

Trafikverket anséker om tillstdnd enligt 11 kap miljobalken att utfora en berglastningskaj for
hamnverksambheten.

(Justerat genom Trafikverkets yttrande 2014-06-30)

1.3
Trafikverket ansoker om tillstind enligt 11 kap miliébalken att efter hamnverksamhetens upphorande
borttaga den 1 1.2 angivna anliggningen.

1.4 . .

Trafikverket ansker om tillstdnd enligt 11 kap milidbalken att pa fastigheten Lovi Edeby 411, Ekerd
kommun, under Forbifart Stockholms byggtid bortleda ytvatten frén Milaren med envolym
uppgiende till 270.000 kubikmeter per ar.

L5
(Yrkandet avseende dispens frdn skyddsforeskrifter for Ostra Mélarens skyddsomprédde dterkallat
efter linsstyrelsens klarldggande att dispens ef krdvs (se MMD:s protokoll 2012-09-25 ~ 2012-09-26

530

Ovrigt:
Trafikverket yrkar

1.6

attarbetstiden for anliggnings- och rivningsarbetena faststills till tio r frdn dag f6r verkstillbar dom.
(Yrkandet justerat genom Traftkverkets yttrande 2012-05-31)

Alternativt (i enlighet med ldnsstyrelsens forslag i yttrande 2012-02-09, aktbil 32):

Arbetstiden for anldggnings- och rivningsarbetena faststalls tll o &r frén dag dé tillsténdet tagits |
ansprik (d v s d& anliiggningsarbetena fir hamnanldggningarna i vatten pdbarjats),

Jforutsatt att MMD finner formuleringen limplig).

1.7
att ighngsittningstiden for den miljofarliga verksamheten faststalls till fem &r frén dag 6r verkstdlibar

dom.
(Yrkandet justerat genom Traftkverkets jjttrande 2012-05-31)

1.8 _ _ .
att tiden for anmilan av oforiutsedd skada faststills till fem &y frin utgdngen dv den av domstolen
béstiimda arbetstiden,

1.9 . ‘ .
att meddelade tillstdnd och dispenser f&r tas i ansprik dven om de inte vinnit Jaga kraft,

1.10
att den i milet uppriittade miljtkonsekvensbeskrivningen godkinns,

L1t
att prévningsavgiften faststills till 97.000 ki,



C1a2 AR :
' -att mark~ och mﬂjodomstolen foreskmvex vﬂlkor i enhghet med sokandens fbrqiag samt

Yrkandet om gemensam handfaggnmg ﬁ'&nfailet med. anlednmg av MMD < beslut om gemensam

handlaggmng av m&len, antecknat i MMD protakoll 2012—1 0~3’0 s2.



Norra Lovd (Mga42-11)

Hamnverksambhet:

L1

Trafikverket ansoker om tillstind enligt 9 kap miljébalken att inom land- ocki vattenomride pa
fastigheten Hogsta 4:1 i Ekert kommun under Férbifart Stockholms byggtid bedriva den
hamnverksamhet med hantering av arbetsutrustning, bergmaterial och annat gods som utgdr ett led i
genomforandet av projekt Forbifart Stockholm,

Yrkandet justerat genom Trafikverkets ytirande 2018-05-31.

Vattenverksamhet:

12

Trafikverket anstker om tillstAnd enligt 11 kap miljobalken att utféra en berglastningskaj och en
farjeramyp f6r hamnverksamheten,

1.3 ,
Trafikverket anstker om tillstind enligt 11 kap miljobalken att pé fastigheterna Hogsta 4:1 och Rérhy
1:1 Ekerd kommun samt Blackeberg 1:1, Stockholms stad, anligga och under Forbifart Stockholms
byggtid bibehdila en pd sjobotien i Lambarfjiirden forlagd ledning for transport av process- och
drinvatten frin tunnelarbetena.

1.4 _
Trafikverket ansSker om tillstind enligt 11 kap miljébalken att efter hamnverksamhetens upphérande
borttaga de i 1.2 och 1.3 angivna anliggningarna,

1.5 Trafikverket ansoker om tillstind enligt 11 kap miljobaltken att pa fastigheten Hogsta 401, Ekerd
kommun, under Forbifart Stockholms byggtid bortleda ytvatten frén Milaren med en volym
uppgiende till 170.000 kubikmeter per &r:

1.6

(Yrkandet avseende dispens frén skyddsforeskrifter for Ostra Mélarens skyddsomrade aterkallar
efter linsstyrelsens klarldggande att dispens ef krévs (se MMD:s protokoll 2012-09-85 — 2012-09-26
s3)).

Ovrigt:
Trafikverket yrkar

1.7 '

att arbetstiden for anlaggnings- och rivningsarbetena faststills till tio &r frin dag f6r verkstillbar dom.
(¥Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31)

(Alfernativt (i enlighet med Idinsstyrelsens forslag i yttrande 2012-02-09; aktbil 32):

Arbetstiden for anldgghings- och rivningsarbetena faststélls till tio &r fran dag dé tillsténdet tagits §
ansprdk (d v s dé anldggningsarbetena for hamnanliggningarna i vatten pabériats),

Sorutsatt att MMD finner formuleringen Idiplig).

8 | o | -
att ighngsittningstiden for den miljéfarliga verksambheten faststills till fem 8r frin dag for verkstdllbar
dom. ‘

(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31)

L9 - ‘ .

att tiden for anmilan av oférutsedd skada faststalls till fem &r frin utglngen av den av domstolen
bestidmda arbetstiden,

1«10
att meddelade tillstnd och dispenser far tas i ansprék dven om de inte vunnit laga kraft,

1.3
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Villkorsforslag

Sitra varv (M2245-11

Allmént

21,1 _

Verksamheterna ska bedrivas i huvadsaklig 6verensstimmelse med vad som angivitsi ansdkan samt
vad stkanden i 8vrigt uppgett eller dtagit sig i milet,

2.1.2 (Villkorsforslager frédrifallet genom yttrandet 2013-03-27),

2.1.3
Trafikverket ska innan respektive verksamhet inleds ta-fram kontrollprogram fér verksamheten i
samrid med tﬂlsynsmyndzgheten,

2.1.4
Nirboende ska, innan arbetena inleds och di stdrre andringar sker, informeras om dessa.
Informationen ska innefatta uppgifter om de stérningar som kan bli aktuella, en tidplan forarbetena,
arbetstider och en kontaktperson,

2.5
Beiysnmgsstolpar ska placeras och/eller avskiirmas pé sfidant sitt atf skenet inte &r blindande ¢
omgivningen,

B}gggnadsf, anldgegnings- och riviingsarbeten
2.2.1

Arbeten som riskerar att orsaka grumling ska bedrivas med gramlingsbegrénsande botteng&ende
skiirm och ytlins. Grumhng utanfor skiirm fir inte dverstiga en i kontrollprogrammet angiven relation
i forhillande till viirdet i en bestimd referenspunkt. Skirm fir tas bort forst sédan de grumlande
arbetena avslutats och det i kontrollprogrammet faststillda viirdet for turbiditet underskrids innanfor
skidrm, ‘_

(Villkorsforslaget justerat genom yttrandet 2014-06-30)

2.2.2
Arbeten som riskerar att medfra buller som dverskrider Naturvirdsverkets riktlinjer for

buller fran byggpiatser (NFS 2004:15) fir endast utfras helgfri mindag — fredag Koy -

19. Under dvrig tid fir Naturvirdsverkets riktlinjer for buller frén byggplatser inte Sverskridas. Om
Naturvardsverkets riktlinjer for buller frin byggplatser riskerar att dverskridas under fem dagari foljd
eller mer &n fem dagar under en tiodagarsperiod ska boende som riskerar att berSras av shdant
Gverskridande erbjudas méjlighet tll alternativ vistelse,

(Villkorsforslaget justerat senast genom yttrandet 2013-03-27)

2.2.3
Innan arbetena pibdrjas ska dessa anmaélas till Sjéfartsverket, Ostkustens sjtrafikomride samt till
SjGfartsverket, Norrkdping, for inférande i Underritielser {or sjéfarande, UFS,

2.2.4
Innan byggnation paborjas ska Trafikverket i samrid mied tillsynsmyndigheten utarbeta en plan for
hur &terstillning av-omradet ska ske och kontrolleras,

(Villkorsforslaget tillagt anstkan genom yttrandet 2011-10-12)

Hamnverksamheten

2.3.1

Trafikverket ska fortlépande beddma bullervirdena 5t boende i forvig. Om en sidan beddmning leder
till att viirdena nattetid inorohus inte kan Klaras ska foljande giilla. Boende i bostadsbygenader som
under hamnens driftskede utsitts for eller beddms komma att utsittas for hogre udnivier inomhus
nattetid &n de varden som anges i Naturvirdsverkets forfaitmngssamhng 2004:15 med allminna 4d
om buller pa byggplatser under fem dagar 1 f6ljd eller met &n fem dagar under en twdagarspenod ska
erbjudas Atgirder som innebar att virdet innehills. Om sidan bullerddmpande effekt inte #rtekniskt



S moghg eller ekonomxskt rlmlzg att ﬁstadkomma ska de boende zstallet erb}udas altematw Vlstelse _
o ander den pemod som vardet bedoms komma att overskmdas

Fartygstransporter ska ske med absorbenter ombord och med mlljoutbﬂdad besattmng
(Vzllkorsjbrsiaget 3usterat genom yttrandet 2014~06~3o)



Malmviken (Maza3-11)

Allmin

2.1.1 _

Verksamheterna ska bedrivas 1 huvudsaklig verensstdmmelse med vad som angivits § ansdkan samt
vad sOkanden i dvrigt uppgett eller Atagit sig § mélet,

o.1.2 (Villkorsforslaget frénfallet genom yttrandet 2013-03-27)

2.1.3
Trafikverket ska innan respektive verksamhet inleds ta fram kontroliprogram fér verksamheten i
samrid med tillsynsmyndigheten,

2.1.4
Nirboende ska, innarn arbetena inleds, och d& stdrre andnngar av verksamheten sker, informeras.om
dessa. Informationen ska innefatia uppglfter om de stérningar som kan bli aktuella, en tidplan for
arbetena, arbetstider och en kontakiperson,

2.5 |
Belysningsstolpar ska placeras och/eller avskirias pa sddant satt att skenet inte dr blindande for
omgivningen,

Bygenads- anldggnings- och rivningsarbeten
2.2.1

Arbeten som riskerar att orsaka grumling ska bedrivas med grumimgsbegranbande bottengiende
skirm och yilins. Grumling utanfor skiirm firinte Sverstiga en i kontrollprogrammet angiven relation
i forhillande till viirdet i en bestimd referenspunkt. Skdrm far tas bort f61st sedan de grumlande
arbetena avslutats och det i kontrollprogrammaet faststdllda virdet for turbiditet underskrids innanfor
skirm,

(Villkorsforslaget justerat gerom yitrandet 2014-06-30)

2.2.2

Arbeten som riskerar att medftra buller som Gverskrider Naturvardsverkets riktlinjer for

buller frn byggplatser {NFS 2004:15) fir endast utfiras helgfri mdndag — fredag kl o7 -

19. Under §vrig tid fir Naturvardsverkets riktlinjer fér buller frin byggplatser inte dverskridas. Om
Naturvardsverkets riktlinjer f5¢ buller frin byggplatser riskerar att dverskridas under fem dagar i folid
eller mer &n fem dagar under en tiodagarsperiod ska boende som riskerar att berdras av sddant
gverskridande erbjudas mojlighet till alternativ vistelse,

(Vilikorsforslaget justerat senast genom yitrandet 2013-05-27)

2.2.3
Innan arbetena paborjas ska dessa anmalas till Sjéfartsverket, Ostkustens sjdtrafikomride samt till
Sjofartsverket, Norrkdping, f6r inférande i Underrattelser for sjfarande, UFS.

2.2.4

Innan byggnation pébdrjas ska Trafikverket 1 samréd med tillsynsmyndigheten utarbeta en plan foér
hur aterstéllning av omradet ska ske och kontrolleras,

(Villkorsforslaget tillagt ansékan genom ytirandet 2011-10-12)

Hamnverksamheten

2.3.1

Trafikverket ska fortlépande bedéma bullerviirdena f6r boende i forviig. Om en sidan bedémning leder
till att viirdena nattetid inomhus inte kan Klaras ska foljande gilla. Boeride i bostadsbyggnader som
under hamnens driftskede utsitts for eller beddms komma att utsittas f6r hogre udnivier inomhus
nattetid in de viirden som anges i Naturvirdsverkets forfattnmgssamlmg 2004:15 med allminna rid
om buller p& bygeplatser under fem dagar i foljd eller mer 4n fem dagar undeéren tiodagarspemod ska
erbgudas Stgirder som innebir att virdet inneh&lls. Om sidan bullerdimpande effekt inte &r tekniskt
mbjlig éller ekonomiskt rimlig att &stadkomma, ska de boende istillet erbjudas alternativ vistelse
under den period som viirdet bedSms komma att dverskridas,

(Villkorsforslaget justerat senast geriom ytirandet 2013-03-27)



' Fartygstransporter ska ske med absorbenter embord och med mﬂgoutbﬂdad besatmmg
(Wlikorsﬁvrslaget Justerat genom yttrandet 2014 06»30) : S :



Norra Lovb (Ma342-11)

Allmint

2.1.1

Verksamheterna ska bedrivas i huvudsakhg Overensstimmelse med vad som angivits i anstkan samt
vad sékanden 1 Gvrigt uppgett eller Atagit sig i méilet,

2.1.2 (Villkorsforslaget frdnfallet genom yttrandet 2013-03-27)

2.4.3
Trafikverket ska innan respektive verksamhet inleds ta fram ko ntrollprogram for verksambieten i
samrad med tillsynsmyndigheten,

2.1.4

Nirboende ska, innan arbetena inleds och di stdrre andnngar avverksamhetfes sker, mformeras om
dessa. Informatmnen ska innefatta uppgifter om de storningar som kan bli aktuella, en tidplan for
arbetena, arbetstider och en kontakiperson,

2.1.5 _ )
Belysningsstolpar ska placeras och/eller avskirmas pd sidant satt att skenet inte ir blindande for
omgivningen,

Bygenads-, anligenings- och rivningsarbeten
2.2.1

Arbeten som riskerar att orsaka grumling ska bedrivas med grumlmgsbegransande bottengﬁende
skiirm och yildns. Grumling utanftr skdrm fir inte Sverstiga en i kontrollprogrammet angiven relation
i forhéllande till virdet i en bestdimd referenspunkt. Skiirm fr tas bort forst sedan de grumlande
arbetena avslutats och det i kontrollprogrammet faststillda vardet fér turbiditet

underskrids innanfdr skirm,

(Villkorsforslaget justerat genom yitrandet 2014-06-30)

2.2.2
Arbeten som riskerar att ruedfora buller som Sverskrider Naturvirdsverkets riktlinjer for

buller frin byggplatser (NFS 2004:15) f8r endast utforas helgfri mindag - fredag kl o7 —

19. Under dvrig tid fir Naturvirdsverkets riktlinjer for buller frin byggplatser inte éverskridas. Om
Naturvirdsverkets riktlinjer for buller frin byggplatser riskerar att Hverskridas under fern dagar i foljd
eller mer 4n fem dagar under en tiodagarsperiod ska boende som riskerar att bertiras av sidant
Gverskridande erbhudas méjlighet till alternativ vistelse,

(Villkorsforslaget justerat senast genom yttrandef 2013-03-27)

2.2.3 . .
Innan arbetena p4borjas ska dessa anmdlas till Sjofartsverket, Ostkustens sjotrafikomride samt till
Sjofartsverket, Norrkoping, f6r inférande i Underrittelser fr sjtfarande, UFS,

2.2.4

Innan byggnation pibdrjas ska Trafikverket i samrad med tillsynsmyndigheten utarbeta en plan fér
hur aterstillning av omradet ska ske och kontrolleras,

(Villkorsforsluget tillagt ansékan genom yhtrander 2081-10-12)

Hamnverksamheten

2:3.1

Trafikverket ska fortiopande beddma bullerviirdena for boende i forvig. Om en sidan beddmning leder
till att virdena nattetid inomhus inte kan klaras ska féljande gilla. Boende i bostadsbyggnader som
under hamnens driftskede utsitts for eller beddms komma att utsiittas f6r hgre udnivier inomhus
nattetid &n de virden som anges i Naturvirdsverkets forfattmngssamlmg 2004:15 med allménna rad
om builler pd byggplatser under fem dagar i f6ljd eller mer &n fem dagar underen tmdagarspenod ska
erbjudas atgirder som innebir att viirdet innehalls. Om sédan bullerdampande effekt inte Ar tekniskt



- ander den period som virdet bedoms komma att Sverskridas, . -

3 :mojhg eiler ekonomzskt rlmhg att ﬁstadkomma, ska de boende 1stallet erbjudas alternatlv w_s_te}s_e_
5 {Vzlikor.ty‘brslaget Justerat senast genom yttrandet 2013-03»27) - | B T

R R R S N s
Fartygstransporter ska ske med absorbentm ombord och med mﬁjoutbﬂdad besattmng
. (Vzﬂkorsﬁ)rslaget Justemt genom yttrandet 2014-06~30} ;
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