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1. Inledning

Detta PM ar en sammanfattning éver utférda trafikanalyser och utredningar som tagits fram som
underlag till ny detaljplan for Albano. PM:et ska belysa, analysera och foresla hur trafikforingen i
omradet kan utvecklas utifran foreslagen ny bebyggelse, for att skapa ett hallbart, attraktivt och
tillgangligt omrade. Tidigare utredningar genomfdrda under program- och planskedet har
inarbetats.

1.1 Bakgrund

Albano ligger cirka 500 meter norr om Roslagstull inom gangavstand till Kungliga Tekniska
Hogskolan, Stockholms Universitet, Kréaftriket och Karolinska Institutet. Omradet har hittills

utnyttjats for verkstader, bilhallar och parkeringsytor och anvands nu delvis som etableringsomrade

for byggandet av Norra Lanken. Stockholms universitet och KTH ar i behov av
utbyggnadsmojligheter for att kunna utveckla sina verksamheter. Albano utgor tillsammans med
KTH, Stockholms Universitet, Kréftriket och Karolinska Institutet en del av Vetenskapsstaden®.
Omradet ska i forsta hand vidareutvecklas for hogre utbildning och forskning med bevarade natur-
och kulturvarden. For att Vetenskapsstaden skall bli ett sammankopplat och attraktivt omrade
maste kollektivtrafiken byggas ut samt tillgangliga och sakra gang- och cykelstrak skapas mellan
omradets delar.

Albano ska utvecklas till att bli ett nav i Vetenskapsstaden och ska sammankoppla viktiga
utbildningsinstitutioner och forskningscentra. Bebyggelsen inom planomradet kommer att utgoras
av en blandning av institutioner samt student- och géastforskarbostéader. Sammanlagd bruttoyta
uppskattas i detta skede till runt 165 000 kvm BTA. | dessa ingar cirka 1000 - 1200 forskar- och
studentbostader inom planomradet. En stor del av den byggbara ytan skapas genom att
Vartabanan tunnlas in genom planomradet.

! Benamning pa omradet som utgdr ett utbildnings- och forskningskluster i norra Stockholm som Albano
ligger i centrum av.
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1.2 Avgransningar och forutsattningar

Denna trafikutredning &r inriktad pa det planomrade som redovisas i figur 1 och som ligger inom
den svarta, punktstreckade markeringen. Kring planomradet finns ett antal viktiga anslutningar och
kommunikationsstrak som har studerats utifran deras paverkan pa planomradet. Till dessa
kommunikationsstrak hor Norra Lanken, Vartabanan, Roslagsbanan och Roslagsvagen.

De stadsbyggnadsprinciper som lagts fast och utformningen av de offentliga rummen har varit
dimensionerande for trafiken i omradet. Med en tillkommande bebyggelse pa cirka 165 000 kvm
BTA alstras ett stort flode av manniskor och transporter som trafiksakert ska samsas pa en
begransad yta. Den nya bebyggelsen maste ocksa tillféras funktionella parkeringslésningar och en
fungerande leverans- och avfallshantering. Vidare ska trafikstrukturen, med det stora flodet av
manniskor som resurs, stodja ett livfullt, tryggt och attraktivt omrade. For att understddja detta ges
fotgangare, cyklister och kollektivtrafik en dverordnad roll i trafikrummet déar genomfartstrafik
begréansas.

P& dagens Albanotomt finns tillfarterna till en av arbetstunnlarna for bygget av Norra Lanken. Efter
fardigstallandet av Norra Lanken ska en anslutning finnas till ett teknikhus i planomradets
sydvastra horn. Denna tillfart har integrerats i bebyggelsen och har utgjort en viktig forutsattning i
utformningen av husen och trafikstrukturen. Aven tillfart till den befintliga fastigheten Albano Smide
integreras.

1.3 Resbehov

Med den nya bebyggelsen skapas ett 6kat resbehov till och fran Albano for studenter, boende och
verksamma. Fardmedelsfordelningen av de tillkommande resorna har bedémts sa att 70 % reser
med kollektivtrafiken, 2 % med bil och resterande 28 % tar sig till omradet till fots eller med cykel.
Utifran stadsbyggnadsambitionerna samt omradets komposition av olika verksamheter har
resbehovet bedomts vara 1400 fordon per dygn for biltrafiken. Biltrafiken kommer séledes inte att
vara det dimensionerande trafikslaget. Darfor har trafikstrukturen utformats pa ett sddant satt sa
fotgangare, cyklister och kollektivtrafiken ges foretrade.
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2. Trafikstruktur

Genom och i anslutning till omradet passerar ett antal storre viktiga kommunikationstrak. Med
hansyn till dessa strék och i samklang med den nya bebyggelsestrukturen har de interna straken
anslutits till de intilliggande, regionala straken. PA kommande sidor beskrivs hur planomradets
olika delar ansluts till och trafikforsorjs genom sin koppling till dessa externa strak.

2.1  Gang- och cykeltrafik

Tillgangligheten till omradet for fotgangare och cyklister ar central for att skapa en hallbar
trafikforsorjning for omradet. | 6st-vastlig rikting skapas ett nytt planskilt strak 6ver Roslagsvagen,
parallellt med Vartabanas bro och vidare genom det nya omradet via Bellevuestraket. Detta strak
forbinder Albano med Norrtull, Hagastaden och Karolinska. Utformningen av strakets strackning
vasterut och dess anslutning i Bellevue, utreds for narvarande av Trafikkontoret.
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Figur 2 Foreslagna stoérre gang- och cykelstrdk inom planomradet samt deras anslutning till omgivningen
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Kopplingarna 6ver Roslagsvagen mellan Kréaftriket, Brunnsviken och Albano behdver starkas.
Roslagsvagens omgestaltning till en grén parkaveny med sankt hastighet skapar en mer
trafikséker gata. Detta ar ocksa positivt for trafiksakerheten vid befintligt 6vergangstalle i
korsningen med Bjérnnasvagen. For att ytterligare oka tillgangligheten tvars Roslagsvagen
planeras en ny bro 6ver vagen strax norr om korsningen med Bjérnnasvagen.

| s6dra Albano har det aven ett 6vergangsstalle strax vaster om Hus 1 studerats. Detta
overgangsstalle skulle skapa en naturlig férlangning av omradet ner mot Brunnsviken. Det &r
angelaget att dess signalreglering samordnas med trafiksignalanlaggningen pa Bjérnnasvagen for
att inte skapa en alltfor stor fordrdjning for biltrafik och fotgangare.

Langs Roslagsvagen loper ett regionalt cykelstrdk som ansluts till planomradet via nya strak utmed
Bjornnasvagen, Albanobacken och Ruddammsvagens férlangning i norra Albano. | norra Albano
skapas ocksa en ny planskild forbindelse under Roslagsbanan, som en del av Frescatistraket,
vilket ansluter till Baron Ralambs vag i Oster.

211 Tillganglighet

For att sakerstalla att omradet ar tillgangligt for alla har malsattningen varit att uppna en maximal
langslutning pa 5 % (1/20) pa de centrala straken. | vissa fall kravs dock trappor eller brantare
lutningar dar det inte &r majligt att uppna tillganglighetsmalet. Lutningar pa de storre straken
framgar av figur 3.
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Figur 3 Lutningar pa de storre straken inom planomradet
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2.2 Kollektivtrafik

Omradet kommer pa kort sikt att kollektivtrafikforsorjas med buss. Pa langre sikt bor omradet
kompletteras med ytterligare kollektivtrafiklosningar.

Nar Albano &r fullt utbyggt kommer cirka 10000-12000 studenter, 2000-3000 anstéllda och cirka
1200 boende dagligen behdva tillgang till kollektivtrafik. Med en forlangning av busslinjerna 43 och
44 genom omradet tillfredstalls delar av behovet av kollektivtrafik och tva nya hallplatslagen, i
vardera riktning, tillskapas, se figur 4. Langsiktigt kravs det att bussarna pa Roslagsvagen gor fler
uppehall i anslutning till omradet for att ge Albano baéttre tillganglighet till regionala stombusslinjer.
Vidare ar det 6nskvart att nya linjer tillkommer for att ansluta omradet till viktiga malpunkter i Norra
Djurgardsstaden, Hagastaden, Universitet och Odenplan. Framforallt Odenplan antas bli en viktig
malpunkt i framtiden nar pendeltdgen far en ny station dar och kan da avlasta Centralen och roda
linjens tunnelbanetrafik med kompletterad busstrafik.

Under planomradet passerar tunnelbanans roda linje med sin gren mot Mérby Centrum. Albano
ligger mellan stationerna Tekniska Hogskolan och Universitetet. En ny tunnelbanestation inom
planomradet har tidigare studerats. Att anlagga en station ar tekniskt méjligt men pa langre sikt.

Redan idag finns ett behov av en utokad busstrafik for att hantera den stora méngd studenter som
ror sig i omradet. Resmonstret hos studenter till och fran universitetsomraden skiljer sig fran andra
mer konventionella resmonster, da stora mangder studenter samtidigt lamnar omradet under en
kort period. | Albano planeras det for ett storre antal forelasningssalar med varierande storlekar om
300-600 platser. Detta kan medfora att upp mot 1000 studenter kan komma att lamna omradet
samtidigt. Den tidtabell som finns for bussarna i anslutning till omradet stodjer inte detta
resmonster och manga studenter kan bli staende pa hallplatserna eftersom bussarna ar fulla. Nya
linjer och en utdkad turtathet kravs for att tillmotesga studenternas resmonster.

Vartabanan tunnlas in genom planomradet och tunneln utformas for att inrymma ett dubbelspar.
Tunneln blir cirka 300 meter lang och utformad for att en station kan inrymmas. Hur det nya
dubbelsparet ska utformas, for att hantera eventuell framtida persontrafik, utreds vidare av
Trafikverket.

| samband med intunnlingen av Vartabanan har ett stationslage dér Roslagsbanan och Vartabanan
korsar varandra utretts och en framtida station i detta lage anses vara mojlig. En ombyggnad av
Roslagsbanan kravs for att uppna SL:s utformningskrav.
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Figur 4 Kollektivtrafik inom planomradet
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2.3 Biltrafik

Biltrafiken kommer inte att vara det dominerande trafikslaget i Albano. Nagra kapacitets- eller
framkomlighetsbrister beddms ej foreligga till foljd av planforslaget.

Omradets gatunat kopplas till Roslagsvagen i vast via Bjornnasvagen och via en ny korsning mitt
emot Frescati Hagvag i Norra Albano. Mot sdder kopplas omradet via en forlangning av
Ruddammsvéagen. Trafikméngderna pa lokalgatorna inom planomradet blir ca 1100 fordon per
dygn och den skyltade hastigheten satts till 30 km/h. Den nya férlangda Ruddammsvéagen kommer
att trafikeras av bussar vilket staller krav pa en hogre utrymmesklass. Kvartersgator utformas som
"shared space” med annan markbelaggning och en stdrre grad av integration mellan trafikslagen.

| omradets norra del skapas en ny korsning pa Roslagsvagen. Denna korsning utformas som en
fullstandig, signalreglerad fyrvagskorsning som sammanbinder Roslagsvagen med norra Albano
och Frescati Hagvag. Oppnandet av denna korsning innebér att korsningen vid Bjornnasvagen
belastas mindre och att trafiken kan fordelas béttre.

Trafikmangderna pa Roslagsvagen forvantas bli cirka 35000—40000 fordon/dygn.
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Figur 5 Framtida gatunat i planomradet
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2.4  Sparbilar

En utredning om sparbilar inom Vetenskapsstaden
pagar. | en forsta etapp planeras en pilotbana pa KTH-
omradet, se gul strackning i figur 6. Den station som
hamnar narmst planomradet &ar den station som
anlaggs intill Ruddammen. | ett senare skede planeras
banan att forlangas till Albano intill den nya férlangda
Ruddammsvéagen, for fortsatt strackning norrut langs
Roslagsbanan mot universitetet i Frescati (se rod,
heldragen linje i figuren). Fran Albano finns ocksa en
mer langsiktig planering om en anslutning for en sista
etapp vasterut mot Hagastaden

(ro6d streckad linje i figuren).

Eftersom den nya sparbilsbanan @annu inte studerats i detalj finns ingen exakt dragning inom
Albano. Dock bedoms inte den nya detaljplanen for Albano pa nagot satt forsvara eller omojliggora
en framtida dragning genom Albano.

® Lappkarrsberget

® Universitet

#®  Albano

A

KTH

K

o Karalinska Institutet

500 meter

Figur 6 Planerat sparbilsnat (Kalla: KOMPASS / Akademiska Hus)
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3. Parkering, ango6ring och transporter

For de transporter som omradet genererar kravs bra lésningar for att underlatta den interna
logistiken av leveranser, servicefordon och avfall. Dessa transporter ska kunna betjana omradet
samtidigt som deras inslag och paverkan pa trafiken minimeras. For parkering i omradet uppstar
framforallt ett stort behov av cykelparkering.

3.1 Parkering

Alla de personer som reser till och fran omradet med bil eller cykel kommer att behova tillgangliga
parkeringsytor. Eftersom biltrafiken kommer att vara forhallandevis lag ar cykelparkeringens inslag
i omradet storre.

3.1.1 Parkering for cykeltrafik

Antalet cykelparkeringsplatser for studenter som kommer att behévas in omradet ar svarbedomt.
Antalet beror pa vilka normer och riktlinjer som tillampas. Stockholms Stads rekommendationer
innebar att ca 2400 platser behtvs inom omradet (0,6 platser x 4000 studenter). Om man istéllet
valjer att se till andelen cyklister enligt den antagna fardmedelsférdelningen blir behovet snarare
cirka 1000 platser (27 % av 4000 studenter). | dialog med Stockholms Universitet har konstaterats
att de befintliga omradena, Frescati, Frescati Hage samt Kraftriket, med omkring 60 000 antagna
studenter per lasar betjanas av 1500 cykelstall och dessa ar inte fullt utnyttjade. Resbeteendet
beddms vara sadant att studenterna aker tunnelbana till narmaste station och byter till buss for att
na slutmalet. Detta beteende kan komma att férandras framaéver varfér var rekommendation blir
enligt foéljande: Planera for och bygg ut ca 1000 cykelparkeringsplatser och ha en beredskap for att
kunna komplettera upp till 2400 platser om en storre andel cyklister uppstar. Cykelparkeringen
lokaliseras i narhet av kollektivtrafik och viktiga malpunkter. Cirka 2/3 av cykelparkeringarna
lokaliseras till sddra Albano och resterande till norra Albano. For student- och
gastforskarbostaderna galler att cykelparkeringar anordnas inom fastigheten.
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Figur 7 Ytor for cykelparkering
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3.1.2 Parkering for biltrafik

For biltrafiken har behovet av parkering réknats fram utifran behovstalen fér universitet med 1,5 p-
platser/1000 kvm BTA och 0,05 p-platser per student- eller gastforskarlagenhet. Behovstalet om
1,5 p-platser per 1000 kvm BTA universitetsyta, ar faststallt utifran AlbaNovas befintliga
parkeringssituation. Totalt kommer ca 300 parkeringsplatser skapas i planomradet. Av dessa ska 5
% vara tillgangliga for personer med funktionsnedséttning.

For parkeringen inom Albano har ambitionen varit att undvika markparkering i stérsta majliga man.
Detta kan uppfyllas genom garage under byggnaderna. For att uppfylla tillganglighetskraven
gallande avstand till entréer ska garagen utformas med hissar. | Gvrigt galler att entréer ska nas
inom 10 meter fran parkering i markplan. Viss kompletterande markparkering kan évervagas i
senare skede.
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Figur 8 Parkeringsbehov och parkeringsytor for bil
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3.2 Transporter och intern logistik

Ett universitetsomrade av denna storlek, som aven inkluderar bostader, skapar transporter till och
fran omradet. Allt fran avfall till leveranser av material ska kunna komma till och fran omradet utan
att trafiksakerheten eller tillgangligheten for fotgdngare och cyklister hotas. Mangden transporter
och deras priméara fardvagar i planomradet redovisas i figur 9. Av de angivna transporterna pa
nasta sida bedoms ungefar halften ske med lastbil och halften med mindre bud- och paketbilar.
Den storsta mangden transporter kommer att passera pa Bjérnnasvagen. Pa Roslagsvagen via en
tillfart i sodra Albano, intill Albano Smide forekommer ocksa transporter till och frdn omradet. |
denna in- och utfart ryms ocksa tillfart till Trafikverkets teknikhus.

ATKINS



Godkint dokument - Susanna Stenfelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-03-19, Dnr 2008-21530

Sidan 20 av 21

ALBANO Stockholms nya universitetsomrade

2012-03-02 Stockholms stadsbyggnadskontor

Susanna Stenfelt

30-40
20-30
20-30

Transportvagar och bedomt
antal transporter per dygn:

0_10m 50 60m

Aleksander Wolodarski Arkitektkontor AB

Figur 9 Strdk dar transporter forekommer samt i vilka mangder
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4, Gatuutformning

4.1 Roslagsvagen

| planforslaget utformas Roslagsvagen med tre korféalt i vardera rikting déar de yttre korfalten i
vardera riktning ar forbehallna kollektivtrafiken. Vid omgestaltningen av vagen skapas ny yta for
plantering i mittremsan samt att korfalten smalnas av och hastigheten sanks. Nivaskillnaden
mellan norr- och sodergdende vagbanor pa Roslagsvagen, i planomradets norra del, kvarstar och
hanteras i mittremsan.

| norr skapas en ny fullstandig, signalreglerad korsning som kopplar samman norra Albano med
Roslagsvagen och Frescati hagvag.
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