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Inledning

Handlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Dér hojder forekommer
redovisas dessa 1 hojdsystemet RH 2000. Till planen hér denna
planbeskrivning och en miljékonsekvensbeskrivning.

Till jarnvagsplanen for Mélarbanan har en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
enligt miljobalken tagits fram. Till MKB:n har ett antal underliggande PM
tagits fram, bland annat med avseende pa buller, vibrationer, risk, férorenad
mark, och yt- och grundvatten. Till detaljplanen har en separat MKB upprittats
som grundar sig pa Trafikverkets MKB.

Utredningar

Utredningar som tagits fram under planarbetet ar

— Miljokonsekvensbeskrivning (Trafikverket, 2014-05-12)

—  Gestaltningsprogram (Trafikverket, 2014-04-28)

— Gang- och cykelvigsutredning, (Atkins, 2013-10-22)

— PM Nordlig entré, Spanga station (Trafikverket/Atkins 2014-03-05)

Medverkande

Planen 4r framtagen av Johan Filipsson pé stadsbyggnadskontoret.
Medverkande i1 framtagning av planhandlingar har varit Ulla Honkanen,
karttekniker. Avsnitt om genomforande har uppriéttats i samradd med Jonas
Norberg och Sophie Dahllof, exploateringskontoret och Bjorn De-Mare,
lantméterimyndigheten.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av Mélarbanan inom
strackan Spénga till Barkarby (Jarfdlla kommun). Detaljplanen omfattar den
ena av tva delstrackor inom Stockholms stads grénser.

Genom hela planomrédet ska en utbyggnad mojliggoras med ytterligare tva
spar langs Mélarbanan. Efter utbyggnad kommer hela strackningen att ha fyra
spar, tva for pendeltag och tva for regional-, gods och fjarrtag. Utbyggnaden
ska 6ka kapaciteten for bade pendeltag och regionaltag. Utforligare beskrivning
av mal och syfte, samt projektets ovriga forutsittningar finns i den
jarnvagsutredning som Trafikverket upprittat i oktober 2008 samt i den
jarnvégsplan som uppriéttas parallellt med detaljplanen.

Forutom sjélva utbyggnaden till fyra spar skapas forutséttning for foljande:

- Utrétning av jarnvdgssparen forbi Solhemsbackarna. Utrdtningen gor
intrang 1 parkmark. Den befintliga industribyggnaden rivs.

- Befintliga gang- och cykelvédgar anpassas och ges en delvis ny
strackning och utformning.

- Forlangning av gdng- och cykelvédg utmed Lunda industriomrade

- Enny gang- och cykelpassage i tunnel invid Borgh6jdsvagens
forlangning.

- Nya jarnvigstekniska anldggningar, sdsom el, kontaktledningar, signal
och tele samt nya teknikbyggnader och servicevégar. Uppforande av
stodmurar och bullerskédrmar.
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Plandata

Lage, areal och markagoforhallanden

Planomradet omfattar ett omrade om drygt 13 hektar. Planomréadet stracker sig
langs jarnvdgen fran Ballstaans kulvert invid Fristadsvédgen i soder fram till
Bergslagsvégen i norr. Planomradet har delvis anpassats till gréns for géllande
detaljplaner.

Planomradet beror 1 huvudsak trafikfastigheten Norrmalm 5:1 som &dgs av
Trafikverket. Huvuddelen av mark for utokat jarnvdagsomrade dgs av
kommunen. En mindre del kvartersmark berdrs. Inom planomradet finns dven
omraden upplatna med ledningsritt.

Tidigare stillningstaganden

Regionplan

Utbyggnaden av Milarbanan ingar i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, Rufs 2010. I Rufs anges att utbyggnad av Malarbanan
forbattrar forutsédttningarna for en tétare, snabbare och palitligare
arbetspendling med tag mellan flera stader och orter i 6stra Mellansverige.

Oversiktsplan

I Promenadstaden, den kommuntickande dversiktsplanen, anges att en
utbyggnad av Mélarbanan med ytterligare spar kan bli nédvéndig. Staden ska
verka for en framtida utbyggnad av kollektivtrafiken som stddjer fortsatt
integration i Stockholm-Malarregionen. Genomférandet av Citybanan och
Mailarbanan bedoms vara de enskilt viktigaste projekten for att forbattra
regionens kollektivtrafik.

I Promenadstaden pekas fyra stadsutvecklingsstrategier ut; fortsétt att stirka
centrala Stockholm, satsa pa attraktiva tyngdpunkter, koppla samman stadens
delar och framja en levande stadsmilj6 i hela staden. Spanga &r utpekad som en
sa kallad tyngdpunkt. Det innebér bland annat att Spangas bebyggelsestruktur
kan fortitas med bostider, verksamheter, service och handel samt att
tillgédngligheten till parker och gronomraden forbéttras. Spanga bor ocksé
integreras béattre med omgivande stadsdelar och kopplas samman med andra
tyngdpunkter. Sambanden med Rinkeby/Tensta och Villingby ska forbattras
och utvecklas.

" VAXHOLM

JARFALLA

MALARBANAN 277} A
- - LIDINGO

Oversikﬁskarta, Trafikverket
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Program

Aktuellt plandrende inleddes med ett programarbete (Dnr 2011-20093) {f6r den
del av Mélarbanan som beror Stockholm stad. Programmet redovisar
planeringsforutsittningar och planeringsinriktningar och ligger till grund for
detaljplanen.

Detaljplan

Inom aktuellt planomrade berors ett antal géllande detaljplaner som i huvudsak
anger jarnvégstrafiksomrade. Darutdver berdrs omraden betecknade gata och
parkmark pa allmén plats samt en mindre del industri, handel och kontor pa
kvartersmark. Strickan mellan Bergslagsvédgen och Jarfilla kommun &r ej
planlagd. Foljande stadsplaner/detaljplaner géller inom planomradet: P1 7635,
P1 7520, P1 8330, P1 7455A, 7066, 7311, 7520, 6773, 6945, 6486, 5105, 7848,
1999-08897, 1997-01424 (genomforandetid t.o.m. 2015-11-15), 2008-14578
(genomforandetid t.o.m. 2015-12-02) samt 2003-15792A (genomforandetid
t.o.m. 2020-11-23).

Riksintressen

Mailarbanan dr en kommunikationsled klassad som riksintresse. Mélarbanans
funktion &r av intresse for en vdsentligt storre grupp én kommunens invanare.
Utbyggnaden av Milarbanan ingér i riksintresset. Avvigningar mellan
riksintressen och andra intressen bevakas av léansstyrelsen under planens
upprittande. Aven projektet E4 Forbifart Stockholm, som tangerar
planomradet, dr klassat som riksintresse.

Strandskydd
Billstaans strénder har inget strandskydd och planomrédet ligger léngre bort
fran Mélaren dn vad strandskyddet stracker sig.

Intilliggande pagaende planarbeten
Planomradet tangerar nagra omrdden med pagaende planarbete. De berdrda
omradena &r:

- Dnr 2009-20807 E4 Forbifart Stockholm avseende Hjulstamotet

- Dnr 2008-19226 Bromstensstaden, del av stadsutvecklingsprojekt
- Dnr 2008-19231 Bromstensstaden, del av stadsutvecklingsprojekt
- Dnr 2008-19230 Bromstensstaden, del av stadsutvecklingsprojekt
- Dnr 2011-15427 Kv. Ferdinand, Bostidder och handel

- Dnr 2010-13517 Kv. Ferdinand, ca 1000 studentlagenheter
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Forutsattningar

Bakgrund

Mailarbanan dr bendmningen pa den jarnvégsstrackning som gér fran
Stockholm i riktning mot Visteras. Banan utgor en viktig del av
Malarregionens jarnvégsnét for pendel-, regional-, fjéarr- och godstagstrafik.
Idag dr belastningen mycket hog och banans kapacitet 4r maximalt utnyttjad.
Aterkommande trafikstérning uppkommer eftersom tg med olika
trafikuppgifter och stoppmonster delar spar.

Banverket, nuvarande Trafikverket, tog ar 2008 fram en jarnvagsutredning for
Mailarbanan pé strackan Tomteboda — Kallhéll (ca 20 km) och ar 2009
beslutades att paborja arbete med jarnvégsplaner for strackan. Pa strackan
Barkarby-Tomteboda féreslogs tva olika alternativ i jarnvigsutredningen. Ar
2010 beslutade Trafikverket att utbyggnaden till fyra spér skulle f6lja befintlig
strackning. Utbyggnaden av Milarbanan sker for att utdka kapaciteten pa
banan samt for att minska storningskénsligheten. Utbyggnaden av Mélarbanan
dr dven en del 1 att fullt kunna nyttja den kapacitetsokning som Citybanans
utbyggnad medfor. Forst ndar Malarbanan ar utbyggd till fyra spar kan full
kapacitet pa Citybanan nés.

Trafikverket hanterar jarnvégsbreddningen enligt lagen om byggande av
jarnvég och tar fram jarnvégsplaner. Sparutbyggnaden berdr ett stort antal
befintliga detaljplaner inom Stockholm. Inom omrade som omfattas av
detaljplan far en jarnvig inte byggas i strid mot planen. For projektets
genomforande kravs att Stockholms stad upprittar detaljplaner som ger
utrymme for sparutbyggnaden.

Q‘\

TENSTA

/ SUNDBY\> .
< J/ BALLSTA /
L /

-
—

L -

Karta Sver berdrda stadsdelar inom Stockholms kommun, aktuell banstracka i bla firg
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Omradesbeskrivning, stads- och landskapsbild

Mellan Spanga och Barkarby passerar Malarbanan genom ett varierat landskap.
Banan f6ljer Béllstadns dalgang dar landskapet dr flackt med nérliggande
hojdpartier. Nedan foljer en 6versiktlig nuldgesbeskrivning av de olika berdrda
omraden som finns utmed Mélarbanan pa den aktuella strackan.

? K ¢!
o 43 ¥ B8 ) P &5
Karta som visar grianserna fér de delomraden som finns utmed aktuell stracka. Siffrorna pa

kartan refererar till siffrorna i rubrikerna nedan.

Bromstens industriomrade (1)

Bromstens industriomrade &r beldget nordost om sparomradet. Omradet préaglas
av industribyggnader omgérdade av asfalts- och grusytor. Sparomradet &r brett
och har delvis otydliga grénser, med rester av anslutningsspar till intilliggande
fastigheter. Inom industriomradet finns bl.a. tva sporthallar. Transporter inom
omradet sker framforallt pa Skogsidngsvigen som stracker sig rakt genom
industriomradet fram till Spanga kyrkvégs passage 6ver Malarbanan
(Spéngaviadukten). Vissa byggnader har pagaende verksamhet medan andra
har rivits i véntan pa ny bebyggelse. Omradet ger ett ostrukturerat intryck och
saknar ndstan helt gronska. Planarbete pagar for att omvandla omradet med
plats for nya bostdder och verksambheter.

Kvarteret Ferdinand (2)

Sydvist om Milarbanan ligger det langsmala omradet kvarteret Ferdinand.
Omradet 4r omgivet av infrastrukturleder, Médlarbanan pa ena sidan och
Bromstensvigen péa den andra. Omradet dr darfor utsatt for kraftigt buller.
Omrédet priglas av verksamhetsbyggnader som omgérdas av asfalts- och
grusytor. Inom kvarteret Ferdinand, finns bland annat en livsmedelsbutik, en
kontorsbyggnad, ett djursjukhus och en atervinningsanléggning.

Byggnaderna i kvarterets sodra delar avses att rivas for att ge plats it planerade
studentbostédder. Mellan livsmedelsbutiken och djursjukhuset planeras for
ytterligare en livsmedelsbutik med bostider.
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Spanga station och Solhemsbackarna (3 respektive 4)

Strax efter Spangaviadukten (Spanga kyrkvdg) ansluter Mélarbanan till Spanga
station med tillhdrande bussterminal. Sydvést om sparomradet ligger Spanga
centrum med hogre punkthus om atta vaningar samt fyravaningshus.

Gransen mot villaomradet Solhdjden i nordost markeras av en mer &n tio meter
hog bergsbrant med 16vtrad och tallar intill stationsomradet. Mellan Solhéjden
och sparomradet 16per en gang- och cykelvag parallellt med sparen. Forbi
plattformen med stationsbyggnad kopplad till gang- och cykelbro, 16per idag
fem spar.

I Solh6jdens nordligaste del, som kallas Solhemsbackarna, ligger villor nagra
meter dver jarnvdgen och som nidrmast 30 meter fran spdromradet. Mitt emot
Solhemsbackarna, pa andra sidan sparomradet, som hér d&ven omfattar
industrisparet mot Lunda, ligger flera relativt nybyggda flerfamiljshus.
Bromstensvdgen I6per hdr mellan husen och sparomradet.

Hjulsta gronomrade (5)

Nordost om Milarbanan, mellan Hjulsta och sparomradet, finns Hjulsta
gronomrade. Omradet domineras av stora grasytor. Inom gronomradet finns en
basebollplan och ett stort koloniomrade med odlingslotter. Utmed spadromradet
finns en tradrida, vilken avskdrmar gronomradet nadgot fran Malarbanan och
dess trafik. Tvérs over lanskapsrummet strécker sig Lunda gangbro. Denna
gangbro gor det mojligt att ta sig mellan Hjulsta bostadsomrade och Lunda
industriomrade pa andra sidan Mélarbanan. Genom koloniomréadet rinner
Béllstadn. Béllstaan rinner igenom Hjulsta vattenpark via tva sma dammar och
sedan vidare in i en kulvert under Spanga. I norr avgrdnsas Hjulsta gronomrade
av Bergslagsviagen som gér pa en bred bro ovan sparen.

Lunda industriomrade (6)

Sydvist om jarnvagen, mitt emot Hjulsta gronomrade, ligger Lunda
industriomrade. Inom omradet finns ett tjugotal byggnader i varierande storlek
och hojd. Byggnaderna anvénds uteslutande for olika verksamheter och ligger
som nédrmast knappt 25 meter fran Mélarbanans spar. Runt byggnaderna finns
asfaltsytor samt inslag av mindre trad.

Vilberga gronomrade (7)

Mellan Lunda Industriomrade och Barkarby (Jarfdlla kommun) ligger Valberga
gronomrade. Sydvast om sparen finns en blandskogsbekldadd bergshsjd med
inslag av 6ppna ytor. Nordost om spéren finns ett igenvixt naturomrade kring
Béllstadn. Ytterligare osterut ligger E18. Eftersom gronomradet omgérdas av
bade Milarbanan och E18, dr ljudnivan i omradet hog. En gang- och cykelvig
16per langs jarnvagen, mellan Lunda industriomrade och Barkarby. Forbifart
Stockholm kommer ha sin strackning rakt igenom utkanten av Valberga
gronomrade, 1 ndrheten av Bergslagsvidgens passage ¢ver Malarbanan. Pa
denna stricka kommer en bro att byggas for Forbifart Stockholm.
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Natur

Mark och vegetation

Det befintliga jarnvagsomradet bestar av flack mark med nivéer kring +7 till
+11 meter 6ver stadens nollplan. Den befintliga jarnvagsanldggningen inne-
fattar spar, banvall, diken, teknik- och serviceanldggningar samt olika typer av
avgransningar sd som sténgsel. P4 storre delen av strackan ligger jarnvigen pé
en bank 6ver omgivande mark. Den befintliga jarnvagsfastigheten innehaller
vaxtlighet, frimst sly, men dven en del uppvéxta trid.

Naturvarden

Den aktuella banstrackan gar framforallt genom stadsbebyggelse, utan nagra
hoga naturvirden, men tangerar Hjulsta och Valberga gronomrade. Hjulsta
gronomrade &r ett stort och mestadels 6ppet gronomrade. Omradet ar starkt
paverkat av ménniskan och det finns inga skyddade arter eller hoga natur-
virden. Utmed sparomradet finns en tradrida, som skapar en visuell avskédrm-
ning mot sparomradet. Genom koloniomradet rinner Béllstain (se stycket
hydrologiska forhallanden). I sociotopkartan dr Hjulsta gronomrade markerat
som “Friyta med sociala och kulturella varden”. Mellan Bergslagsvégen och
Barkarby finns Valberga gronomrade, med savil skog som 6ppna gronytor.

Kulturmiljo

Mailarbanan passerar successivt framvuxna bostadsomraden och yngre
industriomraden. Omradet kring Spanga station vixte fram som en foljd av
byggandet av jarnvdgen i slutet pa 1800-talet. Totalt sett dr bostads-
bebyggelsen framst ett resultat av Stockholms expansion fran efterkrigstiden
och framat. Aktuellt planomrade omfattar i huvudsak befintligt
jarnvégstrafikomrade. Fastigheterna som ligger i dess nérhet har inte
klassificerats av Stockholms Stadsmuseum. I Oversiktsplan 1999 ir en del av
Solhem utpekat som en kulturhistoriskt vardefull miljo.

Inga kénda fornldmningar finns inom planomradet och i ndromradet finns
relativt i fornlimningar. Bebyggelselimningar efter Breda gard (RAA,

Spanga 235), med bland annat grunder efter bostadshus, grénsar i dster direkt
mot jarnvdgsomradet. Samma bebyggelseldamning berérs av planerna for
Forbifart Stockholm. Béllstaédn, som bitvis 16per parallellt med Malarbanan, har
varit en viktig vattenled som en gang i tiden var farbar med bét.

Gator och trafik

Biltrafik

I den nordligaste delen av Lunda industriomrade gar Bergslagsvigen (véag 275)
pa en bred bro dver sparen. Oster om Spéanga station gar Spanga kyrkvig pa
bro 6ver Mélarbanan (Spangaviadukten). Invid Spanga station l16per
Bromstensvigen parallellt med Mélarbanan. Mélarbanan tangerar dven
Solhemsbackarna. Precis norr om Bergslagsviagen planeras for Forbifart
Stockholm som kommer ga pa bro 6ver Spéren.

Gaéng- och cykeltrafik
Mellan Solhgjden och sparomradet 16per en gang- och cykelvédg. Den stracker
sig fran Spanga kyrkvégs passage (Spangaviadukten), forbi Spanga
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stationsomrade och villaomradet i Solhgjden fram till gatan Solhemsbackarna.
Solhemsbackarna ansluter i sin tur till &nnu en gang- och cykelviag som
fortsdtter utmed sparet. Framme vid Hjulsta gronomrade viker gdng- och
cykelviagen av mot nordost, bort fran jarnvagen.

Mellan Barkarby, i Jéarfdlla kommun, och Spanga l6per ett gang- och cykelstrak
parallellt med Milarbanan, sydviast om sparen. I likhet med gang- och
cykelvidgen i anslutning till Spanga station ligger denna gang- och cykelvig
mycket nédra sparen. Planomréadet berors av Kungsingsstraket och
Villingbystraket som &r utpekade regionala cykelstrak enligt SATSA II 2013.

Befintliga passager

Mailarbanan utgor idag en barridr i landskapet. Pa strackan mellan Spanga och
Barkarby finns det f4 mojligheter for gdng- och cykeltrafikanter att passera
over eller under jarnviagen. De fyra mojligheter till passage som idag finns
utmed strackan &r de broar pa vilka Bergslagsvégen respektive Spanga kyrkvég
passerar 6ver jarnviagen, den gangbro som stracker sig mellan Hjulsta och
Lunda Industriomrade (Lunda gangbro) samt gangbron vid Spanga station.
Mellan Lunda gangbro och Spanga station, en stricka pa 1,5 kilometer, finns
det idag ingen mojlighet att ta sig 6ver sparet. Bristen pa passager okar risken
for att fotgéingare genar 6ver sparomradet.

Kollektivtrafik

Mailarbanan trafikeras av regional-, fjéarr- och godstdg. Spanga station trafikeras
av Pendeltag, Balsta-Stockholm C-Nyn#shamn. Spénga stations plattform nas
fran soder genom trappor, rulltrappa och hiss som leder upp till en gang- och
cykelbro 6ver sparen. Fran Bromsten dster om jarnvégen, dr det idag
otillgdngligt, otryggt och svarorienterat att komma till stationen.

Ett flertal lokalbussar och dven regionalbussar angor vid den intilliggande
bussterminalen. P4 Spanga kyrkvég finns busshallplatser som trafikeras av ett
flertal busslinjer. Pendlarparkering finns vid Spanga station. Viss parkering
sker dven ldngs kvartersgatorna i ndrheten. Enligt statistik fran 2012 har
Spanga station cirka 6700 pastigande pendeltagsresenérer en vanlig
vintervardag. Motsvarande f6r bussterminalen &r cirka 8 400 resenérer.

- B ¥

Flygfot, tdsbnadskontoret
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Hydrologiska férhallanden

Oversviamningsrisker

Milarbanan dr placerad pa mark som i huvudsak bestar av lera mellan
uppsprickande berg- och morinjordar. Risk for 6versvimning utmed strackan
dr associerad med Béllstadn samt befintligt dagvattennét. Vattennivan i
Billstaan varierar. Dagvatten fran stora ytor hardgjord mark avleds direkt till
an. Detta orsakar 6versvamningsproblem vid savél lagt beldagna omraden som
kulverteringar och allmént tranga sektioner. De periodvis hoga vattennivéerna
utgor en risk for Mélarbanan. Detta géller 1 synnerhet vid Hjulsta vattenpark
dér an rinner i direkt anslutning till sparen. Den nuvarande hdjdnivén pa sparet
vid Hjulsta vattenpark bedoms inte klara vattenh6jningen vid ett 100-ars flode.
Vid extrema vattennivaer riskerar Billstadn att paverka banvallens bérighet.
Vid ett hogintensivt 100-ars regn finns det en betydande risk f6r 6versvamning
vid Bromstens industriomrade samt i Kv. Ferdinand. Detta till {6ljd av
bristande kapacitet i dagvattensystemet. Nar dagvattensystemet ar 6verfullt
finns det ddrmed ingen mgjlighet f6r ansamlat regnvatten att rinna undan. Vid
en oversvamning finns det en risk for att banvallens bérighet minskar.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Ar 20009 faststillde Sveriges vattenmyndigheter miljokvalitetsnormer (MKN)
for landets samtliga vattenforekomster. Malet &r att sdkra en god vattenkvalitet.
Pa strickan mellan Spanga och Barkarby finns endast en ytvattenférekomst;
Béllstaén (SE 658718-161866). Vatten ifran Ballstaan leds vidare till
Billstaviken som &r en del av Ulvsundasjon som i sin tur dr en del av Mélaren.
Ulvsundasjon kommer i framtiden att bli en egen vattenforekomst. Idag &r den
ekologiska statusen i Béllstadn otillfreds-stidllande medan den kemiska statusen
ar god exklusive kvicksilver (VISS april 2014). Enligt de faststéllda
miljokvalitetsnormerna ska Béllstadn uppna en god kemisk ytvattenstatus ar
2015 och en god ekologisk status 2015 med tidsfrist till 2021 péa grund av
overgodning. Vattenmyndigheten anser att det finns en risk for att
miljokvalitetsnormerna f6r den kemiska statusen inte kommer att kunna f6ljas
ar 2015. Ar 2015 kommer det enligt vattenforvaltningen att fattas nya beslut
om vattenforekomster vilket &ven kan komma att innebéra nya
miljokvalitetsnormer. Stockholm stads miljéforvaltning har i samarbete med
Billstadgruppen, ett kommunovergripande samarbete kring an, tagit fram ett
planeringsunderlag for arbetet att uppné en god ekologisk och kemisk status i
Ballstaan till ar 2021. Enligt denna behover fororeningstillforseln av fosfor,
koppar och zink minskas for att en god ekologisk status ska kunna uppnas ar
2021. For att inom samma tidsperiod uppnd en god kemisk status, behover
tillforseln av bly och PAH (polyaromatiska kolviten) minska.

Storningar och risker

Person- och godstransporter pa jarnvig kan stéra omgivande boendemiljo.
Jarnvagstrafik ger upphov till buller och vibrationer. Den dominerande kéllan
till tagbuller dr det rulljud som skapas vid kontakten mellan hjul och ril. Andra
kéllor kan exempelvis vara bromsskrik, slammer fran vagnar och signalering.
Under drift- och byggskedet av en jarnvig kan det ocksa uppsté situationer som
innebér en risk for sdvil omgivningen som passagerarna pa taget. Beskrivning
av nuldge och forslagets konsekvenser avseende risk, buller och vibrationer
med mera beskrivs i1 avsnittet om konsekvenser.

SID 11 (32)
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Planforslag

Overgripande

En utbyggnad av jarnvdgen strackan Spanga — Barkarby &r en del av en storre
utbyggnad pa hela strickan Tomteboda — Kallhall. Detaljplanen omfattar den
ena av tva delstrackor inom Stockholms stads grénser. Detaljplanen mojliggor
utbyggnad av tva nya spar. De nya sparen byggs 1 huvudsak ut pa 6mse sidor
om befintliga tva spar. Spargeometrin har anpassats for att kunna passera
befintliga broar.

Plattformen vid Spanga station anpassas till de fordndrade sparldgena. Den
befintliga gang- och cykelvigen norr om sparen kommer att fa en delvis ny
strackning och utformning. Fran Spanga station forbi Solhemsbackarna sker en
kurvrétning pé en stricka av cirka 600 meter. Den befintliga industribyggnaden
intill Solhemsbackarna rivs. Ny stodmur byggs mellan sparomradet och
Solhemsbackarna. Bullerddmpande skdrm byggs ovanpé stodmuren.

Invid Bromstens industriomrade sker en samordning och anpassning till

de pagaende planarbetena, pa vardera sida om sparomradet, avseende
markanslutningar, vallar och stddmurar. En ny passage i tunnel f6r gang- och
cykeltrafik mojliggors invid Borghojdsvagens forlangning.

Vid Hjulsta gronomrade respektive Lunda industriomrade ar inriktningen att
anpassa sparomradet till omgivande mark. Omradet foreslas fa en vall mot
gronomradet med mojligheter att aterplantera véxtlighet. Utmed Lunda
industriomrade mojliggors en forlangning av befintligt cykelstrak. Vid
Viélberga gronomrade har hdnsyn tagits till en planerad bro for Forbifart
Stockholm. Ett gestaltningsprogram med riktlinjer om hur jarnviagsomradet
med dess anldggningar kan utformas har tagits fram.

Léngs strackningen forekommer intrang, framst pa allmédn mark men &ven
delar av nagra industrifastigheter 6verfors till jarnvégstrafikindamalet
respektive till allmédn mark for gang- och cykeltrafik. Planen innebér ocksa att
ett markomrade kan 6verforas fran dagens jarnvagstrafikomrade till en kontors-
och industrifastighet i Lunda industriomréade. Eftersom omradet nordvést om
Bergslagsvégen inte dr nodvandigt att planldgga for att mojliggora
sparutbyggnaden ingér detta ej i detaljplanen.
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Spanga station

Forbi Spanga station sker en breddning pa norddstra sidan. Breddningen
medfor att gdng- och cykelvigen utmed sparet maste flyttas ndrmare
Solhgjdens villabebyggelse. En bearbetning av sldnten mot Solhdjden kommer
att ske. Industribyggnaden mellan Solhemsbackarna och Mélarbanan kommer
att rivas.

Spanga station fordndras i liten grad eftersom utbyggnaden i stort anpassas till
befintlig plattform. Plattformen kommer att byggas om och breddas och far i
samband med detta nya ytskikt och utrustning. Gestaltningsmalen f6r Spanga
station &r att tillféra mer stadskénsla till omradet. Det kan uppnas genom
omsorg om detaljerna pa de konstruktioner som medf6r visuell paverkan pa
stationsmiljon exempelvis stodmurar, rdacken, staket, stingsel och
bullerskyddsskarmar. Staket av smideskaraktéir ska anvindas vid stationen, dar
genomsikt dr prioriterad, for att ge omradet en tydligare stadskaraktér.

Busskorfalt Stationsbyggnad Sparnara skarm Stationsbyggnad Stédmur  Slant med vaxter

Sektion, Spanga station, Trafikverket
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Sektion invid Solhemsbackarna, Trafikverket
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Jarnvagstrafikomradet

Forutom utbyggnaden till fyra spar planeras nya jarnvagstekniska anldggningar
sd som nya teknikbyggnader och avgransningar s& som staket och skidrmar. I
detaljplanen anges jarnvagstrafikomradet med bestimmelsen T1 (Jarnvéags-
trafik). Till &andamalet jarnviagstrafik rdaknas alla de byggnader och
anldggningar som kan behdvas, till exempel stationer, magasin och
lastanordningar. Pé stationsomraden far dessutom finnas smabutiker och
liknande som ger service at resendrer. Trafikverkets jarnvdgsplan reglerar
detaljlokaliseringen och utformningen av jérnvagsanldggningen.

Skarmar, stangsel, stodmurar och slanter

Skérmar, stangsel och staket kommer att avgrénsa jarnvigen lidngs hela
strackan. Beroende av omgivningen viljs olika typ av skydd. Skdrmarna ger
jarnvagsanldggningen ett sammanhallet uttryck och kommer att samordnas
med den yttre etappen av utbyggnaden. Bullerskdrmar placeras dér utredning
visar att de ger effekt. Sténgsel utgor skydd mot banan utanf6r stadsmiljoerna i
Spéanga. Placering av sténgsel och staket redovisas schematiskt i Trafikverkets
gestaltningsprogram.

Behov av stodmurar finns vid Solhemsbackarna, nedanfér Solh6jden och norra
sidan av Spanga station. Stédmurarna avses utforas sa att de stimmer dverens
med den fasadbeklddnad som finns pa stationsbyggnaden, ytan pa stédmuren
avses darfor fa ett horisontellt reliefmonster som dr sinusformat. Jordslédnter
utfors med principen att lutningen anpassas efter omgivningen. Slantkrén ska
rundas. Slinter under brokonstruktioner i stationsmiljo avses stensittas.
Anslutningar mellan bergsskédrning och slidnt ska goras med successiv
Overgang. Befintlig vegetation som skdrmar av spar dr viardefull och ska om
mojligt behallas.

Jig- i

pasc g .J:;. Ry oo & L » G 9L - ‘M‘ - ‘,:-'/
Vy fran Bromstensviagen mot Solhemsbackarna samt exempel pa betongyta med
sinusmatrismonstrad yta, Trafikverket
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Gang- och cykeltrafik

Jarnviagsutbyggnaden kommer att paverka gang- och cykeltrafiken i anslutning
till Milarbanan. En gang- och cykelutredning har tagits fram som redovisar hur
ett framtida gang- och cykelnit kan skapas efter utbyggnaden samt hur gang-
och cykeltrafiken kan hanteras under byggtiden. De befintliga géng- och
cykelviagarna som I6per utmed Milarbanan ligger i dagsldget inom omrade for
jarnviagstrafik tillika Trafikverkets fastighet. Genom detaljplanen 6verfors
dessa till allmén plats.

Den befintliga gang- och cykelvidgen som l6per utmed Lunda industriomrade
flyttas ndrmare bebyggelsen. Idag viker gdng- och cykelvégen ut pa
Fagerstagatan i hjd med Lunda gangbro. Men i och med den planerade
kurvrétningen av Mélarbanan norr om Spénga station skapas ett utrymme att
forlanga gang- och cykelvigen en kilometer mot Spanga station. Den nya
gang- och cykelvégen ansluter till Kungséngenstraket, via Finspangsgatan,
cirka 400 meter norr om Spanga station samt till Bromstensvégen.

Den nya gang- och cykelvigen passerar tranga partier utmed Lunda
industriomrade. En bredd om fyra meter asfalterad gang- och cykelvig ska
efterstridvas. Vid tranga partier kan dock gang- och cykelvigen behdva hélla en
bredd om minst tre meter. Vid de trdnga partierna &mnas avvattningsyta, for
jarnvag och gang- och cykelvig, samnyttjas. Gang- och cykelvigens utrymme
och elsdkerhetsatgirder avses vidarestuderas i det fortsatta arbetet.

Efter utbyggnaden far gang- och cykelvigen mellan Spanga station och
Solhemsbackarna ett nytt justerat lige och hamnar nagot nidrmare bostédderna
pa Milarbanans norra sida. Vid Valberga gronomrade kommer Mélarbanan och
gang- och cykelvégen att ga under den planerade Forbifart Stockholms
brokonstruktion (utanfér planomradet). Sérskild omsorg behover ldggas pa
utformningen av denna gang- och cykelpassage.

Nytt gang- och cykelstrak (rédstreckad linje). Befintliga gang- och cykelbanor (bla linje)

SID 15 (32)
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Passager

Detaljplanen bekréftar befintliga gdng- och cykelpassager invid Spanga station
och Lunda gangbro samt Bergslagsvégen och Spanga kyrkvéig med dess
separata gang- och cykelstradk. Darutéver mojliggors en ny passage i tunnel
invid Borgho6jdsvagens forlangning. Tunneln dr en del i den pagaende
omvandlingen av Bromstens industriomréade respektive kvarteret Ferdinand.
Tunneln under sparen utformas sa inbjudande och tryggt som mgjligt, t.ex.
genom att vidga tunnelpassagen mot mynningarna.

Forlangningen av plattformen norrut vid Spanga station innebér att det gors
mojligt att i framtiden dven bygga en planskild plattformsanslutning tillika ny
passage over/under sparomradet. Utredning visar dock att en ny nordlig entré
enligt SL:s riktlinjer 1 dagsldget inte skulle vara samhéllsekonomisk 16nsam att

bygga.

Sektion for tilltinkt ny gang- och cykelfunnel, Téngbom

Tillganglighet

Allménna géng- och cykelvigar ska anpassas for rorelsehindrade. Samtliga nya
gang- och cykelvégar ska ha en lutning som inte 6verstiger en meters stigning
pa 20 meters stracka (5 %). Tillgdnglighetskrav pa bebyggelsen inom
kvartersmark, t ex trapphus till perronger styrs av Boverkets byggregler och
regleras i bygglovgivningen for respektive byggnad och anlédggning.

Gang- och cykelnit ska utforas med separerad gang- och cykelbana dér
utrymme ges

Pa den 0stra sidan av jarnvédgen, norr om Spanga station har den
parallellgaende gang- och cykelvédgen stora hojdskillnader. Att komma tillrétta
med dessa hojdskillnader skulle forbéttra tillgdngligheten avsevirt.

Teknisk forsorjning

Ledningar

Detaljplaneomrédet korsas av ett stort antal befintliga underjordiska ledningar.
I och med jérnviagsomradets breddning kommer allménna ledningar att behdva
ledas om. Dér ledningarna inte kan ldggas i gatumark eller annan allmén plats
sdkerstélls deras lage genom att de markeras med "u” pa kvartersmark i
plankartan.
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Konsekvenser

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande kan antas
medfora sadan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL(2010) 4 kap 34§
eller MB 6 kap 11§ att en miljobedomning behdver goras. De miljéfaktorer
som kan antas leda till betydande miljopaverkan och som ska belysas i en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har efter samrad med lénsstyrelsen och
berdrda grannkommuner avgrénsats till foljande:

o Buller och vibrationer

o Risk och sékerhet

o Elektromagnetiska falt

o Billstadn (MKN f6r vatten/dagvatten)

Till detaljplanen har en MKB upprittats som grundar sig pa Trafikverkets
MKB tillhorande jarnvagsplanen. MKB:n till detaljplanen omfattar darfor fler
fragor dn de som stadsbyggnadskontoret bedomt som betydande.

De bedomningar som utforts har baserats péa trafikering f6r prognosaret 2030.
Redovisade trafikmangder géller under forutséttning att Mélarbanan &r fullt
utbyggd till fyra spar pa strickan Tomteboda - Kallhéll. Geografiskt avgriansas
beskrivningen olika f6r olika miljoaspekter eftersom paverkansomradet
varierar beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. For information om hela
projektets miljokonsekvenser hianvisas till Trafikverkets MKB tillhorande
jarnvagsutredningen.

Stads- och landskapsbild

Jarnvagsomradets bredd 6kas och blir mer patagligt i landskapet. Férbi Spanga
station sker en viss breddning pa norddstra sidan, &ven om antalet spar inte
paverkas. Breddningen medfor att gang- och cykelvigen utmed sparet maste
flyttas ndrmare Solhodjdens villabebyggelse. Denna flytt innebér dven en
bearbetning av slédnten mot Solhgjden. Plattformen kommer att byggas om och
breddas och far i samband med detta nya ytskikt och ny utrustning.
Sammantaget bedoms detta gora att utbyggnaden har en positiv paverkan pa
stadsbilden vid Spanga station och i Solhéjden. Vid Solhemsbackarna flyttas
jarnvégen i sidled och hamnar ddrmed upp till cirka 30 meter ndrmare
bostdderna. Industribyggnaden mellan Solhemsbackarna och Mélarbanan rivs.
Parken mellan spar och bostdder kommer att minskas vilket paverkar
stadsbilden negativt. Trafikverket har tagit fram ett gestaltningsprogram for att
pa bista sétt ta hand om de miljder som finns langs med striackan. Det handlar
bland annat om stadsmiljon vid Spénga station och parkmiljon kring
Lekparksvdgen vid Solhemsbackarna.

Det breddade sparomradet kommer endast att ha en mindre negativ paverkan
pa Hjulsta gronomréde. Den storsta skillnaden blir att den trddrida som idag
finns mellan gronomradet och Mélarbanan kommer att tas bort. Stabiliserings-
atgdrder i sldnten mot Ballstaan kan ocksa innebéra en stark kontrast i
landskapet. Trafikverket planerar att minska paverkan pa landskapsbilden i
Hjulsta gronomrade genom att ersitta den tradrida som idag finns mellan
jarnvdagen och gronomradet med motsvarande parkmiljo.
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Norr om Bergslagsvigens passage over sparomradet kommer den bredare
sparanldggningen att bli ett mer markant inslag i gransen mellan skogen
sydvist om jarnvagen och omradet kring &n i nordost. Smaéskaliga inslag som
rester av gamla murar och karakteristiska bryn och trad riskerar att tas bort.
Krav pa tradfri zon langs jarnvédgen gor dven att karaktiren pa omradet
fordandras. Denna fordndring kommer upplevas starkast fran den delvis flyttade
gang- och cykelvigen sydvést om jarnvdgen som efter utbyggnaden hamnar
intill jarnvagen istéllet f6r 1 skogen. Pa en stricka av omkring 500 meter
fordndras darmed vixlingarna mellan skog och 6ppen mark. For att minska
paverkan pa landskapsrummet i Valberga gronomrade planeras karaktéristiska
trdd, bryn och rester av murar med mera i jirnvigens ndromrade att sparas i
storsta mojliga man.

Sammantaget bedoms breddningen till fyra spar bli mest pataglig i tranga
stads- och landskapsrum. Kring Spanga station bedéms konsekvenserna bli
positiva, medan Solhemsbackarna samt Hjulsta och Valberga gronomrade
paverkas negativt. Forutsatt att Trafikverket genomfor de i jarnvagsplanen
planerade skyddsatgédrderna bedoms sparutbyggnaden sammantaget medfora
liten konsekvens for stads- och landskapsbilden.

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Sparutbyggnaden bedoms endast paverka ett par av de kulturmiljoer som finns
i jarnvagens nérhet. Utbyggnaden innebér att en del av ndromradet till Spangas
dldsta bevarade industribyggnad (fore detta Harmsens fabriker) tas i ansprak.
De befintliga lagre industribyggnader som finns mellan sparomradet och
fabriken rivs. Dessa har dock inga utpekade kulturmiljévarden. Den
kurvritning som genomfors i héjd med Solhemsbackarna innebér att en
langstrackt industribyggnad rivs och att delar av en mindre park forsvinner.
Industribyggnaden har inte nigra utpekade kulturviarden. Den for omradet
karakteristiska lummigheten blir betydligt mindre. Trafikverket kommer i vissa
fall behova erbjuda fonsteratgérder for att minska ljudnivaerna i bostéder.
Fonsteratgirder regleras inte i detaljplanen.

Utmed Vélbergaskogen breddas sparomradet &t bada héll. P4 sydvistra sidan
innebér breddningen intrang i fornlamningen efter Breda by (Spanga 235:1, nr
7). Husgrunder tillhérande fornldmningen ligger direkt invid nuvarande géng-
och cykelvédg. I samma omrade planeras dven for en etableringsyta. Om
fornlamningen tas bort stélls krav pa arkeologisk undersékning. En framtida
utbyggnad av Forbifarten innebér att bade lamningarna efter Breda by och
ytterligare fornldmningar i Valbergskogens centrala delar blir padverkade. Om
byggstarten for Forbifarten paborjas innan sparutbyggnaden av Mélarbanan,
kommer de aktuella limningarna sannolikt vara bortforslade vid tidpunkten for
byggstart. Forutsatt att Trafikverket genomfor de 1 jarnvédgsplanen foreslagna
skyddsatgdrderna bedoms sparutbyggnaden sammanfattningsvis fa liten
konsekvens for kulturmiljon.

Naturmiljo och naturvarden

Den aktuella banstrickan gar framforallt genom stadsbebyggelse, utan nagra
hoga naturviarden. Sparutbyggnadens omfattning och kvalitén pa de
naturvirden som finns i sparomradets direkta ndrhet medfor att paverkan pa
naturvérdet bedoms vara relativt liten.
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Den breddning av sparomradet som utbyggnaden medfor, innebér intrang i de
naturomraden som finns utmed den aktuella strickan. Pa strackan norr om
Bergslagsvégen (utanfor detaljplaneomradet) fram till kommungrénsen,
kommer sparomradet att breddas mellan 5-10 meter at vardera hall.
Sparomradet kommer ddrmed gora intrang i Valberga gronomrade. For att 6ka
sdkerheten utmed sparet kommer de trdd som finns i1 sparens ndromrade att
avverkas. Sett till naturmiljo bedéms dessa intrang vara av liten betydelse.

Nér Malarbanan dr utbyggd kommer det att ske en trafikokning pa stréckan.
Denna trafikokning kommer i sin tur ge upphov till 6kade ljudnivaer. Vissa
djurarter, framst fagelarter, paverkas negativt av hoga ljudnivéer. Den
forandring av ljudmiljon som sparutbyggnaden medfor, bedoms endast
medfora begransade konsekvenser for de utpekade naturvérdena i Hjulsta och
Vélberga gronomrade. Trafikverket planerar att terskapa den tradrida som
idag finns mellan jérnvigen och Hjulsta gronomrade genom exempelvis
plantering av buskar. Pa sa vis skulle omradet dven fortséttningsvis fylla en
viktig funktion for fagellivet.

Mark och Vatten

Fororeningar

En jarnvdg genererar endast smé méngder féroreningar. Spridning av féroren-
ingar fran jarnvég till omgivande miljo kan hénforas till konstruktionsmaterial 1
jarnvdagen och banvallen samt till slitaget mellan hjul, rdls och bromsbelédgg.
Den aktuella jarnvigsstrickan ligger utanfor Ostra Milarens vattenskydds-
omréde.

I och med sparutbyggnaden kommer den befintliga bankroppen att grévas bort
och ersdttas med en storre banvall gjord av i huvudsak nytt material utan rester
av gamla fororeningar. Den nyanlagda banvallen med betongslipers bedoms i
sig inte ha ndgon paverkan pa fororeningshalten i draneringsvattnet fran
fyllningen. Eftersom arean pa sparomradet 6kar kommer dock anvindandet av
kemiska vixtskyddsmedel att 6ka (for att motverka véxtlighet invid banvallen).

Den 6kning av tagtrafiken som sparutbyggnaden medfor, 6kar sannolikheten
for att det intrdaffar en olycka. Vid en eventuell olycka kan det ske utslépp av
farligt gods. De fororeningar som ldcker ut riskerar att spridas till Ballstaan och
vidare till Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Risken for utslépp till Béllstain
ar som storst utmed de strickor dir Béllstadn rinner i 6ppen fara i ndra
anslutning till jirnvagssparen. I och med sparutbyggnaden kommer
sparomradet vid Hjulsta gronomrade att hamna nagot ndrmare Béllstaan.
Déarmed okar risken négot for att fororeningar som harrér fran farligt gods nar
Billstaan vid en olycka. Exakt vilka effekter och konsekvenser ett utslapp far
pa Billstaans och Mélarens djur- och viaxtliv dr svara att forutse, eftersom det
beror pa vilken typ och méngd fororening som sprids samt var utslédppet sker.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Béllstadn har under lang tid fatt ta emot mycket féroreningar via dagvatten, det
dr den dominerande orsaken till att &n har dalig vattenkvalitet. Vattenkvaliteten
kommer att behova forbéttras for att uppna miljokvalitetsnormerna (MKN).
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Trots att sparutbyggnaden innebar en dkad trafik, bedoms den framtida
metallbelastningen fran Malarbanan inte paverka forutséttningarna att folja
MKN for god ekologisk ytvattenstatus i Béllstadn. Koppar i drédnvatten fran
den aktuella strackan av Mélarbanan dr bara en av flera befintliga kéllor som
bidrar till den totala metallbelastningen pa Béllstadn. Halten av 6vriga
fororeningar och suspenderat material fran banvallen bedoms inte ha nagon
ndmnvird negativ inverkan pa Béllstadns vattenmilj6. Vid sidan av fororen-
ingar dr dven naringstillforsel samt reglering av vattenflodet avgorande for
klassificeringen av en vattenforekomsts ekologiska status. Utbyggnaden av
Milarbanan bedéms varken paverka naringstillforseln till Béllstaén eller ans
vattenflode.

Av de metaller som frigors i driftsskedet, dr det endast nickel som finns med
bland de &mnen som avgor den kemiska statusen i en vattenforekomst. De
mangder nickel som kommer spridas fran sparomradet till Béllstadn dr dock s&
sma att de inte bedoms paverka mojligheten att folja MKN for god kemisk
status i Béllstadn. Nar vattnet rinner genom fyllnadsmaterialet 1 jarnvégsbanken
skapas en viss reningseffekt. Utbyggnadsalternativet bedoms sammantaget fa
liten konsekvens for ytvatten och méjligheten att uppnd MKN f6r vatten.

Oversvimning och erosion

Dagens problem med erosion och 6versvamning vid Hjulsta gronomrade
kommer atgirdas. I samband med sparutbyggnaden kommer Trafikverket att
genomfora atgirder for att battre hantera savil dversvamning som erosion. Vid
Hjulsta vattenpark kommer exempelvis banprofilen att hojas. Risken for en
oversvamning av bankroppen minskar dirmed. Hojningen av banprofilen
bedoms forbattra forutséttningarna att klara den vattenhdjning som sker vid ett
100-ars flode. Trafikverket kommer dven genomfora atgirder for att stabilisera
Billstaans slidnter utmed Mélarbanan i Hjulsta gronomréade. De sléntstab-
iliserande atgidrderna kommer att genomforas pa en cirka 150 meter lang
strdacka norr om kulvertmynningen. I och med dessa atgiarder kommer risken
for underminering av sparen vid hoga vattennivaer att minska. Dessa atgérder
bedoms inte ha nagon langsiktig negativ paverkan pa Béllstaan och dess
vattenkvalitet.

Grundvatten

Pé aktuell strdacka dr Mélarbanan placerad mellan tétbebyggda omraden.
Marken bestar i huvudsak av lera mellan uppsprickande berg- och morénjordar.
Grundvattennivaerna langs Malarbanan varierar mellan olika omraden.

Det finns ett fatal enskilda vattenbrunnar utmed strackan. Samtliga fastigheter
dr anslutna till det allménna VA-ledningsnitet. Langs strickan finns ingen
kommunal grundvattentikt for uttag av dricksvatten och inga utpekade
grundvattenforekomster.

Sparutbyggnaden bedoms inte leda till en generell sdankning av det undre
grundvattenmagasinet. Utmed ett mindre antal delstrackor kommer dock
dréneringsledningen 1 bankroppen att ligga under grundvattnets tryckniva
samtidigt som det overliggande lerlagret dr tunt eller saknas. P4 dessa stéllen
(vid Solhemsbackarna samt i Valberga gronomrade) finns det darmed en risk
for att grundvatten behdver drineras bort permanent. Troligen dr méngden
grundvatten som behover dréneras bort liten men detta behdver utredas
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ndrmare i det fortsatta arbetet. PAverkan pa grundvattnet under driftskedet
bedoms bli begrédnsad.

Liangs de striackor ddr banvallen byggs upp 1 befintlig naturmark kommer det
regnvatten som tidigare infiltrerat ner till grundvatten istéllet att avledas till
dagvattennitet via den nya banvallen. Denna minskning i grundvattenbildning
bedoms dock ha en mycket liten paverkan pa den naturliga grundvattennivan.
Det finns inga kinda fororeningar inom Lunda industriomrade.
Ledningsarbeten inom Lunda industriomrade kan eventuellt 6ka risken for
spridning av fororeningar till grundvattnet. I 6vrigt bedoms sparutbyggnaden
inte medfora nigra risker for en forsdmrad grundvattenkvalitet.

En ny gang- och cykeltunnel planeras invid Borghdjdsvégens forléngning.
Tunneln bor utforas med “tétt trag™. Pa sa sétt minskar paverkansomradet och
diarmed de negativa konsekvenserna under drifttiden avsevirt. Utbyggnads-
alternativet bedoms sammantaget fa liten konsekvens avseende grundvatten.

Buller

Nulage

Boende och verksamhetsutdvare utmed Mélarbanan strickan Spéanga -
Barkarby utsétts idag for hoga ljudnivaer. Riktvardet for den ekvivalenta
ljudnivan utomhus (planeringsfall vdsentlig ombyggnad) 6verskrids pa ett antal
stéllen utmed strackan. Enligt de berdkningar som genomforts dverskrids dven
riktvirdet for den maximala ljudnivan inomhus (planeringsfall visentlig
ombyggnad). Det dr dock osdkert om och i vilken grad riktvardet for
inomhusmilj6 verkligen 6verskrids.

Enligt Trafikverkets berdkningar &r den hogsta maximala ljudnivén vid fasader
pa enfamiljshus utmed hela strickan 88 dB(A) och den hogsta ekvivalenta
nivan dr 62 dB(A). Inomhus berdknas den maximala nivan vara upp till 58
dB(A) och den ekvivalenta ljudnivan 32 dB(A). For flerfamiljshus dr den
hogsta berdknade maximala ljudnivan vid fasad 85 dB(A) och den hogsta
ekvivalenta nivan 60 dB(A). Inomhus berdknas den maximala nivan vara upp
till 55 dB(A) och den ekvivalenta ljudnivan 30 dB(A).

Vid de verksamheter som finns utmed den nu aktuella strackan &r den hogsta
berdknade maximala ljudnivan 99 dB(A) och hogsta ekvivalenta nivan 71
dB(A). Utmed striackan finns det en skola (Kunskapsskolan). Vid skolans fasad
dr den maximala ljudnivén idag 75 dB(A). I tabellerna nedan finns en
jamforelse mellan de berdknade ljudnivéerna och géllande riktvérden for
visentlig ombyggnad.
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Enfamiljshus Flerfamiljshus
Vid fasad' Inomhus? Vid fasad ! Inomhus?
Hogsta nuvarande 62 dB(A) 32 dB(A) 60 dB(A) 30 dB(A)
ekvivalenta ljudnivaer
Riktvirde vid 60 dB(A) 30 dB(A) 60 dB(A) 30 dB(A)

vasentlig ombyggnad

Tabell &ver dagens hégsta ekvivalenta ljudnivaer utmed strickan Spanga-Barkarby i jamforelse
med riktvarden vid vasentlig ombyggnad.

" Vérdet avser friféltsvarde eller till frifaltsvarde korrigerat varde
2 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00

Enfamiljshus Flerfamiljshus

Vid uteplats! Inomhus? Vid uteplats ! Inomhus?
Hogsta nuvarande 88 dB(A) 58 dB(A) 85 dB(A) 58 dB(A)
maximala ljudnivaer
Riktvirde vid 70 dB(A) 45 dB(A) 70 dB(A) 45 dB(A) (nattetid)
vdsentlig ombyggnad (nattetid)

Tabell &ver dagens hégsta maximala ljudnivaer utmed strickan Spanga-Barkarby i jamforelse
med riktvarden vid vasentlig ombyggnad.

1 Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade
2 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00

Utbyggnadsalternativet

Spérutbyggnaden medfor att trafikméngden och hastigheten pa tdgen som
trafikerar Milarbanan okar, vilket 1 sin tur 6kar bade den maximala och den
ekvivalenta ljudnivan jamfort med nollalternativet. Pa avstand upp till 100
meter fran sparomradet kommer den maximala ljudnivan att 6ka med 3-4
dB(A) och pa storre avstand med 1-2 dB(A). Den ekvivalenta ljudnivan
kommer att 6ka med 4-5 dB(A). De 6kade ljudnivaerna, i kombination med att
sparomradet hamnar ndrmare en del byggnader, medfor att riktvardena for bade
maximal och ekvivalent ljudniva dverskrids vid ett stort antal bostadshus och
verksamheter, sdvil vid fasad som inomhus. Utbyggnaden av Mélarbanan
kommer saledes resultera i att fler personer utmed sparen upplever sig stérda
av buller.

Trafikverket kommer att vidta skyddsatgérder for att na ner till géllande
riktviarden f6r inomhusnivaer och uteplatser. Trots utbyggnaden kommer
manga av de som bor och arbetar utmed den aktuella strickan ddrmed att 4 en
battre ljudmiljo &n 1 nollalternativet, sdvdl inomhus som vid uteplats. Detta
géller dock bara de bostdder och verksamheter som exponeras for bullernivaer
over riktvdardena. De bostdder och verksamheter som ddarmed exponeras for
hogre ljudnivaer dn i nollalternativet, men som fortfarande klarar riktvédrdena,
kommer inte att atgirdas. Cirka 35 villor och tio flerfamiljshus far upp till fem
decibel hogre ekvivalenta ljudnivéer utan att riktvarden 6verskrids och atgiarder
vidtas. De personer som arbetar eller bor i dessa byggnader kommer ddrmed att
exponeras for hogre bullernivaer 4n i nollalternativet.
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Effekten av bullerskérmar ldngs Malarbanan har utretts av Trafikverket men de
ger ingen bullerddmpande eftekt for ett flertal bostédder norr om jarnvagen. Har
overskrids riktvirdena eftersom bostidderna ligger hogt i forhallande till
jarnvégstrafiken. For att hindra bullerspridning planerar Trafikverket att
anldgga bullerskidrmar langs de delar av banan dér de far bullerreducerande
effekt. Fasadatgérder utfors pa bostdder och arbetslokaler dér riktvardet for
maximal ljudnivad inomhus 6verskrids. Detta kan innebéra att fonstrets
ljudreduktion forbattras eller att det byts mot ett fonster med hogre ljud-
reduktion. Uteplatsatgirder utfors vid bostidder dér riktvardet for maximal
ljudniva utomhus 6verskrids. Dar utrymmet tillater kan vall 6vervégas 1 stillet
for skiarm, exempelvis vid Hjulsta gronomrade. Ytterligare atgérder som kan
vara aktuella &r sparnéra bullerskydd (laga skdrmar) eller ralsdimpning som
innebdr att vibrationsddmpande material monteras pa rélsen for att begréinsa
ljudet. Med foreslagna atgarder bedoms att riktvarden f6r ljudniva inomhus
respektive utomhus vid uteplats uppfyllas.

I miljokonsekvensbeskrivningen ges forslag pé olika tdnkbara bullerdimpande
atgdrder. I jarnvagsplanen redovisas vilka atgéarder som Trafikverket atar sig att
genomfora. For mer detaljerad information om bullerspridningen kring
Milarbanan se MKB samt separata bullerkartor och buller-pm.

e j ~ Berdknade ljudnivaer i 5 dB intervall

Y > 40,0 dB(A)
9 > 45,0 dB(A)
g > 50,0 dB(A)
> 550 dB(A)
[0 > 60.0 dB(A)
I > 650 dB(A)
I > 700 dB(A)

o o,

Lunda

== Railway
[ Building
Barrier
Contour Line
& Building Evaluation
1 calculation Area

Utdrag fran bullerutredning med beriknad ekvivalent ljudniva. Till vinster bullersituationen
idag. Till hoger bullersituationen efter utbyggt 4-spar med 3 meters bullerskarm. Trafikverket

<

Vibrationer

Vibrationer som stor boendemiljon kan orsakas av till exempel tagtrafik.
Storleken pa vibrationer fran tagtrafik dr framforallt beroende av mark-
forhallandena pa och omkring spdromréadet. I Bromstens och Lunda
industriomrade samt Hjulsta gronomrade dr markforhallandena déliga utifran
ett vibrationsperspektiv. De bostadshus som finns i jarnvédgens nérhet ar dock
oftast beldgna pé hojdpartier (Solhdjden och Solhemsbackarna). De &r
grundlagda pé berg eller atminstone fast mark vilket minskar risken for
vibrationspaverkan. De vibrationsmétningar som utforts vid Solhemsbackarna
visar generellt pa viarden langt under saval riktvérdet for storning (komfor-
tvirde 0,4 mm/s) som grénsvérdet for skaderisk pa byggnader (toppvérde 3-5
mm/s). Den métning av stomljud som genomforts i en bostadsfastighet i
Solhéjden, indikerar att riktvdrdet for stomljud idag inte 6verskrids.
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Den ¢kade trafikmidngden bedoms inte 6ka vibrationsnivéerna jamfort med
nollalternativet. Minskat avstand mellan spar och byggnader 6kar ddremot
risken for hogre vibrationsnivaer. Den nya banvallen kommer dock att konstru-
eras sé att vibrationerna sannolikt blir mindre i de flesta fastigheterna 4n i
nollalternativet. Trafikverket planerar att genomfora forstarkningsatgérder
under jarnvégen. Trots att jairnvdgen hamnar ndrmare bebyggelsen bedoms
sannolikheten for varden 6ver 0,4 mm/s vara lag (komfortvérde). Sparut-
byggnaden bedoms heller inte medfora att riktvardet for skadedrivande
vibrationer for byggnader (toppvérde) eller stomljud 6verskrids. Forutsatt att
Trafikverket genomfor de i jarnvégsplanen planerade skyddsétgirderna,
bedoms utbyggnadsalternativet sammantaget fa liten konsekvens avseende
vibrationer.

Elektromagnetiska falt

En elektrifierad jarnvag sasom Malarbanan alstrar elektromagnetiska filt.
Magnetfilt &r som starkast ndrmast kéllan och avtar sedan snabbt med okat
avstand. Sverige saknar idag gransvarden for magnetfalt. Statens Stralskydds-
institut, Socialstyrelsen och andra myndigheter har dock formulerat en
forsiktighetsprincip for lagfrekventa magnetiska félt. Socialstyrelsen har
konstaterat att forskningen inte kan se nagon 6kad risk for sjukdom f6r den
som utsitts for elektromagnetiska falt med ett langtidsmedelvarde under 0,4 uT
(mikrotesla). Trots att avstandet mellan sparomradet och byggnader ér relativt
litet, befinner sig ingen av de bostdder eller verksamheter som finns utmed
strackan inom det omrade inom vilket &rsmedelvdrdet for magnetiska félt ar
over 0,4 puT.

Efter utbyggnad och efterfoljande trafikokning kommer arsmedelviardet vara
over 0,4 uT pa ett avstand av cirka 20 meter fran en punkt mitt emellan
innersparen. Trots att utbyggnaden innebdr att jirnvdgen hamnar ndrmare
befintlig bebyggelse, kommer endast ett par byggnader delvis hamna inom
dessa 20 meter (Metallatervinningen i kvarteret Ferdinand samt Spanga
stationshus). Inget bostadshus kommer att utséttas for ett forhojt arsmedel-
virde. Okningen av tagtrafiken kommer att 6ka styrkan pa magnetfilten. Enligt
MKB:n kommer trafikokningen dock inte att 6ka styrkan pa magnetfélten sa
pass mycket att det finns risk for att referensvérdet for akut exponering
overskrids.

Risk och sdkerhet

For att tydliggora i vilken omfattning Mélarbanan utgor en risk for
omgivningen har det genomforts en inventering av de skyddsobjekt i form av
bostdder och verksamheter som finns utmed sparomradet. For att avgéra om
det foreligger nagon paverkan pa jarnvagen fran omgivningen har det d&ven
genomforts inventering av potentiella riskobjekt. Ursparning av tadg och olycka
med farligt gods har studerats i detalj.

I dagsléaget dr savil individ- som samhéllsrisken férh6jda utmed den nu
aktuella striackan. Inom Bromstens industriomrade och Lunda industriomrade
ar flera verksamhetsbyggnader beldgna inom det avstand fran sparomradet dér
individrisknivén dr forhojd (30 meter) respektive oacceptabel (25 meter). Vid
Spanga station ar flera byggnader, ddribland stationshuset, placerade i1 det
omrade inom vilket individrisken idag &4r oacceptabel. Dessutom har
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bussterminalen vid Spanga station pa- och avstigningsytor inom 15 meter fran
sparkant. Ingen av bostdderna i omradet ligger idag innanfor gransen for
omradet med en forhojd eller oacceptabel individrisk. Inom 150 meter fran
Milarbanan aterfinns en samhallsviktig verksamhet i form av en skola
(Kunskapsskolan i Spanga), vilken riskerar att paverkas vid en eventuell olycka
pa Malarbanan. Ingen av de verksamheter som finns inom 150 meter fran
Mailarbanan beddms utgora en risk for jarnvigsanldggningen

I och med sparutbyggnaden kommer avstandet att minska mellan spar och
byggnader samt mellan spar och ytor ddr manga manniskor vistas. I och med
att utbyggnaden gor att antalet transporter pa jarnvidgen okar, bedoms risknivan
pa individniva vad géller ursparning vara nagot storre i utbyggnadsalternativet
an i nollalternativet. Som en foljd av att avstandet blir ndgot mindre, bedoms
dessutom konsekvenserna vid en eventuell ursparning vara nagot allvarligare 1
utbyggnadsalternativet. Savil samhillsrisknivan som konsekvenserna vad
géller samhaéllsviktiga verksamheter bedoms vara samma for
utbyggnadsalternativet som nollalternativet.

I och med kurvrétningen vid Solhemsbackarna kommer jérnvidgen att hamna
ndrmare flera bostadshus i villaomradet. Tre hus ligger pa ett avstand mellan
25-30 meter vid kurvritningen. Da bostidderna ligger bortom 25 m och hogre
dn sparomradet bedoms inga ytterligare atgiarder behova vidtas. Individrisk-
nivan bedoms ddrmed som acceptabel. Den verkstadsbyggnad vid
Solhemsbackarna som idag ligger mycket nédra sparen, kommer att tas bort i
och med spéarutbyggnaden. Réaddningstjinstens insatsforméga i planomradet
bedoms inte paverkas nimnvért av sparutbyggnaden. Sparutbyggnaden bedoms
inte 0ka risken for sparspring.

Trafikverket planerar att anldgga stangsel alternativt skdrmar ldngs hela
strackan. En l4g skyddsbarriér planeras att anldggas vid Spanga station mot
bussterminalen. Riskreducerande atgédrder sasom exempelvis skyddsréler
planeras att anlédggas dér risknivan bedoms vara oacceptabel. Om Trafikverket
vidtar de i jarnvédgsplanen planerade skyddsatgérderna bedoms utbyggnads-
alternativet sammantaget medfora méttlig konsekvens vad géller risk och
sékerhet.

Miljokonsekvenser under byggtid

Storningar under byggskedet styrs ej av plan- och bygglagen och detaljplaner
utan genom annan lagstiftning. Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller
ska f6ljas. Den totala byggtiden bedoms bli cirka tre ar. Arbetena omfattar
olika typer av arbetsmoment, med storre eller mindre paverkan pa néarmiljon. I
arbetena ingér bland annat jord- och bergschaktning och betongarbeten. Efter
att schaktarbeten fardigstills kommer banoéverbyggnad i form av spar,
kontaktledningsstolpar och ledningar att anléggas. Eventuella begréansningar av
arbetstiden, styrs av riktvarden for exempelvis byggbuller. Byggskedet ska
studeras noga i Trafikverkets kommande bygghandlingsskede.

Den géng- och cykeltrafikutredning som tagits fram under arbetet identifierar
problematiska avsnitt i samband med jarnvédgsutbyggnaden. Utredningen har
foreslagit hur gang- och cykeltratiken kan hanteras under byggtiden.
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Barnkonsekvenser

I planeringsprocessen &r det viktigt att barnperspektivet belyses. Med
begreppet barnperspektiv menas hir badde barnets egna perspektiv och ett
perspektiv med barn i fokus. I aktuellt planarbete handlar det framf6rallt om
passager over jarnviagen samt utformningen av dessa. Ur barnens perspektiv
bedoms fler planskilda passager 6ver jarnvédgen innebéra en tryggare och
sdkrare miljo.

Planforslaget paverkar majligheten for framforallt barn att rora sig inom
och/eller emellan stadsdelar. Idag finns det ldngs aktuell jarnvagsstracka
mojlighet att passera jarnvagen pa fyra platser. Tva av passagerna &r bilvégar.
Bergslagsvédgen har kombinerad géang- och cykelbana, det vill sdga inte
separerad. Spangaviadukten har separerad gang- och cykelbana. I och med
forslaget ges mojlighet for ytterligare en planskild korsning for gaende och
cyklister. En ny tunnel for gang- och cykeltrafik bedoms som positivt for savil
barn som vuxna. Trafikverket har for avsikt att, ur sdkerhetssynpunkt, stingsla
in delar av jarnvégsstrickan. Det forhindrar barn och dven vuxna att ta sig in pa
sparomradet. Bullerskdrmarna som foreslas forhindrar ocksa att sparen betrads.

Tidplan

Planarbetet genomf6rs med malsédttningen att detaljplanen ska antas under
forsta kvartalet 2015. Den preliminéra tidplanen dr foljande:

Samrad 3:e kv 2014
Granskning 4:e kv 2014
Godkénnande 4:e kv 2014
Antagande l:akv 2015
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Genomforande
Organisatoriska fragor

Huvudmannaskap

Staden dr huvudman f6r gator och parkmark. Staten genom Trafikverket
ansvarar for jarnvégstrafiksomradet och f6r genomférandet av utbyggnaden av
Mailarbanan. Trafikforvaltningen/SL dr huvudman for pendeltigstrafiken och
busstrafiken vid Spanga station.

Avtal och ansvarsfordelning

Ett genomforandeavtal ska upprittas mellan staden och Trafikverket som
reglerar kostnader, ansvar, markatkomstfragor, tidplan m.m.
Genomforandeavtalet ska godkdnnas av kommunfullméktige innan eller i
samband med att planen antas.

Trafikverket ansvarar for:

- utbyggnad samt framtida drift och underhall av Mélarbanan

- uppforande av skydd mot buller och risk som ar direkt orsakade av
Mailarbanan

- utférande av markanpassning av privata anldggningar och ledningar
m.m. inom omradet

- atgirder for att bibehalla grundvattennivan

- isamrad med ledningsédgare flytta berdrda ledningar

- fastighetsbildnings- och fastighetsregleringsatgirder foranledda av
utbyggnaden av Mélarbanan

- att ans6ka om de myndighetstillstind som krévs for utbyggnaden av
Mailarbanan sa som exempelvis miljodom

- de dndringsarbeten pa av staden dgda befintliga anldggningar som t ex
gatu- och parkmark, vilka &r direkt orsakade av utbyggnaden av
Mailarbanan

- forhandlingar med markégare och réttighetshavare om
markatkomstfragor

- att upprétta avtal med ledningségarna som reglerar flytt av ledningar

Staden ansvarar for:
- upprittande av detaljplan samt myndighetsutévning vid provning av
bygglov och marklov
- upplatande av erforderliga etableringsytor inom allmén platsmark under
byggtiden

Utover avtal mellan staden och Trafikverket, och mellan ledningsbolagen och
Trafikverket ska avtal mellan Trafikverket och Trafikférvaltningen/SL
uppréttas i syfte att sdkerstilla viktiga funktioner samt forutsittningarna for
underhall m.m. av respektive parts anldggningar.
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Verkan pa befintliga detaljplaner
Planforslaget innebér att befintliga detaljplaner P1 7635, P1 7520, P1 8330, P1
7455A, 7066, 7311, 7520, 6773, 6945, 6486, 5105, 7848, 1999-08897, 1997-

01424, 2008-14578 samt 2003-15792A helt upphor att gilla inom planomradet.

Fastighetsindelningsbestammelser (registrerade som tomtindelningar) upphor
att gdlla inom planomradet for f6ljande fastigheter; Ferdinand 9 (B97/1960)
och Ferdinand 10 (B290/1967).

Fastighetsrittsliga fragor

Inom/i anslutning till planomradet finns markavvattningsforetag som
berdrs/kan beréras av jarnvagsutbyggnaden. Ytterligare utredningar kan
komma att behovas for att ndrmare redovisa hur foretaget/en berdrs av
utbyggnaden.

Fastigheter, marksamfilligheter och dgoférhallanden

Planomradet omfattar foljande fastigheter och marksamfilligheter:

Akalla 4:1, Domnarvet 12, Domnarvet 35-36, Domnarvet 48, Ferdinand 9-10,
Ferdinand 13-14, Gunhild 4-5, Hisselby Villastad 14:34, Lunda 5:1, 6:1, 7:1-2,
8:3-7, 8:9, Norrmalm 5:1, Solhem 14:9, 15:3, 16:1, Sundby 5:50, 5:52-54,
Tensta 3:9, 3:-13 samt Domnarvet s:42

Anvandning av mark

Kvartersmark utgdrs av omréden betecknade T1, K och J1. Inom detaljplanen
ryms ocksé allmén platsmark, betecknade HUVUDGATA, GC-VAG, och
PARK.

Fastighetsbildning

Kvartersmarken for jarnvagstrafikomradet, betecknad T1, foreslas omfatta nya
fastigheter. Mélet ar att frivilliga 6verenskommelser ska kunna tréffas med
berérda fastighetségare. Fastigheter som kan ber6ras av permanenta intrdng ar
foljande:

Domnarvet 35, Domnarvet 36 (tomtréttshavare), Domnarvet 48, Domnarvet
s:42, Ferdinand 9-10, Ferdinand 13-14, Gunhild 4-5 (Privatdgda)

Akalla 4:1, Hasselby Villastad 14:34, Lunda 5:1, 6:1 8:3, 8:7, 8:9, Solhem
14:9, 15:3, 16:1 (4gs av staden) Domnarvet 36 &r upplaten med tomtrétt.

Lunda 7:1-2, 8:4-6, Norrmalm 5:1, Sundby 5:50, 5:52-54, Tensta 3:9, 3:11-13
dgs av Trafikverket.
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Fastigheter som berors av intrang pga av utbygenad av Milarbanan
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Ferdinand 9: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 1060
kvm 6verforas fran Ferdinand 9 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
5:1

Ferdinand 10: Genom fastighetsreglering skall ett omrdde om ca 165
kvm 6verforas fran Ferdinand 10 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
5:1

Ferdinand 13: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 525
kvm 6verforas fran Ferdinand 13 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
5:1

Ferdinand 14: Genom fastighetsreglering skall ett omrdde om ca 1913
kvm 6verforas fran Ferdinand 14 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
5:1

Gunhild 4: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 5 kvm
overforas fran Gunhild 4 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1
Gunhild 5: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 590 kvm
overforas fran Gunhild 5 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1
Domnarvet 36: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 220
kvm 6verforas frain Domnarvet 36 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
5:1

Lunda 6:1, 8:3, 8:7, 8:9: Genom fastighetsreglering 6verfors mark fran
Lunda 6:1, 8:3, 8:7, 8:9 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1
Solhem 14:9, 14:34: Genom fastighetsreglering verfors mark fran
Solhem 14:9, 14:34 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1

Bilden illustrerar omraden som blir aktuella for fastighetsreglering
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Fastigheter som berors av intrang pga av ny gang och cykelvig utmed Lunda

industriomrade

Domnarvet 12: Genom fastighetsreglering skall ett omrdde om ca 300
kvm 6verforas fran Domnarvet 12 till Stockholms kommuns fastighet
Lunda 6:1

Norrmalm 5:1: Genom fastighetsreglering 6verfors mark fran
Norrmalm 5:1 till Stockholms kommuns fastighet Lunda 6:1.
Domnarvet 48: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 400
kvm verforas fran Domnarvet 48 till Stockholms kommuns fastighet
Lunda 6:1

Domnarvet s:42: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 460
kvm 6verforas fran Domnarvet s:42 till Stockholms kommuns fastighet
Lunda 6:1

Domnarvet 35: Genom fastighetsreglering skall ett omrade om ca 50
kvm verforas fran Domnarvet 35 till Stockholms kommuns fastighet
Lunda 6:1

Domnarvet 36: Genom fastighetsreglering skall ett omrdde om ca 210
kvm 6verforas fran Domnarvet 36 till Stockholms kommuns fastighet
Lunda 6:1

Lunda 7:1, 8:4, 8:5, 8:6: Genom fastighetsreglering overfors mark fran
Lunda 7:1, 8:4, 8:5, 8:6 till Stockholms kommuns fastighet Lunda 6:1
Norrmalm 5:1: Genom fastighetsreglering 6verfors mark fran
Norrmalm 5:1 till Stockholms kommuns fastighet Lunda 6:1

Lunda 7:2: Genom fastighetsreglering 6verférs mark fran Lunda 7:2 till
Stockholms kommuns fastighet Lunda 5:1
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Fastigheter som berdrs av intrang for befintlig gdng- och cykelvidg utmed
Spéanga station
- Norrmalm 5:1: Genom fastighetsreglering 6verfors ett omrade fran
Norrmalm 5:1 till Stockholms kommuns fastighet Solhem 15:3

Fastigheter som berors av intrang for huvudgata utmed Spanga station

- Norrmalm 5:1: Genom fastighetsreglering 6verfors ett omrade fran
Norrmalm 5:1 till Stockholms kommuns fastighet Solhem 16:1.

- Norrmalm 5:1 kommer att urholkas tredimensionellt da ett
tredimensionellt utrymme, genom fastighetsreglering, kommer att
overforas till Stockholms kommuns fastighet Solhem 16:1, (4ndamal
gata, Spanga kyrkvag)

- Norrmalm 5:1 kan komma att urholkas tredimensionellt f6r andamalet
gang- och cykelvig (tunnel) vid Berghojdsvéagen alternativt sdkerstalls
ratten till gang- och cykelvdg genom servitut. Genomforandet kan
komma att kopplas till blivande detaljplaner (planarbete pagar).

Ovrig fastighetsbildning
- Ett omradde om ca 2600 kvm kan genom fastighetsreglering 6verforas
fran Norrmalm 5:1 till Domnarvet 12.

Ett antal markomraden som i detaljplanen &r utlagd som allmén platsmark
foreslas overforas till [amplig kommunalédgd fastighet enligt foljande:

Lunda 6:1: Genom fastighetsreglering 6verfors Lunda 8:3 och 8:7 till Lunda
6:1

Tillfdlliga rdttigheter

Trafikverket kommer under byggnadstiden att behdva ytor for uppstillning av
bodar m.m. Om inte frivilliga 6verenskommelser kan tréffas med berdrda
fastighetségare far marken tas i ansprdk med nyttjanderitt f6r den tid som
anges jarnvagsplanen.

Ledningsratter
[ samband med att ledningar flyttas till nytt lige kommer dven eventuella

ledningsriétter att flyttas. Dessa sékerstéller att ledningarna kan anldaggas och
bibehallas.
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Servitut

Raitten till allmén gang- och cykelvédg inom kvartersmark (x-omrade) sdkras
genom forréttningsservitut eller avtalsservitut.

Ekonomiska fragor

Planarbete
Trafikverket bekostar detaljplanearbetet i enlighet med triffat planavtal.

Ledningar
Ledningsflytt foranledd av Malarbanans utbyggnad bekostas av Trafikverket.

Gatukostnader

Flytt av befintliga gang- och cykelvigar samt jarnvigspassager bekostas av
Trafikverket. Detta géller dven de provisoriska vigar som uppréttas i samband
med utbyggnaden.

Ersattning vid markforvarv/forsaljning

Trafikverket ansvarar for ersittning vid markintrang foranlett av utbyggnad av
Mailarbanan. Staden ansvarar for erséttning vid markintrang foranlett av ny
gang- och cykelviagskoppling utmed Lunda industriomrade.

Fastighetsbildning

Trafikverket bekostar erforderliga fastighetsbildningsatgérder foranlett av
utbyggnad av Mélarbanan.

Kostnader for miljoskyddsatgarder

Trafikverket bekostar alla miljoskyddsatgérder som kravs for utbyggnaden av
Milarbanan, sa som bullerskydd och fasadatgirder.

Genomforandetid

Genomforandetiden slutar 5 &r efter det att planen har vunnit laga kraft.

Fredrik Legeby Johan Filipsson
planchef planarkitekt
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