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Svar pa samrad om forslag till detaljplan for
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Forvaltningens forslag till beslut

1. Stadsdelsnimnden dverldmnar tjénsteutldtandet som svar pa
samrédet.

2. Stadsdelsndmnden beslutar om omedelbar justering av drendet.

Maria Héggblom Christina Heglert
Stadsdelsdirektor Avdelningschef

Sammanfattning

Mailarbanan ska byggas ut av Trafikverket pé strackan Tomteboda —
Kallhill. Stadsbyggnadskontoret har paborjat detaljplanearbete for
den del av den planerade utbyggnaden som berdr Stockholms stad.
Stadsbyggnadskontoret har nu uppréttat detaljplaneforslag som ger
utrymme for spirutbyggnaden. Detaljplaneforslaget omfattar den
forsta av tva delstriackor. Stadsdelsforvaltningen har tagit del av
detaljplanens olika delar och da tittat sédrskilt pa fragor som ror,
tillganglighet, buller, storningar under byggtiden, risk- och
sakerhetsfrdgor samt barnkonsekvenser. Stadsdelsforvaltningen
stéller sig positiv till forslaget. Stadsdelsforvaltningen hade dock
velat att detaljplanen ytterligare beskrev hur Trafikverket under
byggperioden ska sdkerstilla att barn som ror sig i omradet kan gora
detta pé ett sdkert sétt. Sdrskilt d vissa gdng- och cykelstrdk som
barn anvinder idag kommer att vara avstdngda.
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Bakgrund

Milarbanan ska byggas ut av Trafikverket pa strackan Tomteboda —
Kallhill. Stadsbyggnadskontoret har paborjat detaljplanearbete for
den del av den planerade utbyggnaden som berdr Stockholms stad.
Stadsbyggnadsnimnden tog den 14 november 2013 stéllning till
redovisning av programsamradet och beslutade om inriktningen for
det fortsatta arbetet. Stadsbyggnadskontoret har nu upprittat
detaljplaneforslag som ger utrymme for sparutbyggnaden.
Detaljplaneforslaget omfattar den forsta av tva delstrackor inom
Stockholms stads gréinser.

Arendet

Mailarbanan dr bendmningen pé den jarnvigsstrackning som gér
fran Stockholm i riktningen mot Visteras. Banan utgor en viktig del
av Mailarregionens jarnvégsnit for pendel-, regional-, fjirr-, och
godstagstrafik. Syftet med utbyggnaden av Milarbanan ir att utoka
kapaciteten pa banan samt att minska storningskansligheten.

Detaljplanen i korthet

Nedan dr en sammanfattning av planbeskrivningen avseende
Detaljplan for Mélarbanan, strackan Spanga till Barkarby (bilaga 1).

Spdnga station

Plattformen vid Spanga station anpassas till de fordndrade
spérldgena. Den befintliga gdng- och cykelvdgen norr om sparen
kommer att 4 en delvis ny strackning och utformning. Fran Spanga
station forbi Solhemsbackar sker en kurvrétning pd en stricka av
cirka 600 meter. Den befintliga industribyggnaden intill
Solhemsbackarna. Bullerdimpande skérm byggs ovanpa stodmur.

Bromstens industriomrdde

Invid Bromstens industriomrade sker en samordning och
anpassning till de pdgdende planarbetena. Pa vardera sida om
sparomradet, avseende markanslutningar, vallar och stddmurar. En
ny passage i tunnel for gang- och cykeltrafik mojliggors invid
Borghojdsvigens forldngning.

Hjulsta gronomrade respektive Lunda industriomrdde

Har ar inriktningen att anpassa sparomrédet till omgivande mark.
Omradet foreslas fa en vall mot gronomradet med majligheter att
aterplantera véxtlighet. Utmed Lunda industriomrade mojliggors en
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forlaning av befintligt cykelstrak. Vid Vélberga gronomrade har
hénsyn tagits till en planerad bro vid Forbifart Stockholm.

Ovrigt

Langs strackningen forekommer intrang, frimst pa allmén mark
men dven delar av nagra industrifastigheter 6verfors till
jarnvégstrafikdndamalet respektive till allmén mark for ging- och
cykeltrafik. Planen innebér ocksé att ett markomréde kan 6verforas
frdn dagens jarntrafikomrade till en kontors- och industrifastighet i
Lunda industriomréde.

Tillganglighet

I planen star att allménna gédng- och cykelvégar ska anpassas for
rorelsehindrade. Samtliga nya géng- och cykelvégar ska ha en
lutning som inte dverstiger en meters stigning pa 20 meters stricka
(5 %). Tillganglighetskrav pa bebyggelsen inom kvartersmark, t.ex.
trapphus till perronger styrs av Boverkets byggregler och regleras i
bygglovsgivningen for respektive byggnad och anldggning. Géng-
och cykelnét ska utféras med separerade gang- och cykelbanor dér
utrymme ges.

Stadsbyggnadskontoret skriver i sitt forslag att det vore bra att
komma tillrdtta med hojdskillnaderna pé for den parallellgdende
gang- och cykelbanan pa Ostra sidan av jarnvagen, norr om Spanga
station. Detta skulle forbéttra tillgdngligheten avsevirt.

Buller

I forslag till detaljplan framgar att boende och verksamhetsutdvare
utmed Malarbanan strickan Spidnga-Barkaby idag utsitts for hoga
ljudnivaer. Enligt de berdkningar som har genomforts dverskrids
dven riktvirdet for den maximala ljudnivan inomhus.

Spérutbyggnaden medfor att trafikméngden och hastigheten pa
tdgen som trafikerar Milarbanan okar, vilket i sin tur 6kar bade den
maximala och den ekvivalenta ljudnivan. De 6kade ljudnivderna, i
kombination med att sparomradena hamnar narmare en del
byggnader, medfor att riktvirdena for bade maximal och ekvivalent
ljudniva overskrids vid ett stort antal bostadshus och verksamheter,
savél vid fasad som inomhus. Utbygganden kommer ddrmed
innebdra att fler personer utmed spéaren upplever sig storda av
buller.

Trafikverket kommer att vidta skyddsétgérder for att nd ner till
géllande riktvirden for inomhusnivaer och uteplatser. Detta
kommer att innebdra minga av de som idag bor och arbetar utmed
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den aktuella straickan kommer att fa en battre ljudmiljo &n det sa
kallade nollalternativet. Detta giller dock bara de bostdder och
verksamheter som exponeras for bullernivéaer over riktvirdena. De
bostéder och verksamheter som exponeras for hdgre ljudnivaer 4n i
nollalternativet, men som fortfarande klarar riktvirdena kommer
inte att dtgirdas. De personer som arbetar eller bor i dessa
byggnader kommer ddrmed att exponeras for hogre bullernivaer én i
nollalternativet.

Risk och sakerhet

Det har genomforts en inventering av de skyddsobjekt i form av
bostidder och verksamheter som finns utmed sparomradet. For att
avgora om det foreligger ndgon paverkan pd jarnvédgen frén
omgivningen har det 4ven genomforts inventering av potentiella
riskobjekt. Urspdrning av tag och olycka med farligt gods har
studerats i detalj. I dagsldget ar savél individ- och samhéllsrisken
forhdjda utmed den nu aktuella strackan.

En utbyggnad kommer att medfora att avstandet kommer att minska
mellan spér och byggnader samt mellan spar och ytor didr ménga
ménniskor vistas. Utbygganden kommer dven att medfora att antalet
transporter pd jairnvigen kommer att 6ka, vilket berdknas nagot 6ka
risken for ursparningar. Konsekvenserna av en ursparning beddms
bli nagot allvarligare da avstdndet mellan spar och omgivning har
minskat.

Réddningstjinstens insatsforméga i planomridet bedoms inte
paverkas av en sparutbyggnad. Sparutbyggnaden beddms inte heller
oOka risken for sparspring.

Trafikverket planerar att anlégga stingsel alternativt skdrmar langs
hela strackan. En lag skyddsbarridr planeras att anldggas vid Spanga
station mot bussterminalen. Riskreducerande atgirder sdsom
exempelvis skyddsriler planeras att anldggas dir risknivdn bedoms
vara oacceptabel. Om Trafikverket vidtar de 1 jirnvéagsplanen
planerade skyddsatgirderna bedoms utbyggnadsalternativet
sammantaget medfora méttlig konsekvens vad géller risk och
sakerhet.

Miljbkonsekvenser under byggtid

Den totala byggtiden bedoms bli cirka tre &r. Arbetet omfattar olika
typer av arbetsmoment, med storre eller mindre paverkan pa
ndrmiljon.
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En gang- och cykeltrafikutredning har tagits fram. Utifran den har
utredningen foreslagit hur gdng- och cykeltrafiken kan hanteras
under byggtiden (bilaga 2). Sammanfattningsvis kommer
utredningen fram till foljande.

e Omradet kring Spanga station och mot Spanga kyrkvég bedoms
fa begriansad paverkan under byggtiden. Gang- och cykelviagen
bedoms kunna hallas 6ppen under hela byggskedet.

e Utredningen foreslar att den gdng och cykelvig som delvis
gér parallellt lings med jédrnvégens norra sida norr om
Solhgjden halls 6ppen under byggtiden. Storre delen av
géng- och cykelvédgen angréinsar till den mark Trafikverket
avser att ta i ansprak under byggskedet. Endast en kortare
strackning beror gdng- och cykelvigen. Dir dr det mojligt
till en kortare omledning av gang- och cykelvigen utan att
behdva gora intrang pa fastighetsmark.

e Gang- och cykelvigen mellan Solhemsbackarna och Spanga
station kommer att behdva stédngas under utbyggnaden
av Milarbanan. Nérheten till jirnvdgen innebér byggtrafik
i direkt anslutning till gdng- och cykelvigen. En tillféllig
strackning 1 ndrheten skulle innebéra intrdng pa privata
bostadstomter. Gang- och cykelviagen skulle oavsett behdva
stingas under en period da végens ldge justeras.
Slutsatsen blir att gang- och cykelvigen bor stingas under
byggskedet. Detta dr en omfattande avstingning och det &r
onskvirt att jarnvagsutbyggnaden ldngs med strdckningen
prioriteras. Avstangningen kan ddrmed blir s& kortvarig som
mojlig.

e Géng- och cykelvidgen som I&per parallellt pa jirnvéigens vistra
sida mellan Barkarby och Lunda industriomride behdver
stangas helt under byggtiden. Bade vid Barkarby och Lunda
industri planeras storre etableringsomraden samt infartsviagar for
byggtrafik. Fotgingare och cyklister hdnvisas till det lokala
gatundtet Oster om Barkarby station som dérefter ansluter till det
befintliga regionala cykelstrak som géar i nord-sydlig riktning.
For att mojliggora tillgdng till och fran busshéllplatsen 1 den
nordliga delen av Lunda industriomrade pa Bergslagsvéigen
foreslas ett Overgingsstille med en refug mellan kérbanorna.
Detta medfor att befintlig hastighetsgrans behover justeras fran
dagens 70 km/h till 50 km/h.
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¢ En kortare strackning langs med jarnvdgen mellan Lunda
industriomrade och Spinga station har utretts. Trafikverket ér
till storsta del markagare till den mark som skulle behova tas i
ansprak. Ett par mindre intrang pa industrifastigheter krivs for
att kunna genomfora hela utbyggnaden. Detta bor ske 1 forsta
hand genom avtal med fastighetségaren. Fragan hanteras med
stod av detaljplan. En genare strackning medfor 6kad
attraktionskraft for stréket.

e Under den period som ging- och cykelvigarna dr avstingda &r
det viktigt med tydliga skyltar som informerar trafikanterna om
att den vdg de hade tinkt anvénda ar avstingd samt alternativ
vig. Regelbundna kontroller dr nddvéndigt {or att kontrollera
skyltarnas status och vid behov byta ut skyltarna om de skulle
vandaliseras.

Barnkonsekvenser

I det aktuella planarbetet har utredarna framforallt tittat pa barns
mojlighet att rora sig inom och/eller emellan stadsdelar. Ur barnens
perspektiv bedoms fler planskilda passager over jairnvigen innebdra
en tryggare och sidkrare milj6. Idag finns fyra platser dir det &r
mojligt att passera jarnvagen, tvéa av dessa dr bilvigar. Forslaget
mojliggdr for ytterligare en passage i form av en tunnel.
Trafikverket planerar dven att stdngsla in delar av strackan for att
forhindra att barn och vuxna genar 6ver spdromradet.

Stadsdelsnamndens tidigare stallningstagande
Stadsdelsndmnden tog vid sitt sammantrade den 29 augusti 2013
stdllning till remiss om samrdd om program for Mélarbanan.
Stadsdelsndmnden stéllde sig positiv till en planerad utbyggnad men
understrok foljande:

e Bra bulleratgérder och sékra overgingar.

e Skapa sdkra och smidiga planskilda korsningar for att minska
barridreffekterna.

e Studera hur tillgdngligheten for barn paverkas vid flytt av
overging vid Fristadsvigen.

e En vil genomarbetad och platsanpassad gestaltning for
bullerskérmar &r en forutséttning for att minska den negativa
paverkan en sparutbyggnad kan innebira for stadsmiljon.

e Sikra provisoriska passager Over jirnvigen under byggtiden.

e Minimera storningar under byggtiden.
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Arendets beredning
Arendet har beretts vid strategiska staben.

Forvaltningens synpunkter

Stadsdelsforvaltningen har tagit del av detaljplanens olika delar och
da tittat sérskilt pa fragor som ror, tillgdnglighet, buller, storningar
under byggtiden, risk- och sékerhetsfragor samt barnkonsekvenser.

Tillgdnglighet

Det ér positivt att de planerade gang- och cykelvdgarna kommer att
anpassas till rorelsehindrade. Vidare instimmer forvaltningen med
stadsbyggnadskontoret om att det vore Onskvért att komma tillrétta
med hojdskillnaderna pé for parallellgdende géng- och cykelbanan
pa Ostra sidan av jarnvégen, norr om Spédnga station. Under
byggtiden pa tre ar kommer dock tillgédngligheten att begrinsas.
Forvaltningen forutsitter darfor att vid den fortsatta planeringen i
storsta mojliga man mojliggora for att s& manga som mojligt ska
kunna rora sig i omradet pa ett sdkert sétt.

Buller

Stadsdelsforvaltningen ser positivt pa de forslag som Trafikverket
har tagit fram avseende minska ljudnivéerna for de boende och de
verksamheter som berors av en utbyggnad.

Risk- och sdkerhet

Stadsdelsforvaltningen ser positivt pd de forslag som Trafikverket
har tagit fram avseende minska risken for olyckor efter en
utbyggnad.

Miljékonsekvenser under byggtiden

I den gang- och cykelutredning som har tagits fram framkommer
det att mojligheten att ta sig fram kommer att begrénsas under
byggtiden. Det ér viktigt att stadsdelens medborgare har mojlighet
att ta sig fram pé ett sd sdkert sitt som mojligt. Forvaltningen utgér
darfor att den fortsatta planeringen tar hansyn till detta sé att de
berérda omrddena sa fort som mdjligt gors tillgdngliga.

Det dr dven mycket viktigt att det finns tydlig information om
alternativa resvégar samt att de tidsplaner som finns f6ljs.

Barnkonsekvenser

Det dr mycket positivt att detaljplanen mojliggor for ytterligare en
bilfri passage 6ver jarnvagen. Det dr dven bra att Trafikverket
kommer att utforma tunneln sa att den blir sa trygg som mojligt.
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Stadsdelsforvaltningen hade dock velat att detaljplanen ytterligare
beskrev hur Trafikverket under byggperioden ska sékerstélla att
barn som ror sig 1 omradet kan gora detta pa ett sdkert sitt. Sarskilt
da vissa gang- och cykelstrdk som barn anvénder idag kommer att
vara avstiangda.

Bilagor
1. Planbeskrivning, Detaljplan for Milarbanan, strickan
Spénga till Barkaby, dnr 2013-20055, 2014-05-12

2. Gang- och cykelutredning



