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Syfte

Denna utredning dr genomftrd av SLB-analys vid Miljéforvaltningen i Stockholm.
SLB-analys ér operator for Stockholms och Uppsala lins luftvirdsférbunds system
for dvervakning och utvirdering av luftkvalitet i regionen. Uppdragsgivare for
utredningen dr Exploateringskontoret i Stockholms stad. Syftet med utredningen dr
att gra en beddmning av hur ett forslag till bebyggelse vid véstra delen av
Valhallavigen paverkar luftkvaliteten i omradet samt om det innebir 6verskridande
av miljokvalitetsnormerna for NO; respektive PM 10 jamfort med ett nollalternativ
ar 2020. Uttver detta har ett flertal sidoaspekter resonerats kring.
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Sammanfattning

SLB-analys har pa uppdrag av Exploateringskontoret i Stockholms stad [25]
genomfort berdkningar for luftfroreningshalter av partiklar (PM10) och
kvévedioxid (NO,) vid méjligen kommande bostadshus i den norra delen av
Valhallavigen i Stockholm. Syftet dr att kartligga framtida luftkvalitet kring
planomréadet.

Beridkningar har gjorts for &r 2020 och omfattar ett nollalternativ dér ingen
byggnation antas ske i planomradet samt ett utbyggnadsalternativ med
prognostiserade trafikfloden och sammansittning av fordonsparken. Utver detta
har ett flertal sidospar resonerats kring; effekten av dammbindning, luftkvaliteten
vid en planerad skolgard och paverkan av byggritt pa den vistra sidan av
Valhallavigen vid Ingemarsgatan. Ett resonemang har dven forts kring
luftkvaliteten pa Valhallavigen ar 2030.

For partiklar, PM10, finns tva olika normvérden definierade i lagstiftningen om
miljokvalitetsnormer. Det som normalt sett dr svérast att klara géller for
dygnsmedelvirden. Dygnsmedelvirdet av PM10 far inte dverstiga halten 50 pg/m’
vid mer #n 35 tillfdllen under ett kalenderar.

Ar 2020 beriiknas miljokvalitetsnormen fér PM10 till skydd fr minniskors hilsa
att overskridas uppe vid Roslagstull/Birger Jarlsgatan for bade nollalternativt samt
utbyggnadsalternativet. Narmast Roslagstull beror ndmligen inte 6verskridanden pa
en forsdmrad utvidring pa grund av nybyggnationen. For utbyggnadsalternativet
medfor dock byggnationen att ett dubbelsidigt gaturum bildas varvid
overskridanden berdknas i ett stérre avsnitt av viigen dn i nollalternativet. Daremot
berdknas halter under norm inom hela planomradet i utbyggnadsalternativet.

For kvivedioxid, NO,, finns tre olika normvérden definierade i lagstiftningen om
miljokvalitetsnormer. Det som normalt sett dr svérast att klara giller for
dygnsmedelvirden. Dygnsmedelvirdet av NO, fir inte Gverstiga halten 60 pg/m’
vid mer 4n 7 tillfdllen under ett kalenderar.

Ar 2020 beriknas miljokvalitetsnormen for NO, till skydd for ménniskors hélsa att
klaras i nollalternativet. I utbyggnadsalternativet 6verskrids ddremot normen nira
Roslagstull/Birger Jarlsgatan, pa grund av den forsimrade utvddringen som de
planerade byggnaderna medfor. Halterna dr dock under norm inom hela
planomradet.

En byggnation inom planomradet medfor en forsdmrad utvédring av
luftfororeningarna pa Valhallaviagen. Forsdmringen gentemot nollalternativet
samma &r innebir som mest 5 % samt 10 %, eller 3 ug PM10/m’ respektive
7 ug NO,/m® hégre halter i omriadena dir normen Sverskrids.

Tva befintliga trafikprognoser som gjorts for ar 2030 har studerats, BAS+ och
EKO. Trafikkontoret i Stockholm anser att EKO &r mest realistisk. For denna
prognos dr trafikmidngden pa Valhallavigen lika eller mindre @n for ar 2020. Detta,
tillsammans med en forbéttrad fordonpark, innebér att luftsituationen bedoms bli
bittre ar 2030 #n ar 2020.

Dammbindning dr en atgérd har visats kan minska halterna av PM10. Tidigare
studier visar att haltbidraget sinks med ungefir 30 procent dygnet efter
dammbindning och 10 procent dagen dirpa. Dammbindningen kan dirmed ge en
viktig och betydande minskning av partikelhalterna under perioden om atgiarden
utfors.
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Vid Ingemarsgatan, mellan Birger Jarlsgatan och Valhallvdgen finns idag en
grisyta som dven kan komma att bebyggas. Byggnaden hamnar i ett mycket utsatt
ldge och paverkas kraftigt bade fran utsldpp av luftfororeningar pa Birger Jarlgatan
och pa Valhallaviagen. Huset skapar dessutom avsevért smalare gaturum vilket
innebir en forsdmrad utviadring av luftfororeningar fran bada gatorna och
miljokvalitetsnormer riskerar darfor att overskridas.

I den norra delen av planomradet planeras en skolgérd som dmnas placeras ovanpa
sporthallen. Inga 6verskridanden beriknas i detta omrade men da barn dr extra
kénsliga for luftfororeningar dr det bra att se till att de exponeras for sa laga halter
som mojligt. Det dr dirfor en fordel om byggnaderna som omger skolgarden i
planforslaget far fungera som en skyddande bebyggelseskdrm som tvingar upp det
fororenade luften for vigen i takniva och ddarmed forbittrar luftkvaliteten pa
skolgarden.

Eftersom det inte finns nagon troskelniva under vilken inga negativa hilsoeffekter
uppkommer dr det en fordel med sa laga luftféroreningshalter som mojligt dir folk
vistas. Den foridndring av bebyggelsen som planeras i utbyggnadsalternativen
medfor att mianniskor som vistas pa trottoaren vid Valhallavigen i utsitts for en
okad exponering av hilsofarliga partiklar jimfort med nollalternativet.
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Inledning

Exploateringskontoret i Stockholms stad vill nyttja marken vid Valhallavigen vid
den del som stricker sig fran korsningen Valhallavigen/Korsbérsvigen fram till
Roslagstull for bostdder. D& Norra ldnken fardigstills ca ar 2015 kommer
trafikméngden att minska ldngs den aktuella delen av Valhallavigen och detta
vintas mojliggora en utveckling av omradet.

SLB-analys har pa uppdrag av Exploateringskontoret [25] genomfort
spridningsberidkningar for luftfroreningshalter av partiklar (PM10) och
kvivedioxid (NO,) i utomhusluften for det aktuella omradet. Syftet med
utredningen &r att bedoma hur luftkvaliteten kan komma att bli ar 2020 i omradet.

Vid planldggning ska hénsyn tas till miljokvalitetsnormerna som finns definierade i
Luftkvalitetsforordningen (2010:477). Enligt plan- och bygglagen far planldggning
inte medverka till att miljokvalitetsnormerna overtridds. Utdver att de lagreglerade
miljokvalitetsnormerna foljs &r det viktigt att se till att ménniskor utsétts for sé laga
luftféroreningshalter som mojligt. Det dr viktigt eftersom negativa hélsoeffekter
uppkommer dven om miljokvalitetsnormerna klaras. Sarskilt utsatta &r mé@nniskor
som redan har sjukdomar i luftviigar, hjirta eller kiirl, gamla ménniskor samt barn.

Partiklar, PM10 och kvivedioxid, NO,, dr de luftféroreningar som har de hogsta
nivderna i Stockholmsregionen idag, relativt de miljokvalitetsnormer som finns
definierade. Halterna av PM 10 och NO, presenteras i rapporten som medelvirdet
under det 36:e virsta dygnet respektive det 8:e virsta dygnet under ett kalenderér,
vilka 4dr de normvérden som i dagslédget dr svarast att klara i regionen.

Utifran beridknade halter gors dven en bedomning av hur ménniskor som vistas i
omradet kommer att exponeras for luftféroreningar i enlighet med Lénsstyrelsens
véagledning for detaljplaneldggning med hinsyn till luftkvalitet [1].
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Berikningsforutsattningar

Planomrade och trafikmingder

Planomradet intill Valhallavigen visas i Figur 1. Den mojligen kommande
bebyggelsen planeras pa vigens norddstra sida och striacker sig frn korsningen
Valhallavigen/Korsbarsviagen fram till Roslagstull.

Nollalternativ ar 2020

Nollalternativet, som ir ett jimforelsealternativ till utbyggnadsalternativet ar 2020
innebdr att situationen har studerats med nuvarande bebyggelse.

Utbyggnadsalternativ ar 2020
Utbyggnadsalternativet innebir bebyggelse enligt planforslag ldngs Valhallavigen.

For alla alternativ anvinds prognostiserade trafikfloden. Trafikmidngder framgar av
Figur 2 och 3 och avser drsmedeldygn, AMD. Uppgifterna om trafikflsden har
erhallits fran, Grontmij och Exploateringskontoret [6, 24, 25] kring och i
planomrédet. Uppgifter om tung trafikandel och hastighet har erhallits fran
Grontmij. I berdkningarna har en skyltad hastighet pa 50 km/h anvints och andelen
tung trafik har satts till 7,6 % ar 2020. Berdkningarna har utforts for en
fordonssammansittning enligt Trafikverkets prognos for ar 2020 med justering for
Stockholm. For berikningen av partiklar (PM10) har andelen dubbade vinterddck
antagits till 50-60 % i de olika alternativen, se mer detaljer under rubriken
”Emissioner”. Den planerade bebyggelsen forsvarar utviadringen av
luftfororeningar fran Valhallaviagen och darfor har kompletterande berdkningar
med gaturumsmodellen Simair genomforts.

S TNATR

Figur 1. Planomréade med exempel pa foreslagna byggnader i blatt vid
Valhallavigen.
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Figur 2. Trafikmingder inom planomréadet vid Valhallavigen. Killa:
Exploateringskontoret [25]. Observera att planomradets nuvarande omfattning
och utformning har uppdateras och skiljer sig nagot.

Beteckningar:

00000 Trafik ar 2020
B Arsmedeldygn
00 000 Oséakert varde

Figur 3. Trafikscenario. Angivna trafikmidngder avser fordon per arsmedeldygn ar
2020. Kélla: Grontmij [6].
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Spridningsmodeller

Berédkningar av NO,- och PM10-halter har utférts med hjélp av olika typer av
spridningsmodeller: SMHI-Airviro gaussmodell [2] och SMHI-Simair
gaturumsmodell [3]. Utover dessa modeller har ocksa SMHI-Airviro vindmodell
anvints for att generera ett representativt vindfilt ver gaussmodellens
berdkningsomrade.

SMHI-Airviro vindmodell

Halten av luftféroreningar kan variera mellan olika ar beroende pa variationer i
meteorologiska faktorer och intransport av langviga luftfororeningar. Nér
luftféroreningshalter jamfors med miljokvalitetsnormer ska halterna vara
representativa for ett normalar. Som indata till SMHI-Airviro vindmodell anvinds
darfor en klimatologi baserad pa meteorologiska métdata under en flerarsperiod
(1993-2010). De meteorologiska métningarna har hamtats fran en 50 meter hog
mast i Hogdalen i Stockholm och inkluderar horisontell och vertikal vindhastighet,
vindriktning, temperatur, temperaturdifferensen mellan tre olika nivaer samt
solinstralning. Vindmodellen tar dven hinsyn till variationerna i lokala
topografiska forhallanden.

SMHI-Airviro gaussmodell

SMHI-Airviro gaussiska spridningsmodell har anvénts for att beridkna den
geografiska fordelningen av luftfororeningshalter tva meter ovan 6ppen mark. I
omraden med titbebyggelse representerar berdkningarna halter tvad meter ovan
takniva. En gridstorlek, dvs. storleken pa berékningsrutorna, pa 10 meter x 10
meter har anvénts for planomradet vid Valhallavigen. For att beskriva haltbidragen
fran utslappskillor som ligger utanfor det aktuella omradet har berdkningar gjorts
for hela Storstockholm. Haltbidragen fran killor utanfor linen har erhallits genom
méitningar.

SMHI-Simair

For att berdkna halten nere i gaturum med varierad gaturumsbredd har de dvriga
beridkningarna kompletterats med berdkning med gaturumsmodellen SMHI-Simair.
Forutséttningarna for ventilation och utspddning av luftfdroreningar varierar mellan
olika gaturum. Breda gator tél betydligt storre avgasutsldpp, utan att halterna
behover bli oacceptabelt hoga, dn trdnga gator med dubbelsidig bebyggelse. Just
bebyggelsefaktorn, dvs. om gaturummet &r slutet samt dess dimensioner, spelar
stor roll for gatuventilationen och ddrmed for haltnivaerna. SMHI-Simair anvinds
vid enkel- och dubbelsidig bebyggelse.

Emissioner

Emissionsdata, dvs. utsldappsdata, utgor indata for spridningsmodellerna vid
framrikning av halter av luftféroreningar. For berdkningarna med gaussmodellen
har Stockholms och Uppsala ldns luftvardsforbunds ldnstickande emissionsdatabas
for ar 2011 anvints [4]. Dér finns detaljerade beskrivningar av utslépp fran bl.a.
végtrafiken, energisektorn, industrin och sjofarten. I Stockholmsregionen dr
vigtrafiken den storsta kéllan till luftféroreningar. Utsldppen innehaller bl.a.
kviveoxider, kolviten samt avgas- och slitagepartiklar.

Vigtrafikens utslapp av kvivedioxid och avgaspartiklar dr beskrivna med
emissionsfaktorer for olika fordons- och vigtyper enligt HBEFA-modellen (ver.
3.1). Det dr en gemensam europeisk emissionsmodell f6r vigtrafik [5] som har
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anpassats till svenska forhallanden. Trafiksammanséttningen avseende
fordonsparkens avgasreningsgrad (olika euroklasser) beridknas utifran prognoser
for ar 2020 (nollalternativ och utbyggnadsalternativ). Sammansittning av olika
fordonstyper och brénslen, t ex andel dieselpersonbilar ar 2020, géller enligt
Trafikverkets prognoser for scenario BAU (”Business as usual”). Fordonens
utslépp av avgaspartiklar och kvdveoxider kommer att minska i framtiden beroende
pa kommande skérpta avgaskrav som beslutats inom EU. Den forvintade 6kade
dieselandelen kommer dock att dimpa minskningen.

Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas framst av dubbdickens slitage pa vigbanan
men bildas ocksa vid slitage av bromsar och dick. Lings starkt trafikerade vigar
utgor slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna. Under perioder med torra
véagbanor vintertid kan haltbidraget fran dubbdickslitaget vara 80-90 % av
totalhalten PM10. Emissionsfaktorer for slitagepartiklar har bestdmts utifrén
kontinuerliga mitningar p4 Hornsgatan i centrala Stockholm. Korrektion har gjorts
for att slitaget och uppvirvlingen 6kar med vigtrafikens hastighet [7].

For berdkningarna med gaturumsmodellen har vigtrafikens emissioner fran Simair
EDB 2020 med berikningsar 2020 anvints. Dessa emissioner bygger pa
emissionsfaktorer frin HBEFA-modellen.

10
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Osikerheter i berakningarna

Modellberikningar av luftfororeningshalter innehéller osdkerheter. Systematiska
fel uppkommer nér modellen inte pa ett korrekt sétt formar ta hiansyn till alla
faktorer som kan péverka halterna. Kvaliteten pa indata &r en annan parameter som
paverkar hur vil resultatet speglar verkligheten. For att fa en uppfattning om den
totala noggrannheten i hela berdkningsgiangen dvs. emissionsberdkningar, vind-
och stabilitetsberdkningar samt spridningsberidkningar har modellberékningarna
jamforts med métningar av bade luftfororeningar och meteorologiska parametrar i
lénet. Hansyn har ocksa tagits till intransporten av luftféroreningar till regionen
utifran métningar vid bakgrundsstationen Norr Malma, 15 km nordvést om
Norrtélje.

Spridningsberikningar jamfors fortlopande med kontinuerliga métningar i olika
utsldppsbelastade miljoer i Stockholms och Uppsala lin [9, 10]. Jamforelserna
visar att beriknade halter av NO, och PM 10 gott och vil uppfyller kraven pa
overensstimmelse mellan uppmitta och berdknade halter enligt Naturvardsverkets
foreskrift om kontroll av miljokvalitetsnormer for utomhusluft [11].

Osikerheterna i de beriknade halterna &r storre for ett framtidsscenario jamfort
med nuléget. Detta beror pé att det i dessa berdkningsscenarier tillkommer
osidkerheter vad giller prognostiserade trafikfldden och framtida utslépp fran
vigtrafiken, t.ex. utvecklingen och anvéindningen av bréinslen, motorer och dick.

Utover detta finns osdkerheter vid berdkningar av icke-symmetriska gaturum med
gaturumsmodellen som dr utvecklad for ideala gaturum. P4 delar av Valhallaviagen
ligger vigbanan mycket nira fasaden pa den sydvistra sidan vilket dr ett sddant
exempel. Dir Birger Jarlsgatan och Valhallavigen sammanstralar fas dven
osdkerheter pa grund av det komplexa utformen av gaturummet.

NO; och utsliipp fran dieselbilar

NO,-halterna i trafikmiljo beror till stor del pa den dieseldrivna trafiken. I
jamforelse med motsvarande bensinfordon har dieslar bade hogre utsldpp av
kviveoxider, NO, (NO+NQO,) och Under de senaste tio aren har de dieseldrivna
fordonen okat kraftigt i Stockholmsregionen. Huvudskilet till 6kningen dr
miljobilsklassningen som har gynnat brénslesnala dieselfordon i syfte att minska
utsldppen av vixthusgaser.

Mitningar i verkliga trafikmiljoer har visat att emissionsmodeller kan underskatta
de dieseldrivna fordonens utsldpp av kvdveoxider och kvivedioxid. Det giller bade
for personbilar, ldtta och tunga lastbilar samt f6r bussar. For den tunga trafiken
tycks skillnaden i utsldpp vara storst i stadstrafik dér dieslarna inte kan koras
effektivt. Skillnaden dr ocksa storre for nyare fordon med strangare avgaskrav.

NO,-halterna i trafikmiljo beror till stor del pa den dieseldrivna trafiken. I
jamforelse med motsvarande bensinfordon har dieslar bade hogre utsldpp av
kvéaveoxider, NO, (NO+NO,) och en hogre andel av kvivedioxid (NO, av NO,),
vilket betyder att direktutsldppen av NO, ér storre. Osidkerheter finns for framtida
dieselandelar men enligt Trafikverkets prognoser for ar 2020 kommer den kraftiga
Okningen att fortsitta och andelen bensinfordon véntas minska i motsvarande grad.
Andelen NO2av NOy lidngs gatorna kommer ddarmed att fortsétta 6ka. I denna
utredning anvinder vi en forenklad beridkningsmetod som inte fullt ut tar hdnsyn

11
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till den 6kande andelen NO2i utsldppen. Sammantaget innebér ovanstaende
osikerheter sannolikt att halterna av kvivedioxid underskattas i framtidsscenarier.

PM10 och dubbdicksandelar

PM10-halterna i trafikmiljo bestér frimst av partiklar som har orsakats av
dubbdickens slitage pa vigbanan. Andelen dubbdick bland de litta fordonen 1ag
linge pa ca 70 % under vinterperioden i Stockholmsregionen, men har minskat
sedan mitten av 2000-talet. Minskningen beror pa att regeringen har beslutat om
olika étgérder for att minska partikelutslédppen fran vigtrafiken. Kommunerna har
t.ex. getts mojlighet att i lokala trafikforeskrifter forbjuda fordon med dubbdick att
kora pa vissa gator eller i vissa zoner. Regeringen har ocksa beslutat om att minska
dubbdicksperioden med tva veckor pé varen. For dubbdick tillverkade efter den 1
juli 2013 genomfors ocksa en begrinsning av antalet tillatna dubbar vilket enligt
Transportstyrelsen ger en minskning av antalet dubbar med ca 15 % och en
motsvarande minskning av vigslitage och partiklar [8].

Osikerheter for PM10 finns framforallt for antaganden om framtida
dubbdicksandelar. For berdkningarna ar 2020 har en dubbdécksandel pa 50-60 %
antagits vilket dr den andel som har uppmiitts ar 2013 av Trafikverket Region
Stockholm och av SLB-analys (se bilaga). Vidare antas i denna utredning, som
foljd av regeringens beslut om forkortad dubbdécksperiod och minskat antal
tillatna dubbar i ddcken, en utsldppsminskning av PM10 pa 15 % fr om ar 2020.
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Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda ménniskors hilsa och naturmiljon.
Normerna &r juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats nationellt i
anslutning till miljobalken. De baseras pa EU:s regelverk om grinsvirden och
vigledande virden.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft dr definierat av Sveriges riksdag.
Halterna av luftféroreningar ska senast till ar 2020 inte verskrida lagrisknivaer for
cancer eller riktvirden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa vixter, djur,
material och kulturforemal. Miljokvalitetsnormerna fungerar som rittsliga
styrmedel for att uppné de stringare miljokvalitetsmélen. Miljokvalitetsmalen med
preciseringar anger en langsiktig malbild for miljoarbetet och ska vara viagledande
for myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Vid planering och planlidggning ska kommuner och myndigheter ta hinsyn till
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal. I plan- och bygglagen anges bl.a. att
planldggning inte far medverka till att en miljokvalitetsnorm 6vertrads. For
nirvarande finns miljokvalitetsnormer for kvivedioxid, partiklar (PM10 och
PM2,5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium,
nickel och bly [12]. Halterna av svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren,
arsenik, kadmium, nickel och bly &r sa 1aga att miljokvalitetsnormer for dessa
dmnen klaras i hela regionen [13, 14, 15, 16]. Den kartliggning av halter av
partiklar, PM2,5 som genomfordes av Stockholms och Uppsala lidns
luftvardsforbund under 2010 visar att dven miljokvalitetsnorm for partiklar, PM2,5
klaras i hela regionen [17].

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmél innehaller virden for halter av
luftféroreningar bade for 1ang och kort tid. Fran hilsoskyddssynpunkt dr det viktigt
att minniskor bade har en lag genomsnittlig exponering av luftféroreningar under
langre tid (motsvarar drsmedelvirde) och att minimera antalet tillfzllen dé de
exponeras for hoga halter under kortare tid (dygns- och timmedelvirden). For att
en miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av normvérdena dverskridas.

I Luftkvalitetsforordningen [12] framgar att miljokvalitetsnormer giller for
utomhusluften med undantag av arbetsplatser samt vdg- och tunnelbanetunnlar.

Partiklar, PM10

Tabell 1 visar géillande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar,

PM10 till skydd for hilsa. Virdena anges i enheten pg/m’ (mikrogram per
kubikmeter) och omfattar ett arsmedelvirde och ett dygnsmedelvérde.
Arsmedelvirdet fir inte 6verskridas medan dygnsmedelvirdet fir 6verskridas hogst
35 ganger under ett kalenderar. I alla métningar i Stockholms- och Uppsala ldn har
dygnsmedelvirdet av PM10 varit svarare att klara &n arsmedelvérdet. Aven 2010
ars kartlaggning av PM10-halter i Stockholms- och Uppsala lén visade detta [18].

I resultatet som foljer redovisas det 36:e hogsta dygnsmedelvirdet av PM10 under
beriikningséret, vilket alltsa inte far vara hogre dn 50 pg/m’ for att
miljokvalitetsnormen ska klaras och inte hogre dn 30 ug/m’ for att
miljokvalitetsmalet ska klaras.
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Tabell 1. Miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar, PM10 avseende
skydd av hilsa [12].

Tid for Normvirde Malviarde  Anmirkning

medelvirde (ng/m’) (ug/m’)

Kalenderar 40 15 Virdet far inte 6verskridas
1 dygn 50 30 Virdet far inte 6verskridas

mer dn 35 dygn per kalenderar

Kvivedioxid, NO,

Tabell 2 visar gillande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvivedioxid,
NO, till skydd for hdlsa. Normvérden finns for arsmedelvirde, dygnsmedelvirde
och timmedelvdrde. Malvirden finns for arsmedelvirde och timmedelvirde.
Arsmedelvirdet fir inte 6verskridas medan dygnsmedelvirdet far 6verskridas hogst
7 ganger under ett kalenderar. Timmedelvérdet far 6verskridas hogst 175 ganger
under ett kalenderar. I alla métningar i Stockholms- och Uppsala 14n har
dygnsmedelvirdet av NO, varit svarare att klara dn arsmedelvirdet och
timmedelvirdet. Detta bekréftades dven i kartliggningen av NO,-halter i
Stockholms och Uppsala ldn [18].

I resultatet som foljer redovisas det 8:e hogsta dygnsmedelvirdet av NO, under
berikningséret, vilket alltsd inte far vara hogre dn 60 ug/m’ for att
miljokvalitetsnormen ska klaras.

Tabell 2. Miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvdvedioxid, NO, avseende
skydd av hilsa [12].

Tid for Normvirde Mailviarde  Anmirkning

medelvirde (ng/m?) (ng/m*)

Kalenderar 40 20 Virdet far inte 6verskridas

1 dygn 60 - Virdet far inte 6verskridas mer

dn 7 dygn per kalenderar

1 timme 90 60 Virdet far inte 6verskridas mer
dn 175 timmar per kalenderar

14



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-05-09, Dnr 2012-08809

SLB-analys: Luftutredning f6r Valhallavigen, Stockholm LVF 2013:26

Halsoeffekter av luftfororeningar

Det finns tydliga samband mellan luftféroreningar och effekter pa méanniskors
hilsa [19, 20]. Effekter har konstaterats dven om luftféroreningshalterna
underskrider griansvirdena enligt miljobalken [21, 22]. Att bo vid en vég eller gata
med mycket trafik okar risken for att drabbas av luftvigssjukdomar, t.ex.
lungcancer och hjdrtinfarkt. Hur man paverkas dr individuellt och beror framst pa
arftliga forutsittningar och i vilken grad man exponeras. Barn 4r mer kénsliga dn
vuxna eftersom deras lungor inte ir firdigutvecklade. Studier i USA har visat att
barn som bor nira starkt trafikerade végar riskerar bestaende skador pa lungorna
som kan innebira simre lungfunktion resten av livet. Over en fjirdedel av barnen i
Stockholms 14dn upplever obehag av luftféroreningar fran trafiken [20]. Ménniskor
som redan har sjukdomar i hjérta, kérl och lungor riskerar att bli sjukare av
luftfororeningar. Luftfororeningar kan utlosa astmaanfall hos bade barn och vuxna.
Aldre ménniskor 16per storre risk #n yngre att fi en hjirt- och kiirlsjukdom och
risken att do i fortid av sjukdomen 6kar om de utsitts for luftfororeningar.
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Resultat

Jamforelse mellan PM10-halter for nollalternativ och
utbyggnadsalternativ ar 2020

Figur 4 visar berdknad medelhalt av partiklar, PM10 under det 36:e viirsta dygnet
for nollalternativet ar 2020. Figur 5 visar beriknad medelhalt av partiklar, PM10
under det 36:e virsta dygnet for utbyggnadsalternativet samma &r. Motsvarande
miljokvalitetsnorm (MKN) till skydd for minniskors hilsa dr 50 pg/m’.

Miljskvalitetsnormen 50 pg/m’°, éverskrids inom delar av berikningsomradet i
bade nollalternativet och utbyggnadsalternativet ar 2020. Narmast Roslagstull
beror inte Gverskridanden pa en forsimrad utvidring pa grund av nybyggnationen.
For utbyggnadsalternativet medfor dock de planerade byggnaderna att ett
dubbelsidigt gaturum bildas varvid 6verskridanden berdknas i ett stdrre avsnitt av
vigen dn i nollalternativet. Vid planerade byggnader inom planomradet beriknas
diremot halter som dr under norm pd grund av forsimrad utvidring.

Pé den norra sidan av Valhallavigen, intill de planerade byggnaderna, innebir
fortimingen i utbyggnadsalternativet en stérre haltSkning 4n pé den sddra sidan. I
omradena dir normen 6verskrids i uthyggnadsalternativet dr halten som mest ca 3
pe/m’, 5 %, hogre i dn i nollalternativet. Halterna dr maximalt ca 57-61 pg/m’ i
utbyggnadsalternativet.

/ Roslagstull i

18-20 pg/m’ 20-22 pg/m’ 22-25 pg/m’ 25-35 pg/m’
35-50 pe/m® > 50 pe/m’

Figur 4. Beriknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?) under det 36:e
virsta dygnet for nollalternativet &r 2020. Normen som ska Klaras dr 50 pg/m’.
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C1820pg/m’ | 2022pg/m’ 2225 pg/m’ 2535 ug/m’
3550 pe/m® S 50 P/

Figur 5. Beriknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?) under det 36:¢e
virsta dygnet for utbyggnadsalternativ ar 2020. Normen som ska klaras dr 50
ng/m’.
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Jamforelse mellan NOs-halter for nollalternativ och
utbyggnadsalternativ ar 2020

Figur 6 visar berdknad medelhalt av kvivedioxid, NO, under det 8:e virsta dygnet
for nollalternativet ar 2020. Figur 7 visar beriknad medelhalt av kvivedioxid, NO,
under det 8:e virsta dygnet for utbyggnadsalternativet samma &r. Motsvarande
miljokvalitetsnorm (MKN) till skydd for hiilsa ir 60 pe/m’.

Miljskvalitetsnormen 60 pg/m’, underskrids i nollalternativet &r 2020.
Miljskvalitetsnormen 60 pg/m’, éverskrids diremot i utbyggnadsalternativet ar
2020 pa ett kortare avsnitt av vigen dir Birger Jarlsgatan och Valhallavigen méts,
uppe vid Roslagstull. Vid planerade byggnader inom planomradet beriknas
daremot halter som dr under norm.

I omrddena dir normen Gverskrids i utbyggnadsalternativet dr halten upp till ca 7
ng/m’, ca 10 %, hogre i utbyggnadsalternativet @n i nollalternativet. Halterna
beriiknas till som hogst 63-67 pg/m’ i utbyggnadsalternativet.

oo T

R W S S

18-24 pg/m’ 24-30 pg/m’ 30-36 pg/m’ 36-48 pg/m’
48-60 pg/m’

Figur 6. Beriknad dygnsmedelhalt av kvivedioxid, NO; (ng/n¥) under det 8:e
virsta dygnet for nollalternativ ir 2020. Normen som ska klaras ar 60 pg/m’.
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o 1824pg/m’ | 24-30pg/m’ 3036 pg/m’ 3648 pg/m’
T 48-60 pg/m’ M > 60 pg/m’

Figur 7. Beriknad dygnsmedelhalt av kvivedioxid, NO, (ng/m?) under det 8:e
viirsta dygnet for utbyggnadsalternativ ir 2020. Normen som ska klaras ir 60
ng/mr.
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Ovriga studier

Bedomning av luftkvaliteten pa Valhallaviigen ar 2030
Trafikkontoret i Stockholm bedomer att den prognos, som i deras utredning av
Norra Linkens paverkan pa vignitet kallas for EKO, ligger ndrmast de
forutsittningar for 2030 som vi kédnner till idag, se figur 8 [24]. Tidigare har
scenario BAS+ beddmts som mest realistiskt, se figur 9. Observera att det i
figurerna anges fordonsmingd som vardagsmedeldygnstrafik (VMD).
Vardagsmedeldygn kan riknas om till arsmedeldygn, AMD=0,93xVMD, och
jamforas med trafiksiffror i figur 3. I och med den planerade satsningen pa
kollektivtrafik och hojda tringselavgifter (Stockholmsforhandlingen) dr dock
nuvarande beddmningen att scenario EKO ir den mest realistiska prognosen.

For att komplettera den trafikprognos for 2020 som tagits fram for Valhallavigen
med ett 2030-perspektiv utgoér prognosen/scenario EKO fran trafikkontorets
rapport [24] ett bra underlag. Det innebér att trafiken sannolikt inte kommer att 6ka
efter 2020. Scenario EKO innehaller dock nagra faktorer som det 4r svart att
bedoma om de ir realiserade till 2030, till exempel aktiv p-policy och Ostlig
forbindelse (se nedan vilka projekt/beslut som utgjort grunden fér prognosen). Om
det for programmet &r viktigt att sa korrekt som mojligt spegla ar 2030 &r den bésta
I6sningen att gora en separat prognosmodell med de nya forutséttningarna.

Scenariot som kallas for EKO, innebir att forutom redan beslutade atgirder dven
foljande projekt genomfors:

e Nya och breddade cykelbanor enligt cykelplan -12.

e Stomnitsstrategin for kollektivtrafiken dr genomford och uppnér
medelhastighet 20 km/tim inkl. hallplatstid.

e T-bana till Nacka dr byggd.

e T-bana till Hagastaden &r byggd.

e Ostlig forbindelse 4r byggd och har tringselskatt/brukaravgift.

e Essingeleden har tringselskatt.

e Aktiv p-policy i NDS samt Hagastaden (dvs 1600 kr/méan for
boendeparkering, vilket innebir en fordubbling jamfort med idag, samt
hojd parkeringsavgift pa gatuparkeringen till 30 kr/h for hela dygnet och
hela kommunen).

e Fordubblad triangselskatt.

e Bjornnidsvigen &r stingd for biltrafik.

Forutsatt att trafikmédngden blir sdsom trafikkontoret bedomer (EKO) kommer
luftkvaliteten att forbittras gentemot motsvarande noll- och utbyggnadsalternativ ar
2020 da trafikméngderna pa Valhallavigen ir lika eller ldgre ar 2030. Vad giller
kvivedioxidhalten sa medfor dessutom skdrpta avgaskrav som idag finns for
nytillverkade fordon att det s& smaningom kommer att ske ldgre utsldpp av
kvivedioxider framdver i takt med att fordonsparken byts ut. For partikelhalterna
ir det utover trafikméingden framforallt den framtida dubbdicksanvindningen som
paverkar. Trafikkontoret i Stockholm bedomer att det 4r rimligt att anta att
dubbdicksandelen kommer att vara betydligt ligre dn 50 % pa Valhallavigen ar
2030.
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Figur 9. Trafikscenario BAS+. Angivna trafikmingder avser fordon per
vardagsmedeldygn (VMD) ar 2030. Killa: Tyréns [24]. Arsmedeldygn
AMD=0,93x VMD.
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Effekten av dammbindning

Pa Valhallavigen beriknas hoga halter av PM10. Hoga halter av PM 10 uppmiits i
Stockholm nistan uteslutande under varen och ibland dven under senhdsten.
Partiklarna bestar under dessa perioder till storsta del av vigdamm som kommer
fran dubbdickens slitage pa vigbanan samt fran utlagd sand i den mén det gors pa
de aktuella gatorna. De hoga halterna upptrader endast vid torra kérbanor da
vigdammet har méjlighet att virvla upp i luften.

En atgidrd mot hoga halter av vigdamm dr dammbindning. Det innebér att ett Zmne
i vitskeform 1dggs ut pa vigytan vilket gor den fuktig och férhindrar vigdammet
frén att virvla upp i luften. Dammbindning med hjilp av calcium-magnesium-
acetat (CMA) som 25 % 16sning i vatten har testats under flera omgangar pa gator i
centrala Stockholm [26, 27, 28, 31] och anvénds kontinuerligt som en atgird sedan
vintern 2011/2012. CMA har dven anvints pa det statliga vignitet i Stockholm [26,
27], men dér har Trafikverket 6vergatt till att anvinda magnesiumklorid (MgCl,)
som 25 % 16sning 1 vatten [28, 29] och det anvénds numera kontinuerligt i driften
av Trafikverket. VTT har dven gjort en utvirdering av dammbindningens effekter
samt jamfort olika dammbindningsmedel, [30]. Studien visade bland annat att
CMA och MgCl, hade mycket likartade effekter p& PM10-halterna.

Undersokningarna som har gjorts i Stockholm visar att pa gator med extra insatser i
form av dammbindning med CMA minskar PM10-halterna signifikant dagen efter
behandling, ca 30 % ldgre halter av det lokala bidraget uppméits. Ytterligare ett
dygn efter ses en effekt pa ca 10 % pa det lokala haltbidraget. Det icke-lokala
bidraget (urban bakgrund) till halterna paverkas dock inte. Ar 2012 uppmiittes i
snitt 13.4 pg/m’ PM10 pa Torkel Knutssonsgatan, SLB-analys urbana
bakgrundsmitstation. Vid optimal effekt (30 %) skulle alltsa en antagen totalhalt pa
t.ex. 50 pg/m’ PM10 (med 36.6 pg/m’ PM10 i lokalt bidrag) alltsa kunna sinkas till
ungefir 40 pg/m’ PM10 med hjilp av dammbindning enligt erfarenheten fran de
tidigare studierna. En tioprocentig minskning skulle innebira att en dygnsmedelhalt
sjunker fran exempelvis 50 ug/m’ till ca 46 pg/m’. D4 dammbindning har visat sig
kunna ge en viss halka dr det inte rimligt att anta att man dammbinder varje dag.
Det bor dven noteras att man framst dammbinder under vinterhalvaret vid torrt
viglag, det vill sdga mest under varen. Detta medfor att man sidnker de allra hogsta
partikelhalterna under aret, som brukar uppsta under den perioden. Det kan minska
antalet dygn med 6verskridanden av normen men ger en mindre effekt pa
arsmedelhalten. Minniskors exponering av luftburna partiklar #r dirmed inte lika
paverkad av dammbindningen som halten mot norm. Notera att berdkningarna i
denna rapport inte tar hénsyn till en eventuell dammbindning.

Paverkan av byggriitt vid Ingemarsgatan/Birger Jarlsgatan

Vid Ingemarsgatan/Birger Jarlsgatan finns en platsbildning som
Exploateringskontoret varit intresserade av att bebygga. Figur 10 illustrerar var
platsen ligger. Inga specifika berdkningar har gjorts for att utvirdera skillnaden i
halter med eller utan en byggnad vid Ingemarsgatan/Birger Jarlsgatan.

Det som kan ségas utifran befintliga berdkningar &r att en sddan byggnad skulle
hamna i ett mycket utsatt lige samt eventuellt bidra till att normerna dverskrids.
Den péverkas béade fran utslipp av luftféroreningar pa Birger Jarlgatan och pa
Valhallavigen. D4 halterna dr som hogst pa den sydvistra sidan av Valhallavigen
innebir det d@ven att halten dr hogre vid byggnaden vid Ingemarsgatan &dn i 6vriga
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planomradet pa den norddstra sidan av Valhallavigen och denna riskerar att vara
over norm. Ett smalare gaturum innebér generellt en forsdmrad utvidring av
luftfororeningar fran gatan och en eventuell byggnation pa Ingemarsgatan skulle
bidra till detta.

Skolgard

I den norra delen av planomradet planeras en skola, sporthall, samt en skolgéard
som dmnas placeras ovanpa taket till sporthallen. Sporthallens, och ddrmed
skolgardens, placering dr utmarkt i figur 10.

Inga 6verskridanden beriknas i detta omrade men da barn &r extra kénsliga for
luftfororeningar dr det trots det bra att se till att de exponeras for sa 14ga halter som
mojligt. Halten luftfdroreningar dr generellt som hogst ndrmast killorna, det vill
sdga i niva med bilarna, och spis ut hogre upp. Pa skolgarden, som kommer att
placeras ca 9 m ovanfor véigens niva, dr siledes halterna ldgre én om skolgarden
hade varit i vaghojd. Enligt planforslaget ska byggnader som #r 4-6 vaningar hoga
placeras runtom skolgéarden. Dessa kan fungera utmirkt som en bebyggelseskirm
som tvingar upp luften fran Valhallavigen och Roslagstull och ddrmed forbéttrar
luftkvaliteten pa den bakomliggande skolgarden ytterligare. Detta forutsitter dock
att glipor mellan husen kring skolgéarden tépps till med exempelvis skidrmar.
Skirmen bor vara sd hog som mojligt eftersom utspadningen av luftféroreningar da
blir god. Notera att endast byggnaderna ndarmast Valhallavigen/Roslagstull bor
sammanslutas. Langre in i kvarteret, det vill sidga langre fran vigen, &r halterna
redan laga tack vare avstandet fran vigen.

\/

10 ﬁ\\ 00 Metér

S eI @;

Figur 10. Blamarkerad m6jlig byggnationsplats vid IngemarsgatanfBlrger
Jarlsgatan och Valhallavigen. Gronmarkerad placering av skolgard/sporthall.
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Exponering for luftfororeningar

Eftersom det inte finns ndgon troskelniva under vilken inga negativa hilsoeffekter
uppkommer ir det en fordel med sa laga luftféroreningshalter som majligt dér folk
vistas. Den foridndring av bebyggelsen som planeras i utbyggnadsalternativen
medfor att mianniskor som vistas pa trottoaren vid Valhallavigen i utsitts for en
Okad exponering av hilsofarliga partiklar jimfort med nulédget.

Det dr bra om planen utformas sa att mianniskor inte uppmuntras till vistelse i
omraden med hoga partikelhalter. T.ex. kan entréer placeras bort fran den utsatta
sidan av huset som vetter mot Valhallavigen. Det dr ocksa att mest lampligt att
tilluften for ventilation tas fran takniva alternativt fasader som vetter bort fran
Valhallavigen.
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SLB-analys: Luftutredning f6r Valhallavigen, Stockholm LVF 2013:26

Bilaga

Beslut for att minska dubbdécksupprivningen av partiklar

e Regeringen beslutade 2009 att ge kommunerna ritt att i lokala trafikforeskrifter
forbjuda fordon med dubbdick for fiard pa gata eller del av gata. Trafik- och
renhallningsnamnden i Stockholms stad beslot att infora dubbdicksforbud pa
Hornsgatan fran den 1 januari 2010.

e Transportstyrelsen beslutade 2009 om forlidngd tid da det dr forbjudet att fardas
med dubbdick i Sverige. Forbud géller mellan 16 april och 30 september.

o Transportstyrelsen har i samrad med Finland och Norge beslutat om en
begrinsning av antalet tillatna dubbar i dubbdick till 50 stycken per meter
rullomkrets. Kravet giller dick som ér tillverkade fr.o.m. den 1 juli 2013.

e Trafik- och renhallningsndmnden i Stockholms Stad har i augusti 2011 gett
trafikkontoret i uppdrag att utreda miljozon som utestéinger fordon med dubbdéck.

o Regeringen faststéllde 2012 ett atgdrdsprogram for Stockholms 14dn for att minska
halterna av partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO,).

Resultat fran métningar av dubbdiicksandelar i Stockholm 2005-2013
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*Hornsgatan redovisas separat pga dubbdicksforbud from 1 januari 2010

Region Stockholm innefattar Stockholm, Stdertélje samt Nacka. Notera dven att
Trafikverket rdknar parkerade fordon och SLB-analys rullande fordon.
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Stockholms och Uppsala ldns luftvardsforbund &4r en ideell forening.
Medlemmar dr 41 kommuner, landstingen i Stockholm och Uppsala ldn samt
institutioner, foretag och statliga verk. Samarbete sker 4ven med ldnsstyrelsen 1
Stockholms ldn. Malet med verksamheten &r att samordna arbetet vad géller
luftmiljo i ldnen med hjilp av ett system for luftmiljoovervakning, bestdende
av bl a mitningar, emissionsdatabaser och spridningsmodeller. SLB-analys
driver systemet pa uppdrag av Luftvardsforbundet.
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