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SAMMANFATTNING

WSP har av Exploateringskontoret i Stockholms stad fatt i uppdrag att gora en Overgripande
riskbedomning i programskede for programomradet Véistra Valhallavigen. Denna PM avser att
oversiktligt beskriva den framtida riskbilden fér programomréadet, och dirmed utgora en grund for
fortsatt programarbete. Programarbete pagar for Vistra Valhallavigen, med syfte att mojliggora
bostider, arbetsplatser, skola och idrottshall inom programomradet.

Syftet med denna PM dr att uppfylla Exploateringskontorets begiran om en fordjupande studie 1
programarbetet for bedomning av limpligheten med planerad markanvindning med avseende pa
nérheten till farligt gods-led, infor stadens kommande diskussioner med byggherrar och arkitekter.

Malet med denna kvalitativa riskbedomning #r att bedoma ldmpligheten med planerad
markanvindning utifran riskpaverkan. Det ingar ocksa att efter behov ge forslag pa riskreducerande
atgdrder.

Riskerna pa Valhallavigen kommer att vara beroende av vilken kategorisering Norra Linken tilldelas.
En A-kategorisering skulle innebéra den mest gynnsamma situationen, eftersom farligt gods da endast
kommer att ledas vid programomradet vid de fall da tunneln stings, planerat eller oplanerat. En B-
kategorisering av tunneln skulle innebéra att det totala trafikflodet fortfarande har minskat vid
programomradet, men att ett visst flode av farligt gods finns. Detta flode kommer da till cirka hilften
av transporterna att utgoras av gaser, dar flytande naturgas (liquified natural gas, LNG) star for en
betydande del. Brandfarliga vitskor kommer kunna transporteras i Norra Linken, men sa linge
Loudden finns i drift kommer brandfarliga vitskor att kunna kora forbi planomradet vid
omledningssituationer. Vissa transporter kommer dven att ske till verksamheter i ndromradet. Bada
dessa farligt gods-typer har langa konsekvensavstand som med ldtthet kan péaverka Vistra
Valhallavigen pga. dess nérhet till transportleden.

Med avstamp i tidigare utforda riskbedomningar anses forutséttningar och trafikfléde for Svea Fanfar
vara mest representativ for resonemang for Vistra Valhallavdgen. Farligt gods-flodet har baserats pa
2009 ars farligt gods-flode for Svea Fanfar, men ridknats om utifran trafikflodesprognos for 2030 och
slutsatser har sedan dragits for Vistra Valhallavigens riskniva.

WSP bedomer det som nodvindigt att genomfora riskreducerande atgirder for programomradet for att
risknivan ska kunna betraktas som tolerabel. Dessa innefattar

e Markanvindning

e Planl6sning i byggnader

e Placering av friskluftsintag

e Brandskyddad fasad och yttervigg

WSP bedomer att det finns forutsittningar att utforma bebyggelsen med riskreducerande atgérder sa
att riskbilden for Vistra Valhallavdgen kan tolereras. Vilka dtgdrder som dr lampliga for att reducera
risknivan behover utredas vidare.
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1 INLEDNING

WSP har av Exploateringskontoret i Stockholms stad fatt i uppdrag att gora en Overgripande
riskbedomning i programskede for programomradet Vistra Valhallavigen. Denna PM avser att
oversiktligt beskriva den framtida riskbilden fér programomréadet, och dirmed utgora en grund for
fortsatt programarbete.

1.1 Bakgrund

Programarbete pagar for Vistra Valhallavigen, med syfte att mojliggora bostider, arbetsplatser, skola
och idrottshall inom programomradet.

Soder om programomradet 16per Valhallavdgen, som édr rekommenderad transportled for farligt gods
(1). Kortaste avstand mellan planerad bebyggelse och farligt gods-leden dr i dagslaget foreslaget att
vara cirka 7,5 meter. Enligt ldnsstyrelserna i Stockholms, Vistra Gotalands och Skane lin ska
riskhanteringsprocessen beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran farligt gods-led

).

1.2  Syfte och mal

Syftet med denna PM ir att uppfylla Exploateringskontorets begidran om en fordjupande studie med
beaktande av riskhanteringsprocessen vid markanvéindning intill farligt gods-led. Riskbedomningen
upprittas som ett underlag 1 programarbetet for bedomning av ldmpligheten med planerad
markanviandning med avseende pa nérheten till farligt gods-led, infor stadens kommande diskussioner
med byggherrar och arkitekter.

Malet med riskbedomningen #r att bedoma ldmpligheten med planerad markanvidndning utifran
riskpaverkan. Det ingar ocksa att efter behov ge forslag pa riskreducerande atgirder.

1.3  Avgransningar

I riskbedomningen belyses risker forknippade med transport av farligt gods. De risker som har
beaktats &r plotsligt intrdffade skadehindelser (olyckor) med livshotande konsekvenser for tredje man,
d.v.s. risker som paverkar personers liv och hilsa. Egendomsskador, eventuella skador pa naturmiljon
eller skador orsakade av langvarig exponering for avgaser eller buller har inte beaktats.

Resultatet av riskbeddmningen géller under angivna forutsdttningar. Vid fordndring av
forutsittningarna behover riskbeddmningen uppdateras.

1.4  Styrande dokument
Plan- och Bygglagen (2010:900) anger foljande:

Vid planldggning och i drenden om bygglov eller féorhandsbesked enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk lokaliseras till mark som &r liampad for &ndamalet med hidnsyn till:
1. ménniskors hélsa och sikerhet, ... (2 kap. 5§)

Vid planldggning och i drenden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och byggnadsverk
utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sitt som #r liampligt med hédnsyn till:
2. skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och andra olyckshindelser, ...
(2 kap. 68§).

Lénsstyrelserna i Stockholms, Vistra Gotalands samt Skdne lin gemensamma dokument
Riskhantering 1 detaljplaneprocessen (2) anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid
markanviandning inom 150 meter fran en transportled for farligt gods. I Figur 1 illustreras lamplig
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markanvéindning i anslutning till transportleder for farligt gods. Zonerna har inga fasta grénser, utan
riskbilden for det aktuella programomradet dr avgorande fér markanvindningens placering. En och
samma markanvindning kan ddrmed tillhora olika zoner.

A J

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A Zon B ZonC

L-odling G - bilservice 8 - hostader

P~ parkering {ytparkering) J = industri O - centrurm

T—trafik ¥ - kontor 0 - vird

N = frlluftsomrdde U = Jager H = dwrig hande|

{t.ex, motionsspar) M- friluftsomride {tex. camping) R - kisltur

B parkesing [tvrig parkering) 5 =skola
E - tekniska anlaggningar ¥ - hotell ach konferens
H = sillankipshandel ¥ = idrotts- och sportankiggringar
¥ —idrotts- och sportanliggningar (arena eller motsvarande)

{uran betydande dskadarplatser)

Figur 1. Zonindelning for riskhanteringsavstand. Zonerna representerar limplig markanvindning i forhallande till
transportled for farligt gods (2).

Lénsstyrelsen i Stockholms ldn har gett ut rekommendationer som stod i arbetet med att ta hansyn till
risker i planprocessen, till exempel:

e Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag (3).
o Riskhantering i detaljplaneprocessen (2).

Dessa dokument utgdr generella rekommendationer betréiffande vilka krav som bor stillas pa
riskanalyser i bl.a. plandrenden. De skyddsavstand och hidnsynsregler som finns i dessa
rekommendationer har beaktats vid genomforandet av denna riskbedomning.

Betriffande ny bebyggelse har Linsstyrelsen i Stockholms lén gett ut rekommendationer for hur néra
transportleder for farligt gods samt bensinstationer som ny bebyggelse kan planeras (4)
Rekommendationerna innebir kortfattat att:

e omradet 25 meter fran vigar med farligt gods skall lamnas bebyggelsefritt
e avstandet till kontorsbebyggelse bor vara 40 meter

e avstandet till bostadsbebyggelse bor vara 75 meter

1.5  Underlagsmaterial

Arbetet baseras pa foljande underlag:
e Prognostiserat trafikflode ar 2030 for Vistra Valhallavigen (5)
e Miljoutredning for buller och luftkvalitet (6)

e Startmote med Exploateringskontoret och Stadsbyggnadskontoret den 5 mars 2013
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e Avstimningsmote med Exploateringskontoret och Stadsbyggnadskontoret den 15 mars 2013
e Rapporten Hanteringsstrategier for riskpaverkan Valhallavigen — Loudden (7)

e Riskbedomningar for detaljplanerna for Kv. Stettin 7 (8) och Svea Fanfar (9)

e Fordjupning av MKB — Detaljplan fér Angsbotten (10)

1.6 Internkontroll

Rapporten dr utféord av Maria Persson (Kemiingenjor) med Johan Lundin (Brandingenjor och
Teknologie Doktor) som uppdragsansvarig. I enlighet med WSP:s miljo- och kvalitetsledningssystem,
certifierat enligt ISO 9001 och ISO 14001, omfattas denna handling av krav pa internkontroll. Detta
innebdr bland annat att en fran projektet fristiende person granskar forutsittningar och resultat i
rapporten. Ansvarig for denna granskning har varit Katarina Herrstrom (Brandingenjor och
Civilingenjor riskhantering).
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2  OMRADESBESKRIVNING

I detta kapitel ges en Oversiktlig beskrivning av programomradet med omgivning. Det presenteras
dven en genomgang av Vistra Valhallavigens olika framtidsscenarion.

2.1 Omgivning

Vistra delen av Valhallavigen dr en av stadens stora entréer. Cirkulationsplatsen Roslagstull med
kommande in- och utfart till Norra Lénkens tunnelsystem befinner sig i anslutning till
programomradets vistra del.

Omkringliggande bebyggelse utgors pa sodra sidan Valhallavdgen till allra storsta del av
flerbostadshus med 6-7 vaningar, ddr handel finns i gatuplan. Pa norra sidan dr bebyggelsen blandad,
med bade kontors- och bostadsbebyggelse. I Figur 2 framgar dven de tre kvarter, markerade med roda
cirklar, dir farligt gods-floden sedan tidigare detaljplanearbeten dr kartlagda. Flodena for dessa tre
presenteras vidare i Tabell 2 i avsnitt O.

Kv. Angsbotten
Kommer befinna sig i ndrhet ...
till Norra Lédnkens mynning.

b 5 o
i, 2 =
‘%{ = ‘Stockholi (Vartahamnen). SE - Aland {

eetsfiaaed 2
%
g
%,
o %

= Kv. Stettin 7
a Ligger i narhet av sekundér
farligt gods-led

Svea Fanfar
Befinner sig vid primér farligt
gods-led

v Fumiegarden
5,

2 g £
S £ et
% B £ & Tona

FRTER

Figur 2. Oversikt av programomridets placering och de kvarter vars beriikningar for farligt gods-floden bedoms vara
representativa som underlag for kartliggningen av farligt gods-flodet for Vistra Valhallavigen.

2.2  Programomradet

Vistra Valhallavdgen, markerat med bla rektangel i Figur 2, har en ungefirlig utstrackning fran
Roslagstull till Korsbarsviagen. Platsen for exploatering befinner sig dels i gatunivd och dels i
nordostlig riktning upp mot bakomliggande berg. I dagsldget befinner sig, férutom bostdder, i gatuniva
en hart trafikerad tva- och trefilig gata, parkeringsytor, Engelska skolan, gatukok, cykelbana och
trottoar.

Pa berget bakom programomradet befinner sig hotell, studentbostidder och lokaler dir forsknings- och
undervisningsverksamhet bedrivs av KTH och Stockholms universitet.

I kommande programforslag planeras gaturummet bli 34 meter brett och att fasaden kommer ligga 7,5
meter fran vagkant.
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2.3 Infrastruktur

Bade vig och jarnvig finns i ndrheten av programomradet.

231 Vag

Valhallavdgen ar i dagsldget hart trafikerad av persontrafik, tung trafik och transporter av farligt gods.
Fran Roslagstull till Valhallavdgens korsning med Lidingdvéigen och vidare ut pa Lidingovégen dr den
en rekommenderad primir transportled for farligt gods. Vid Lidingdvédgens korsning med
Tegeluddsvidgen grenar farligt gods-leden upp sig i en sekunddr farligt gods-led som leder ut till
Liding6 och en sekunddr farligt gods-led som leder vidare mot Loudden.

2.3.2 Jarnvag

Jarnvig finns i relativ nérhet till Véstra Valhallavdagen, ndmligen Roslagsbanan. Denna lokalbana &r
som langst lokaliserad cirka 350 meter och som kortast cirka 125 meter fran Valhallavigen. Mellan
Roslagsbanan och programomradet finns befintlig bebyggelse. Roslagsbanan anvinds uteslutande for
passagerartrafik och behandlas dérfor inte vidare i denna PM.

2.4  Utredningsalternativ

Vistra Valhallavigen kommer inom nagra ar att paverkas av Norra Lankens 6ppnande. Tunneln avser
forbittra trafiksituationen pa ett flertal stillen i Stockholms innerstad, déribland Valhallavigen. Hur
trafiksituationen kommer se ut i framtiden beror av tva faktorer: tunnelns kategorisering och hur
hamnens verksambhet, i synnerhet Louddens, ser ut under tva tidsperioder.

Det dr i dagsldget oklart vilken kategori tunneln kommer tilldelas och didrmed ocksa hur flodet av
farligt gods-transporter kan komma att se ut pa Valhallavigen. Eftersom hamnens verksamhet och
nirliggande oljehamnen Loudden samt ett antal industrier bedoms vara primira avsidndare och
mottagare av farligt gods ér de intressanta att inkludera i analysen. Fordndringar i detta omrade dr
pagédende och tva ar, 2019 och 2030, har déarfor bedomts som nyckelar att ta med i analysen.

Utredningsalternativen som beaktas i denna PM presenteras oversiktligt i Tabell 1 nedan och utreds
sedan vidare i kapitel 4 och framat.

Tabell 1. Oversikt av utredningsalternativ

Utredningsar Tunnelkategori
2019 A
2019 B
2030 A
2030 B
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3 OMFATTNING AV RISKHANTERING OCH
METOD

Detta kapitel innehaller en beskrivning av begrepp och definitioner och den metod som anvints i
denna PM.

3.1 Begrepp och definitioner

Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for en hindelse och dess konsekvenser.
Sannclikheten anger hur troligt det dr att en viss hdndelse kommer att intriffa och kan berdknas om
frekvensen, d.v.s. hur ofta nagot intréiffar under en viss tidsperiod, ir kind.

Riskanalys omfattar, i enlighet med de internationella standarder som beaktar riskanalyser i tekniska
system (11) (12}, riskidentifiering och riskuppskatting, se Figur 3. Riskidentifieringen ir en
inventering av hidndelseforlopp (scenarier) som kan medftra ofnskade konsekvenser, medan
riskuppskattningen omfattar en kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av sannolikhet och konsekvens
for respektive scenario.

Sannclikhet och frekvens anvinds ofta synonymt, trots att det finns en skillnad mellan begreppen.
Frekvensen uttrycker hur ofta nigot intriffar under en viss tidsperiod, t.ex. antalet brinder per ir, och
kan dédrigenom anta virden som &r bade stérre och mindre én 1. Sannolikheten anger istéllet hur troligt
det dr att en viss hindelse kommer att intriffa och anges som ett viarde mellan (0 och 1. Kopplingen
mellan frekvens och sannolikhet utgdrs av att den senare kan beriknas om den forsta &r kind.

. . 3
Riskhantering
thskbedc'jmmng _!
—
I I
| Riskanhalys | Riskreduktion/
I Avgrédnsning Riskvérdering | -kontroll
| Identifierarisker Acceptabel risk Beslutsfattande
Riskuppskatting Anaysav alternativ | Genomforande
I | Qvervaking
I
| X X l J
| I
\ l
— e — —— ———— — —— — — — — — — — — — -
. i

Figur 3. Riskhanteringsprocessen.

Efter att riskerna analyserats gors en riskvirdering for att avgra om riskerna kan accepteras eller ej.
Som en del av riskvirderingen kan det dven inga forslag till riskreducerande atgérder och verifiering
av olika alternativ. Det sista steget i en systematisk hantering av riskerna kallas riskreduktion/-
kontroll. 1 det skedet fattas beslut mot bakgrund av den virdering som har gjorts av vilka
riskreducerande atgérder som ska vidtas.

Riskhantering avser hela den process som innehiller analys, virdering och reduktion/-kontroll, medan
riskbeddmning enbart avser analys och virdering av riskerna.

3.2  Riskanalysmetod

I denna PM har ett kvalitativt tillvigagangssitt anvints. I kvalitativa metoder anvinds beskrivningar
av typen stor, mellan eller liten, utan forsdk att ndrmre precisera sannolikheter foér olika utfall,
eftersom det primira syftet med klassificeringen &r att jimféora riskerna med varandra (13).
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Denna PM baseras pa kvantitativa bedomningar som tidigare gjorts for andra, relativt nirliggande,
planomraden. Detta for att ha ett underlag dér faktiska kvantitativt beriiknade forhallanden ska kunna
utnyttjas och slutsatser dras i denna kvalitativa overgripande riskbeddmning.

For uppskattning av risknivan i tidigare utforda riskbedomningar har bland annat arsmedeldygnstrafik
(ADT), vigkvalitet, hastighetsbegrinsning etc. for aktuellt vigavsnitt anvints som underlag. Parallellt
med granskning av tidigare framtagna siffror har trafikflodesprognoser for ar 2030 studerats.
Konsekvenserna av olika skadescenarier har uppskattas utifran litteraturstudier, se vidare i avsnitt 5.2
och till sist har dessa underlag viigts samman och en slutlig kvalitativ bedomning tagits fram.
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4  SCENARIER FOR VALHALLAVAGEN

Detta kapitel behandlar inledningsvis de scenarion som kan uppkomma vid olika ar, som beskrivet i
avsnitt 2.4, och sedan vilka trafikfloden som anvénts i analysen.

For alla scenarion géller att LNG transporteras i tankbil tre ganger per dygn fran Norviks hamn i
Nyndshamn till Loudden. Dessa transporter startade under januari 2013 och nagon bortre horisont for
transporterna har inte kommit till WSP:s kiinnedom.

41  Ar2019

Forutsdttningen ar 2019 innebér att Louddens verksamhet pagéar och dirmed kommer dagens flode av
farligt gods-trafiken att finnas att ta hinsyn till i vidare analys. Forutsittningen ar 2019 dr ocksa att
Norra Linken dr oppnad och en stor del av dagens trafikflode pa Valhallavigen kommer ledas i
tunneln istéllet.

Tva alternativa scenarion finns sedan att ta med i vidare analys av farligt gods-flodet; att Norra Léinken
kategoriseras som A-tunnel eller att Norra Linken kategoriseras som B-tunnel.

4.1.1 Norra Lanken kategoriseras som A-tunnel

A-kategorisering av tunnel innebér att all trafik tilldts passera i tunneln, inga restriktioner finns for
farligt gods-transporter. Detta betyder for Valhallavigens del att flodet av farligt gods-transporter
kommer att upphora, séndr som pa vid situationer dd omledning av trafiken kridvs. Det dr dven mojligt
att ett mindre antal farligt gods-transporter trots allt kommer att fortsitta transporteras pa
Valhallavigen, men dessa bedoms utgdras av transporter till handel, fargbutiker, verkstidder och andra
verksamheter som inte 4r av industriell karaktér och ddrmed ocksé av en mer ringa omfattning.

Slutsatsen i detta scenario blir alltsa for Vistra Valhallavigens del att en A-kategorisering skulle vara
gynnsam ur riskperspektiv eftersom farligt gods-transporter skulle utgéra en mycket liten del av det
totala trafikflodet.

4.1.2 Norra Lanken kategoriseras som B-tunnel

En B-kategorisering av Norra Linken skulle medféra att farligt gods-transporter till allra storsta del
skulle ledas i Norra Linken, med vissa undantag beroende pa typ av farligt gods. Vissa typer av
explosiva varor, brandfarlig gas i tank och utpekade @mnen bland brandfarliga fasta dmnen och
organiska peroxider skulle inte tillatas i tunneln, utan dessa skulle behova transporteras en alternativ
vig. I dagsldget dr Valhallavigen den enda naturliga alternativa vigen.

Risknivaerna for Vistra Valhallavigen kommer som en foljd av trafikflodesminskningen sannolikt
sjunka tack vare att en stor del av farligt gods-flodet fortfarande kommer tillatas i tunneln, dven vid en
B-kategorisering. Loudden &r dock fortfarande i drift och dess flode av brandfarliga vétskor finns som
en parameter att ta hiansyn till vid tillfdllen da trafiken maste ledas om via Valhallavigen. Detta
beddms primirt ske vid planerade och oplanerade stingningar av Norra Linken.

4.2  Ar2030

Forutsdttningen ar 2030 innebdr hdr att Louddens verksamhet dr avvecklad och dirmed kommer
avsevirt firre transporter med brandfarlig vitska att transporteras till den delen av staden.
Forutsittningen ar 2030 dr ocksa att Norra Lanken dr 6ppnad och en stor del av dagens trafikflode pa
Valhallavigen kommer ledas i tunneln istillet.

Tva scenarion finns sedan att ta med i vidare analys; att Norra Lénken kategoriseras som A-tunnel
eller att Norra Lanken kategoriseras som B-tunnel.
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4.2.1 Norra Lanken kategoriseras som A-tunnel
Har giller samma resonemang som for ar 2019, beskrivet ovan i avsnitt 4.1.1

Slutsatsen i detta scenario blir diarfor samma som for ar 2019 att en A-kategorisering skulle vara
gynnsam ur riskperspektiv eftersom farligt gods-transporter skulle utgéra en mycket liten del av det
totala trafikflodet.

Omledning av trafiken vid tunnelstingning skulle i dnnu mindre omfattning paverka Vistra
Valhallavigen eftersom Loudden antas ha stingt ar 2030 och ddrmed kan dess flode bortses fréan.

4.2.2 Norra Lanken kategoriseras som B-tunnel

Med forutsittningen att trafikflodet pa Valhallavigen ar 2030 uppgér till 27000 fordon per dygn har
tidigare utforda berdkningar analyserats. Skillnaden mot ar 2019 &r att antal fordon bedoms ha minskat
med 13000 per dygn och att Louddens bidrag till trafikflodet har upphort. Trafikminskningen i sig ger
inget storre genomslag i risknivan for Vistra Valhallavigen.

Liksom for scenariot ar 2030 for A-tunnel sa skulle omledning av trafiken vid tunnelstingning i dnnu
mindre omfattning paverka Vistra Valhallavdgen eftersom Loudden antas ha stingt ar 2030 och
ddrmed kan dess flode bortses fran.

4.3 Trafikfldden

For att kunna uttala sig om risknivan pa Valhallavigen har ett antal trafikflodessiffror tagits fram.
Nedanstdende sammanstillning baseras bade pa statistik fran olika ar och prognostiserade siffror for
ett framtida flode. Parametrar som kan ha dndrats efter tidigare utférda méitningar r

e (et totala trafikarbetet (ADT) pa strackan

e antal transporter av LNG i tankbil pa strickan Valhallavigen-Lidingovigen-
Tegeluddsvidgen-Lindardngsvigen. Denna trafik startade i januari 2013 och uppgar i
dagsladget till tre tankbilstransporter per dygn fran Nyndshamn till Loudden.

Trafikflodena visar att fram till Norra Linkens Oppnande sa finns ett trafikarbete pa cirka 40000
fordon per dygn vid programomradet. Detta kommer efter tunnelns dppnande ar 2015 att minska till
cirka 25000 fordon per dygn och prognoserna visar att trafikflodet direfter kommer att oka.

Det trafikflode som anges for kvarteret Angsbotten ir problematiskt att tolka, d4 det dels inte #r ett
trafikflode som passerar Valhallavigen och dels for att det i detta flode dven ingér trafikstrémmarna
till och fran E18 och E4, utan att berdra Vidstra Valhallavdgen. Det dr dd mojligt att kora mellan
hamnen till nimnda motorvigar utan att kora pa ytvignitet. Det innebir att farligt gods-transporter till
industrier och hamnverksamhet i Virtan kan 6ka trafikflodet, men att detta i normalldget inte paverkar
Valhallavigen.
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Tabell 2 visar en sammanstillning av de insamlade trafikflodena och for vilket ar de giller.

Tabell 2. Sammanstiillning av trafikfloden fran olika kiillor som bedoms kunna utgora representativt underlag for
farligt gods-floden

Svea Vagverkets Milj6- Trafik- Kv. Stettin7 Kv.
Fanfar (9) broschyr utredning flédes- (8) Angsbotten

Norra fér buller prognos (10)

Lénken - och BASplus

en trafik- luftkvalitet  for

I6sning fér  (6) Valhalla-

Stockholm vagen (5)

(14)
Ar 2010 2015 Prognos Prognos 2004 Prognos

2030 2030 2030
ApT 40000 pa 25000 pa 26600 pa 41000 vid 16000 pa 71600 vid
(Arsmedel- Lidingd- Valhalla- Valhalla- Roslagstull  Tegeludds-  Norra
dygns- vagen vagen vagen . vagen L&nkens
trafik, antal \2/7?30”‘)3.. Ostra
fordon per ahallavag mynning
dygn) en frar"n t|II"
Koérsbéarsva
gen

Andel tung Tung trafik 10 18 10
trafik (%) minskar

med 90 %

(frédn 2006)

Fran Roslagstull delar sig vigen i Valhallavigen (dubbelriktad) och Birger Jarlsgatan (enkelriktad till
en borjan), vilket innebar att trafikflodet delvis viker av. Tva drivmedelsstationer pa Birger Jarlsgatan
far leveranser ungefir en gang per dygn fran andra hallet, dvs. fran stadens centrala delar och inte via
Valhallavdgen. Darefter aker tankbilar ut till Loudden for pafyllning (15). Detta flode av brandfarlig
vitska bedoms dérfor inte paverka farligt gods-flodet vid programomradet.

I den vidare analysen har bade ett trafikflode pa 40000 fordon per dygn (9) och det prognostiserade
flodet pa 27000 fordon per dygn (5) beaktats for att kunna jimfora riskpaverkan pa programomradet.

4.4  Omledning av trafik

Omledning av trafiken mellan Roslagstull och Virtan kommer bli aktuellt ndr Norra Lanken har
Oppnat, dvs. fran ar 2015. Planerade avstingningar av tunneln kommer ske for underhall och
reparationer.

Som jamforelse kan Sodra Linken beaktas. Dér stings ett tunnelror i taget, en gang per manad, dvs.
omledning av trafiken sker tva ganger per manad. Dessa typer av planerade stingningar utfors nattetid
mellan klockan 22.00 och 05.00 for att minimera trafikpaverkan. Det kan antas att liknande
underhallsplanering for Norra Lanken kommer ske (16).

Oplanerade avstingningar har for Sodra Linken skett ett antal ganger sedan oppnandet 2004. Det
antas vidare att Norra Lanken kommer stingas en gang per ar pa grund av olycka eller annan incident
som foranleder att trafiken istéllet leds pa ytviagndtet mellan Roslagstull och Virtan. Detta kan da
komma att ske ndr som helst pa dygnet. Till skillnad frén en planerad avstingning, da trafikflodet
inklusive farligt gods-flodet ar lagt, kommer trafikflodet dagtid innebdra att fler farligt gods-
transporter da gar via Valhallavigen.

L:\7010\10172966 - Valhallavdgen Loudden\ATA3 foérdjupning véstra Valhallavagen\Rapport\SH Overgripande RB Vaéstra Valhallavagen 30april2013.docx

Projektnr: 10172966 /l. ws P
Datum: 2013-04-30 15|25 /
| g

Rev:




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-05-09, Dnr 2012-08809

PM — Overgripande riskbedémning - Transport av farligt gods pa véag - Vastra Valhallaviagen, Stockholm

4.5

Sammanfattning av scenarion

Fyra typfall finns alltsa att beakta vidare och de beskrivs sammanfattningsvis i Tabell 3 nedan.

Tabell 3. Sammanstillning over vilka resultat som uppkommer for olika ar och tunnelkategoriseringar

2019 A-tunnel

2019 B-tunnel

2030 A-tunnel

2030 B-tunnel

restriktioner gar
pa Valhallavigen

Transport LNG | Ja Nej Ja Nej

i tunnel

Transport LNG | Endast vid Ja Endast vid Ja

pa Valhalla- omledning omledning

vigen

Transport av Ja Ja Ja Ja

brandfarlig

vitska i tunnel

Transport av Endast vid Endast vid Nej, Loudden har | Nej, Loudden har

brandfarlig omledning omledning stingt stidngt

vitska pa

Valhallavigen

Slutsats Fa farligt gods- LNG-transporter | Fa farligt gods- LNG-transporter
transporter pa och ovrigt farligt | transporter pa och ovrigt farligt
Valhallavigen gods med tunnel- | Valhallavigen gods med tunnel-

restriktioner gar
pa Valhallavigen
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5 IDENTIFIERADE RISKER

I detta kapitel presenteras de mojliga risker som identifierats i programomradets nérhet.

5.1 |dentifiering och beskrivning av riskkallor

I ndromradet finns inga industrier som direkt bedoms kunna paverka programomradet. Den handel
som avses utgdrs av mindre butiker, caféer, restauranger och gatukok. Engelska skolan,
hotellverksamhet och de parkeringsytor som i dagslédget finns lings Valhallavigen bedoms inte utgora
riskkallor.

5.2  Transportleder for farligt gods

Farligt gods idr ett samlingsbegrepp for farliga @mnen och produkter som har sadana egenskaper att de
kan skada ménniskor, miljé och egendom om det inte hanteras ritt under transport. Transport av farligt
gods omfattas av regelsamlingar (17) som tagits fram i internationell samverkan. Farligt gods delas in i
nio olika klasser enligt det sa kallade ADR-S-systemet som baseras pa den dominerande risken som
finns med att transportera ett visst amne eller produkt pa vig. I Bilaga B redovisas klassindelningen av
farligt gods och en beskrivning av vilka konsekvenser som kan uppsté vid olycka.

Utifran beskrivningarna i Bilaga B samt statistik dver transporterade mangder bedoms foljande farligt
gods-kategorier vara relevanta for den fortsatta riskbedomningen; klass 2, 3 och 8. Ovriga klasser
transporteras i begrinsad midngd, eller bedoms inte ge signifikanta konsekvenser forutom vid
olycksfordonets omedelbara nidrhet. Det bor dock ndmnas att det korta avstindet mellan
Valhallavigens kant och husfasad gor att risken att 6vriga farligt gods-klasser med konsekvenser i
omedelbar nirhet till fordonet fortfarande kan paverka omradet i och med att avikande fordon da
hamnar néra husfasaden.

5.3 Oversikt av olycksscenarier

Grovt beskrivet sd bestar det antagna framtida farligt gods-flodet pa Valhallavégen till storsta del av
gaser, dir LNG-transporterna star for knappt hilften av transporterna. Brandfarliga vétskor hanteras ar
2019 fortfarande i hamnens olika delar, men kan antas upphora i Containerterminalen nir den
verksamheten har flyttats till Norviks hamn. Fritande dmnen utgor den tredje storsta hanterade farligt
gods-typen, ddr verksamheter pa Lidingo ar fraimsta mottagare.

Som beskrivet i avsnitt 5.2 ger olika farligt gods-klasser olika typer av konsekvenser och
konsekvensavstand. Konsekvensavstand for alla typer av gaser dr mycket langa. Beroende pa vad som
sker vid ett utsldpp av brandfarlig gas kan den paverka omgivningen pa olika sitt. Hir utgér brand den
huvudsakliga faran, brandfarlig gas bedoms inte primirt utgdra en forgiftningsrisk. For brénnbara
gaser bedoms konsekvenserna for ménniskor darfor bli patagliga forst sedan utsldppet antints. Tre
scenarier kan antas uppsta beroende av typen av antindning: jetflamma, moln som anténds eller
BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion).

Farligt gods-klass 3 omfattar brandfarliga vitskor, exempelvis bensin, E85, diesel- och eldningsoljor
och 16sningsmedel. Ett utslidpp dr beroende av lickagepunktens storlek och ifall utsldppet antéinds eller
inte.

For fratande dmnen #r olycksriskerna oftast begrinsade till ndromradet. Vanliga &mnen som klassas i
denna klass dr olika typer av syror och lut.
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6 RISKUPPSKATTNING

Utifran de presenterade sammanstillningarna i kapitel 4 ges hédr en uppskattning av vilka risker som
varje scenario innebér for Vistra Valhallavigen.

Riskerna pa Valhallavigen kommer att vara beroende av vilken kategorisering Norra Linken tilldelas.
En A-kategorisering skulle innebéra den mest gynnsamma situationen, eftersom farligt gods da endast
kommer att ledas vid programomradet vid de fall da tunneln stings, planerat eller oplanerat. Planerade
stangningar sker kontrollerat och bedoms att de kommer utféras med sé 14g paverkan pa omgivningen
som majligt genom att utfora stingningarna nattetid da trafikflodet dr lagt. Oplanerade stingningar ar
svarare att sia om, men med héinvisning till resonemanget fort om Sodra Lanken sa bedoms de ske ett
fatal ganger per ar.

En B-kategorisering av tunneln skulle innebira att det totala trafikflodet fortfarande har minskat vid
programomradet, men att ett visst flode av farligt gods finns. Detta flode kommer da till cirka hilften
av transporterna att utgoras av gaser, dir LNG star for en betydande del. Brandfarliga vitskor kommer
tillatas passera i tunneln. Loudden &r dock fortfarande i drift och dess flode av brandfarliga vitskor
finns som en parameter att ta hiansyn till vid tillfdllen da trafiken maste ledas om via Valhallavigen.
Detta bedoms primirt ske vid planerade och oplanerade stingningar av Norra Linken.

Bada dessa farligt gods-typer har linga konsekvensavstiand som med ldtthet kan paverka Vistra
Valhallavigen pga. dess nérhet till transportleden.

Med avstamp i tidigare utforda riskbedomningar anses forutséttningar och trafikflode for Svea Fanfar
vara mest representativ for resonemang for Vistra Valhallavigen. Bada omradena befinner sig cirka
7,5 meter fran viagkant och farligt gods-flodet passerar i dagslidget bada omradena utan mojlighet till
att kora annan viag. Farligt gods-flodet har dérfor baserats pa 2009 ars farligt gods-flode for Svea
Fanfar. Dirtill har informationen om andel tung trafik, 10 %, fran de bada prognoserna for 2030
anvints genom att anta att dessa 10 % utgdrs av farligt gods. Detta bedoms vara ett mycket
konservativt antagande eftersom man i prognoserna egentligen avser ett flode av tung trafik till 10 %
av totala trafikflodet. I det prognostiserade flodet av tung trafik ingér farligt gods, men utgor inte hela
delen och diri ligger det konservativa antagandet.

WSP bedomer det dock som lampligt att ta hojd for farligt gods-flodet med tanke pa att
flodesprognoser inte dr en absolut sanning utan en uppskattning av framtida floden. Ddrmed finns
dven utrymme for scenarion da farligt gods-transporter av nagon anledning skulle oka pa Vistra
Valhallavéigen i framtiden.

Utifran detta bedomer WSP det som nodvindigt att genomfora riskreducerande atgéirder for
programomradet for att risknivan ska kunna betraktas som tolerabel.
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7 RISKREDUCERANDE ATGARDER

Riskreducerande atgérder kan antingen vara sannolikhetsreducerande eller konsekvensbegriansande. I
samband med fysisk planering dr det utifrin Plan- och bygglagen svart att reglera
sannolikhetsreducerande atgédrder, eftersom riskkillorna, till exempel fordons beskaffenhet och dess
forare, och atgidrderna i regel dr lokaliserade utanfér omradet, eller regleras med andra lagstiftningar.

Atgirder kan sorteras efter hur de forhaller sig till byggskedet enligt:

o Atgirder fore byggskedet eller vid sidan av en byggnad — markatgirder. Markatgirderna delas
in i markatgirder respektive separations/barridratgérder.

o Atgirder forknippade med byggskedet — byggnadsitgirder. Byggnadsitgirder delas in i
utformningsatgérder och fasadatgirder.

Forutsittningarna for Svea Fanfar och Vistra Valhallavigen dr lika ndr det géller avstand fran
husfasad till vigkant, cirka 7,5 meter. Dock baseras de riskreducerande atgirderna i Svea Fanfar pa
olycksscenarier som i forsta hand involverar polbrand. De foreslagna riskreducerande atgérderna i
denna PM baseras pa att brandfarliga vitskor inte lingre utgdr huvuddelen av farligt gods-
transporterna pi Valhallavigen. Atgirder som frimst verkar mot denna olyckstyp tas dirfor inte upp i
nedanstaende forslag till riskreducerande atgirder. Daremot har ett antal LNG-transporter tillkommit
och fokus med avseende pa riskreducerande atgirder bor i huvudsak inriktas pa detta scenario.

7.1 Separations- och barriaratgarder

7.1.1  Skyddsavstand

Atgiirden innebir att skyddsvirt objekt inte placeras inom ett visst avstand fran en riskkilla. Inom ett
skyddsavstand kan mindre storningskidnsliga verksamheter finnas, liksom skyddsanordningar, t.ex.
vall och plank. Skyddsavstand som riskreducerande atgiard har hog tillforlitlighet och fungerar
oberoende av andra itgirder. Atgirden ir mest effektiv pa korta avstind, och effektiviteten avtar med
avstandet.

I Valhallavigens fall ér risknivan relativt konstant fran vigkanten och 30 meter bort fran vigen, sa att
utoka skyddsavstandet ndgon meter bedoms inte fa nadgon storre riskreducerande effekt for omradet.
En barridr av typen robust ricke eller pollare kan mojligen hindra avakande fordon att na husfasaden,
beroende pa fordonets hastighet och vikt. Om inte sa kan barridren minska fordonets hastighet innan
fordonet nar husfasaden och lindra kollisionen.

Att forhindra att fordon nar husfasaden bedoms vara en mojlig insats for fritande d@mnen (klass 8-
produkter), eftersom dessa har lokala konsekvensomraden, t.ex. utsldpp av fritande vitskor som syror
och lut, till skillnad frén klass 2 (gaser) och klass 3 (brandfarliga vitskor). Tillfdlle d& klass 8 bedoms
passera pa Valhallavigen dr dock endast vid omledningssituationer, eftersom denna farligt gods-klass
annars far koras i tunneln, oavsett om tunneln kategoriseras som A eller B.

7.1.2 Vegetation

Vegetation som riskreducerande atgidrd innebédr att en trddridd planteras mellan riskkilla och
skyddsvirt objekt. Atgirden kan ha riskreducerande effekt vid giftiga gasutslipp, explosioner och vid
avakning. Tillforlitligheten kan dock ifragasittas, eftersom nyplanterade triad inte nodvindigtvis &r
tillrdckligt tdtt planterade eller har tillricklig storlek for att astadkomma avsedd effekt,
underhallsbehovet #r stort och effekten #r sisongsberoende om triden #r lovfillande. Atgirden kan
sdkerstillas genom att bygglovsplikten utokas att dven gilla tridféllning.
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7.2  Utformningsatgéarder

7.2.1  Disposition av byggnad

Atgirden innebir disposition av lokaler i en byggnad for att uppna ett skydd mot olyckor. Exempelvis
planeras en byggnad sa att t.ex. kontor forliggs i den del som dr ndrmst farligt godsleden. En fordel
med att 1ata kontorsbebyggelse befinna sig ndrmast vigen 4r att man dér far forutsitta att personerna &r
vakna och snabbt kan reagera i det fall en olycka sker pa vidgen. Sovrum mot vigen gor att bade
upptickten och efterféljande reaktion pa en olycka pa vigen kan fordr6jas pa grund av att ménniskor
ar sovande vid tillfdllet. Den i projektet utférda miljoutredningen anger som riktlinje att sovrum inte
bor lokaliseras mot Valhallavigen och att skolor och forskolor ska placeras sa att acceptabel ljudmiljo
uppnas. Byggnadens disposition, med sovrum som vitter mot innergard, &r alltsd onskvért ur flera
perspektiv och gynnar dven riskhanteringen i omradet.

Utrymningsvigar forldggs sa att de inte mynnar mot riskkillan. Det ska finnas majlighet att utrymma
bort fran riskkéllan, t.ex. via innergarden. Utrymningsvig mot Valhallavdgen bor undvikas.

7.2.2 Placering av friskluftsintag

Atgirden innebir att friskluftsintag placeras pa oexponerad sida, vanligen bort fran riskkillan. Syftet
med atgidrden dr att minska den mingd gas som kommer in i byggnaden via ventilationssystemet.
Eftersom det pa Valhallavigen bedoms som att gaser kan komma att utgora cirka hélften av farligt
gods-transporterna dr denna atgird viktig att beakta. Vid ett utsldpp av gas kommer det i normalfallet
att ta langre tid for gasen att ta sig in i byggnaden om friskluftsintagen sitter pa oexponerad sida av
byggnaden. Det kan dven vara en lamplig atgdrd att kunna stinga av ventilationssystemet fran en sdker
plats, didr konsekvensen av en olycka inte nar, for att inte paskynda intrdngandet av gas i byggnaden.

Atgirden minskar konsekvensen av utslipp av brandfarliga gaser och andra giftiga gaser inomhus.
Dock kan det i vissa fall bildas hogre koncentrationer i 14 for vinden, alltsa pa den oexponerade sidan.
Atgirdens effekt minskar om det finns andra Sppningar i fasad, som fonster och dorrar.

7.3  Fasadatgarder

7.3.1  Begransning av fOnsterarea

Atgirden innebir att fonsterarean, inklusive s kallad dppningskomplettering (dorr, port, glasparti) i
en fasad begrinsas till en viss andel av fasadarean. Aven fasader helt utan fénster och 6ppningar kan
anges. Firre Oppningar innebir att fasadens svagaste konstruktionsdel minskas, och vid explosioner
minskas exponering for tryckvag och splitter med firre Sppningar. Aven giftigt inlickage i byggnader
forvintas vara mindre. Dock kan atgirdens effektivitet diskuteras. De fonster som dnda finns kan vara
oppna och medge inlickage. A andra sidan ror det sig om en hogtrafikerad vig och det ir inte sikert
att fonster star oppna i s stor omfattning. Atgirden innebir dessutom en mdjligen odnskad
begrinsning av byggnadens planlésningsmdjligheter, eftersom dagsljusinsldpp begrinsas.

7.3.2 Brandskyddad fasad och yttervagg

Tva syften finns med denna atgdrd, att forhindra brandspridning via fasad och genom yttervigg.
Atgéirden innebar for fasad, inklusive fonster och dorrar, att de utfors i brandteknisk klass, samt att
krav stills pad byggnadens svéarantindlighet. Fasader utforda i brandteknisk klass ska forhindra
brandspridning genom viggen under en viss tid, beroende pa brandens intensitet. Atgirderna betyder
dock inte att fasaden inte kan antdndas eller att brandspridning inte kan ske via fasaden till vind eller
liknande. Dérfor kan atgiarden behova kompletteras med krav pa svarantidndlighet, och ddrmed krav pa
fasadmaterial. Brandskyddad fasad fordr6jer saledes brandspridning vidare in i en byggnad.
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Atgirder for yttervigg innebir att yttervigg ska vara av sidan brandteknisk klass att brandspridning
inte kan ske genom vidggen och sprida sig vidare i byggnaden. Ytterviggen utformas da sa att den
avskiljande funktionen uppritthalls mellan brandceller i byggnaden genom att yttervaggs-
konstruktionen har en avskiljande funktion.

Det dr dven viktigt att tinka pa att se en brandskyddet som en enhet, dér fasad, yttervigg, fonster och
ventilation ska fungera ihop.

For Vistra Valhallavigens del kommer bostider att utgdra stommen av verksamheterna i1
byggnaderna. Det d&r WSP:s erfarenhet att icke dppningsbara fonster 1 bostider inte 4r uppskattat av de
boende, men spelar mindre roll i kontor. I det fall man véljer att utféra byggnaderna med 6ppningsbara
brandklassade fonster kan fragan om Oppna eller stingda fonster diskuteras eftersom byggnaderna
trots allt befinner sig vid en trafikerad innerstadsgata och att personer som vistas i byggnaderna av
bullerskil skulle kunna vilja att héalla fonstren stdngda en stor del av tiden.

8 RESULTAT OCH DISKUSSION

Att Valhallavdgen, som i manga ar varit hart trafikerad, kommer avlastas &r i grunden positivt for
Vistra Valhallavdgen, oavsett vilken tunnelkategorisering som beslutas. Genomgangen av tidigare
arbeten visar att risknivan, trots fasadernas nirhet till vigen, bedoms kunna bli tolerabel i framtiden
tack vare det minskade totala flodet av farligt gods.

Vid etablering av bostidder och handel lings Valhallavéigen finns 6nskan om att kunna anviinda del av
trottoarytan till exempelvis caféverksamhet. Detta skulle innebdra stadigvarande vistelse néra vigen.
Personantal som da befinner sig vid vigen skulle da troligen vara hdgre dn om caféerna inte befann sig
ddr. Detta skulle sannolikt paverka sambhillsrisken negativt, men en mer detaljerad utredning om
personantal i omradet skulle dd behdvas for att kunna ge ett sdkert svar och ge underlag till om
samhillsriskens storlek &dr godtagbar eller ej. Caféernas exakta placering dr ocksa en parameter att ta
hénsyn till; exponering mot Valhallavigen kan da ge ett utfall som kan skilja sig fran utfallet som blir
ifall caféverksamheterna placeras pa byggnadernas sidor eller pa innergardarna.

De foreslagna riskreducerande atgirderna dr, som beskrevs i inledningen till kapitel 7, av
konsekvensbegrinsande art eftersom sannolikheten for olika typer av olyckor dr svar att paverka med
yttre medel. Samtidigt 4r sannolikheten en viktig del i sammanhanget, exempelvis for olyckor med
brandfarlig gas-transporter som bedoms ha 1ag sannolikhet for att intrdffa, men kan ha stora
konsekvenser som foljd. Sammanfattningsvis bedoms de av WSP nu foreslagna atgiarderna kunna
halla risknivan pa en tolerabel niva.

8.1 |dentifiering av osékerheter

Riskbedomningar dr alltid forknippade med osédkerheter, om &n i olika stor utstrdckning. Osékerheter
som kan paverka resultatet kan vara forknippade med bl.a. det underlagsmaterial och de
berdkningsmodeller som analysens resultat #r baserat pd. De berdkningar, antaganden och
forutsittningar som generellt dr belagda med storst osékerheter ar:

e Fordandring av arsmedeldygnstrafiken och farligt gods-flodet i Stockholms hamnar. Det har
startats en intern kartlaggning inom Stockholms hamnar med syfte att kartligga hur farligt
gods hanteras i hamnen, hur vdl hamnens egna regler for hanteringen efterlevs och vilka
eventuella fordndringar i hanteringen som dr pd ging i samband med utbyggnaden av
Virtapiren och Frihamnspiren.

e Det ér oklart hur man fran Lansstyrelsens sida stéller sig till att behélla Valhallavigen Sppen
for farligt gods i1 framtiden. En mojlighet kan vara att man vid en A-kategorisering av tunneln
véljer att stinga Valhallavigen for farligt gods och att behandla enstaka farligt gods-
transporter som trots allt maste transporteras pa Valhallavigen som dispensirenden. En
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kartldggning av mottagare av farligt gods i omradet skulle kunna ge svar pa om en sadan
16sning dr mojlig. Losningen skulle da vara positiv for Vistra Valhallavigen.

e farligt gods-transporter forbi programomradet,
e schablonmodeller som har anviénts vid sannolikhetsberdkningar och
e antal personer som forvintas omkomma vid respektive skadescenario.

De antaganden som har gjorts har varit konservativt gjorda sa att risknivan inom omradet inte ska
underskattas.

9  SLUTSATSER

Med foreslagna riskreducerande atgirder bedomer WSP att det finns forutsittningar att utforma
bebyggelsen med riskreducerande atgidrder sa att riskbilden for Vistra Valhallavigen kan tolereras,
med utgangspunkt fran bedomningsgrunder som tillimpats for liknande projekt i Stockholms
innerstad.

Atgiirderna som foreslagits giller frimst for en B-kategorisering av Norra Linken, eftersom det da
kommer finnas ett hogre flode av farligt gods-trafik pa Valhallaviagen. Vid en A-kategorisering &r det
troligt att vissa av atgarderna kan minskas, men i vilken utstrickning &r oklart utan vidare studier.

Observera att genomforandet av riskreducerande atgirder inte utesluter att allvarliga olyckor med
mycket stora konsekvenser kan intriffa, vilket kan bli en konsekvens av farligt gods-olycka ldngs vid
Valhallaviagen. Vilken kombination av atgédrder som &r lamplig for att reducera risknivan sa langt som
det dr ekonomiskt och praktiskt mojligt behover utredas vidare.
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Bilaga B.

ADR-S
Klass

1

Kategori

Explosiva
amnen och
foremal

Gaser

Brandfarliga
vatskor

Brandfarliga
fasta &mnen

Oxiderande
amnen,
organiska
peroxider

Giftiga
amnen,
smittférande
amnen

Radioaktiva
amnen

Fratande
amnen

Ovriga
farliga
amnen och
foremal

Beskrivning

Sprangamnen,
tdndmedel, ammunition,
etc. Maximal tillaten
mangd explosiva &mnen
pa vag ar 16 ton (17).

Inerta gaser (kvéve,
argon etc.) oxiderande
gaser (syre, ozon, etc.),
brandfarliga gaser
(acetylen, gasol etc.)
och giftiga gaser (klor,
svaveldioxid etc.).

Bensin och diesel
(majoriteten av klass 3)
transporteras i tankar
som rymmer maximalt
50 ton.

Kiseljarn (metallpulver),
karbid och vit fosfor.

Natriumklorat,
vateperoxider och
kaliumklorat.

Arsenik-, bly- och
kvicksilversalter,
bekdmpningsmedel, etc.

Medicinska preparat.
Vanligtvis sma
mangder.

Saltsyra, svavelsyra,
salpetersyra, natrium-
och kaliumhydroxid (lut).
Transporteras vanligtvis
som bulkvara.

Goédningséamnen,
asbest, magnetiska
material etc.

FARLIGT GODS-KLASSER

Konsekvenser

Orsakar tryckpaverkan, brannskador och splitter.
Stor mangd massexplosiva &mnen ger
skadeomrade med 200 meters radie (orsakat av
tryckvag). Personer kan omkomma bada
inomhus och utomhus. Ovriga explosiva @mnen
och mindre mangder massexplosiva &mnen ger
enbart lokala konsekvensomraden. Splitter och
annat kan vid stora explosioner orsaka skador pa
uppemot 700 meter (18).

Forgiftning, brannskador och i vissa fall
tryckpaverkan till féljd av giftigt gasmoln,
jetflamma, gasmolnsexplosion eller BLEVE.
Konsekvensomraden éver 100-tals meter.
Omkomna bade inomhus och utomhus.

Brannskador och rékskador till f6ljd av pélbrand,
varmestralning eller giftig rok.
Konsekvensomraden fér brannskador utbreder
sig vanligtvis inte mer &n omkring 30 meter fran
en pol. ROk kan spridas 6ver betydligt stérre
omrade. Bildandet av vatskepdl beror pa
vagutformning, underlagsmaterial och diken etc.

Brand, stralning och giftig rok. Konsekvenserna
vanligtvis begransade till ndromradet kring
olyckan.

Tryckpaverkan och brannskador.
Sjalvanténdning, explosionsartat brandférlopp om
vateperoxidldsningar med koncentrationer > 60
% eller organiska peroxider som kommer i
kontakt med brannbart organiskt material.
Konsekvensomraden for tryckvagor uppemot 120
meter.

Giftigt utslédpp. Konsekvenserna vanligtvis
begransade till kontakt med sjélva olycksfordonet
eller dess omedelbara narhet.

Utslapp radioaktivt &mne, kroniska effekter, mm.
Konsekvenserna begransas till naromradet.

Utslapp av fratande damne. Dédliga konsekvenser
begransade till ndromradet (19). Personskador
kan uppkomma pa langre avstand.

Utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade
till kontakt med sjélva olycksfordonet eller dess
omedelbara narhet.
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