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Gatustudierna inom programarbetet omfattar Valhallavdgen mellan Odengatan och
Roslagstull samt lokalgatorna norr om Valhallavagen.
Dessutom visas en ny anslutning av Korsbarsvagen till Valhallavagen.

Utformningen av Valhallavagen baseras pé Trafikkontorets utredning kring,
“‘Anpassningar av ytvagnatet i samband med Norra Lankens éppnande”, (Tyrens
2013).

Utredningen redovisar bland annat framtida trafikfldden pa gatunatet kring Roslagstull,
i tva olika scenarion, "Bas+” respektive "Eko”.

Bas+ svarar mot en situation med utbyggt cykel- och kollektivirafiknat, tréngselskatt
pa Essingeleden, samt en utbyggd Ostlig férbindelse. Alternativ Eko innehaller
samma forutsattningar men dessutom férdubblade trangselskatter, férdubblade P-
avgifter samt utbyggd tunnelbana till Nacka och Hagastaden.

Efter samrad med Trafikkontoret har de hogre trafikflédena enligt scenario "Bas+”
anvants vid utformningen av Valhallavagen. Redovisad utformning svarar harigenom
mot det mest utrymmeskravande alternativet.

Trafikkontorets utredning redovisar aven principiell utformning av berérda huvudgator.
Valhallavdgen med trafik enligt Bas+ har oférandrat antal kérfalt jamfért med idag,
dvs, fem. Tva korfélt, ett i vardera riktningen, reserveras helt f6r buss. Av resterande
tre korfalt riktas tvd mot Roslagstull och det tredje in mot staden. Harutéver féreslas
ett dubbelriktat cykelstrak pa norra sidan av Valhallavagen. Enligt Trafikkontorets
cykelplan klassas det som pendlingsstrék dvs en férbindelse med hég geometrisk
standard och framkomlighet.

Med de lagre trafikflddena enligt Ekoalternativet kan sannolikt ett av de tva korfalten
for bil, mot Roslagstull, utga. Det minskar breddbehovet med ca tre meter.
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Studerad del av Valhallavédgen
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Valhallavagens framtida funktion, trafikfloden, busstrafik. Nya gator

Den aktuella delen av Valhallavagen ar starkt trafikerad. Vid den planerade
bebyggelsen varierar trafikflédet idag mellan 28 000-35 000 fordon per dygn (f/d). Vid
Roslagstull &r dygnsflédet &nnu hégre ca 47 000 fordon f/d. Det placerar
Valhallavagen i topp bland innerstadens gator.

Tidigare har trafiken varit &nnu storre. Enligt Trafikkontorets trafikflodeskarta uppgick
trafiken ar 2000 till 59 000 f/d ndrmast Roslagstull.

Trafikflddena berdknas minska nar Norra Lanken éppnas men kommer darefter att
succesivt 6ka for att ater hamna pa dagens nivaer ar 2030.

Valhallavagen kommer darmed att vara en av de viktigaste huvudgatorna i
innerstaden. Betydelsen skarps genom bussterminalen vid Ostra Station och
pendlingsstraket for cykel. Ett tiotal busslinjer, bland annat mot Norrtélje, och Vaxholm
trafikerar Valhallavagen.

Utdver Valhallavagen behandlar programutredningen &ven tva lokalgator i anslutning
till den planerade bebyggelsen. Den ena utgdrs av en ny strackning foér
Roslagstullsbacken. Den andra ar en helt ny gata parallellt med Valhallavagen som
kommer att fungera som en forldngning av Frejgatan in i det nya bostadsomradet.
Bada gatorna &r lokala bostadsgator med liten trafik. Roslagstullsbacken har idag 700
f/d. Har beddms trafiken oka till ca 1500 f/d. Den nya lokalgatan i Frejgatans
férlangning beddéms fa ca 700 f/d.

Utmaningen kring lokalgatorna &r inte trafikflédena utan har bestatt i att klara
acceptabla lutningar och fungerande anslutningar mot Valhallavagen.

Beteckningar:

00000 Trafik &r 2020
Vardagsmedeldygn |

Trafikfléden 2020 enligt férnyad berédkning, januari 2014.
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Gatusektioner. Bussfaltens lage. Angoring

Flera olika sektioner och indelningar har provats fér Valhallavagen. Férutom att klara
alla trafikfunktioner ska Valhallavagen utformas pa ett satt som binder ihop den
aktuella delen med den (64 meter) breda delen 6ster om Kérsbarsvagen. En ambition
har ocksa varit att férséka omforma nuvarande trakiga trafikled till en vacker stadsgata
och ett vardigt stadsrum.

Fem korfalt fr rorlig trafik tilsammans med utrymmen f6r angdring och ett brett
sidoomréade med trad och cykelstrak leder till férslag pa en 34 meter bred gatusektion.
Det &r en meter mer &n exempelvis Sveavéagen.
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Principsektion Valhallavédgen

| férslaget placeras bussféltet mot Roslagstull tillsamman med angéring i ett brett
kantstenskorfalt.

Under programarbetet har olika placering av bussfélten prévats. Det rader enighet om
att bussféltet mot Ostra Station ska ligga mot gatans mitt vilket ar logiskt med hansyn
till terminalens placering vid Ostra Station.

| motsatt rikining mot Roslagstull rader olika uppfattning mellan Trafikkontoret och
Trafikférvaltningen (tidigare SL). Trafikkontoret férordar sidoplacering fér att kunna ha
hallplatser mot gangbanorna. Trafikférvaltningen vill ha mittkérfalt aven i denna
riktning.

Kérbanan innehaller, utéver de fem korfalten for rorlig trafik, &ven utrymmen fér
angdring pa bada sidor om gatan.

Mot den befintliga bebyggelsen pa sddra sidan tillkommer behov av utrymme fér
angéring som en konsekvens av det nya standiga bussfaltet. Idag sker angdéring i ett
av de tva korfalten, (pa tider utanfér hogtrafik). Denna mdjlighet kommer inte finnas
kvar eftersom det enda kvarvarande bilkérfaltet i s& fall skulle blockeras.
Kantstenskorfaltet behdver darfér breddas for att moéjliggdra angoéring.

Pa norra sidan, mot den nya bebyggelsen, behévs angéring till entréer och
verksamheter som inte kan nas fran lokalgatorna. Angéringen ordnas aven har i ett
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brett kanstenskorféalt. Utformningen stddjer inriktningen att skapa ett levande gaturum
med bebyggelse och funktioner som vander sig mot Valhallavagen.
Kanstenskérfalten kan ha stoppférbud under hogtrafiktid fér att 6ka framkomligheten
for buss och bil. Under lagtrafiktid, ex nattetid, bér daremot parkering kunna medges.

Den foreslagna sektionen innebar en breddning av kérbanan med cirka sex meter
jamfoért med idag. Fem meter &r ett resultat av tillkommande angéring/parkering. Cirka
en meter beror pa mindre bredddkningar av de fem koérfalten som dock fortfarande blir
smala.

Lokalgatorna redovisas med 14 meters gaturum. Det ger majlighet till kbrbanor med
dubbelriktad trafik fér bil och cykel. Dessutom ryms allméan (avgifts-) parkering pa en
sida. Angdring blir méjlig &ven pa motstaende sida vilket ger bra tillganglighet till
bostader och verksamheter. Bredden medger dven utrymme for en smal planterad
forgardsmark, pa en sida.
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Figur Principsektion 14 metersgatorna

Vid det befintliga hoga huset “Nyponet” gor utrymmesbrist och nivaproblematik att den
nya gatan i Frejgatans férlangning bara blir ca nio meter. Situationen bedéms anda
kunna klaras genom en smal kérbana, 5,5 meter med parkeringsférbud pa bada sidor
och smala gangbanor. Parkeringsférbudet medger kortare angdring eftersom
trafikflddet blir lagt, ca 700 f/d.
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Korsningar, kapacitetstudier

For att 6ka den byggbara ytan redovisar gatuplanerna en féréandring av
Koérsbarsvagen. Den nuvarande anslutningen till Valhallavagen utgar. Istéllet leds
trafiken till/fran Kérsbarsvagen via Odengatan. Kapacitetsstudier som gjorts visar att
detta &r mojligt med trafik enligt Bas+.

De kapacitetsproblern som kan uppsta verkar inte bero pa korsningen utan beror
snarare pé otillrdcklig kapacitet p& Valhallavagen, i riktning mot Ostra Station.
Problemen bér kunna I6sas/minskas om utrymmet fér angéring anvéands for ett extra
korfalt under hogtrafik.

Aven Valhallavégens korsning vid Ingemarsgatan har analyserats. Korsningen
utvidgas med den nya anslutningen fran Roslagstullsbacken. Analyserna visar att
aven detta ar mojligt.

Parkering

Utmed den aktuella strackan av Valhallavagen ligger idag flera allmanna
parkeringsytor. Totalt handlar det om knappt 200 platser. Parkeringarna kommer helt
att tas i ansprak genom breddningen av Valhallavagen och kommer inte kunna
ersattas inom omradet fér den nya bebyggelsen.

En sérskild parkerings- och belaggningsutredning har gjorts kring parkeringarna och
om parkeringssituationen pa gatorna i naromradet. Utredningen visar att det inte gar
att ersatta platserna med gatuparkering i naromradet under helger och natter,(da
parkeringen ar gratis), om inte parkering medges pa Valhallavédgen. Vid den rékning
som gjordes under en mandag, da parkeringarna var avgiftsbelagda, fanns det
daremot lediga platser i nAromradena norr och séder om Valhallavdgen som skulle
racka for att ersatta de belagda platserna. De flesta lediga platser fanns dock utmed
Ruddammsvéagen, en bra bit fran Valhallavagen.

De planerade bostaderna medfér behov av ca 400 parkeringsplatser. Fér narvarande
(varen 2014) utreds férlaggning saval i garage som i separat bergrum.

Lutningar

Valhallavagen kommer att behalla sin nuvarande lutning pa ca 2 procent. De nya
delarna pa lokalgatorna kommer att luta maximalt fem procent. Pa nuvarande del av
Roslagstullsbacken blir lutningen oféréndrad, cirka tio procent.

Korsningarna lutar inte mer &n 3,5 procent.

Goran Nordberg
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Bilagor: Gatuplaner- 2st
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