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1 Inledning

Vastberga domineras av det stora industriomradet pa Sodertaljevagens sodra sida, se
Figur 1-1.

Vastberga allé ar huvudstraket i Vastbergaindustriomradets, gatan knyter samman om-
radets norra och sodra del. Vastberga allé ar dven porten norrut och sdderut mot Hud-
dinge, for omradet. Den sodra porten fungerar ocksa som en avlastning for Essingele-
den och sodra lanken. De samhallsekonomiska berdkningarna som gjorts for att se pa
effekterna av en avstangning av Vastberga allé, styrker vikten av den sddra porten
(se0).
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Figur 1-1 Vastberga (kalla www.openstreetmap.org).


http://sv.wikipedia.org/wiki/Industriomr%C3%A5de
http://www.openstreetmap.org/
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2 Trafikfloden

ADT (arsdygnstrafiken) pé& Vastberga allés sodra del & 10 700 (se Figur 2-1), med en
lastbilsandel pa 13%
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Figur 2-1 Trafikfloden.

Vid en avstangning av bron 6ver jarnvagen kommer, enligt vara modelleringar, trafiken
som skall eller till omradet i stallet att valja E4. Nar det galler genomfartstrafiken,
kommer de i stallet att valja rutten Abyvagen — Arsta — Sodralanken.
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3 Gang och cykelfloden

Under vecka 39 2013 gjordes det en féltstudie vid Vastberga allés sddra del mellan
bron 6ver jarnvagen och bron éver Abyvagen, se den réda ringen i Figur 3-1). Passe-
rande cyKklister och fotgangare till fragades fran vilket omrade de kom ifran och till vil-
ket omrade de skulle till, omradena enlig Figur 3-1.
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Figur 3-1 Omradesindelning.

De flesta som passerade var cyklister bade pa for och eftermiddagen se Figur 3-2. Av
de passerande uppgav 54% att de skulle ta annan vég om bron var avstangd. Den andra
vagen blir da langre soder ut. Bara 6% uppgav att de skulle ta bilen, vilket i det stora
hela ar fa. De samhallsekonomiska kostnaderna ar forsumbara.

X Férmiddag - Eftermiddag
Tidsintervall = Tidsintervall =
Fotgangare | Cyklister Fotgangare | Cyklister
07:00-07:15 4 4| 16:00-16:15 0 8
07:15-07:30 0 8| 16:15-16:30 1 2
07:30-07:45 0 8| 16:30-16:45 0 7
07:45-08:00 4 8| 16:45-17:00 3 7
08:00-08:15 1 4| 17:00-17:15 3 12
08:15-08:30 0 6| 17:15-17:30 1 4
08:30-08:45 4 2| 17:30-17:45 0 3
08:45-09:00 1 3| 17:45-18:00 1 3
Totalt 14 43|Totalt 9 46

Figur 3-2 Gang och cykelflode.
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4 Samhallsekonomiskaberakning

De samhallsekonomiska kostnaderna beraknas med ASEKS5, korrigerat baserat pa reg-
ionala analyser gjord 2013 av Trafikverket, och utifran fordonstimmarna fran simule-
ringarna i Contram*

Vi har studerat tva fall, det ena att biltrafik tillats underforsta halvan av byggnationen
av bron over jarnvégen, det andra fallet att bron &r helt avstangd under hela byggnat-
ionen. Fallen blir dessa handelsekombinationer:

A. 1+2+4

B. 1+3+5

Delkostnaden for de olika handelserna redovisas i Figur 4-1.

Avstdngt manader Tot Kostnad
o ostnad per
Handelse Tung trafik 1 korfalt Kommentar i
Helt . " kostnad | mervecka
bérjan |Séder ut|Norr ut

Vi Il

1 astlierga el Forsta manaden 0,10Mkr [ 0,02Mkr
Abyvigen 1

2 \olastl:r.erga alle 9 Férsta manaderna efter fall 1 23 Mkr 0,59Mkr
Abyvigen

. Vastb"erga alle El Férsta manaderna efter fall 1 8,6Mkr |  0,22Mkr
Abyvigen

4 Vastb"erga alle &l Manaderna efter fall 2 31,6 Mkr | 0,81Mkr
Abyvigen 9 9

5 \nlastb"erga alle £l Manaderna efter fall 3 31,6Mkr | 0,81Mkr
Abyvigen 9 9

Figur 4-1 De samhallsekonomiskakostnaden for de olika hédndelserna.

Kostnaden for fall 1 blir 54,7 Mkr och 40,3 for fall 2, en differens pa 14,4 Mkr. Denna
kostnad skall stallas mot fordyrningen med delvis avsténg bro.

! Contram: Simuleringsprogram for att lagga ut biltrafiken utifran en efterfragematris pa ett
vagtransportsystem med kapaciteter angivna bade for lankar och for noder. Med Contram kan
man gora betydligt mer detaljeradeanalyser &n med Sampers/Emme som ar den traditionella
modellen i Sverige. Contram behdéver a andra sidan betydligt farre indata an mikrosimulerings-
program som Vissim, Kdlla Movea
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5 Samman fattning av studerade broalternativ och vagforing

5.1 Bakgrund

De nuvarande broarnas lage utnyttjar en naturlig hojdskillnad mellan allén och jarnva-
gen. Soderut, mot Alvsjo, begransas mojligheterna till korsning av Vastberga begrav-
ningsplats, efter den ar man i princip framme i Alvsjo och broarna dar.

Norrut finns en mojlighet mellan Vattenfall och Fortums tekniska anlaggningar och
Trafikverkets omformarstation. Anslutningen mellan allén och Abyvégen kréver dock
en sa pass omfattande trafikkarusell att den inte inryms i gallande detaljplan, vagarna
narmar sig ocksa bostadsbebyggelsen i Liseberg vilket kan forutsattas kommer uppfatt-
tas negativt av de boende.

| dag sker tillsyn av Vattenfall/Fortums anlaggningar fran allén via en enkel grusvég
beldgen mellan broarna. Den nya bron éver jarnvagen blir langre och har uppstickande
bagar som gor att vagen maste flyttas.

Flyttas vagen sterut maste den tradbevuxna kulle som i dag finns mellan jarnvéagen
och Abyvigen skévlas. Vagen upplevs i dag som obehaglig nar man skall ut pa allén,
ett forhallande som i sa fall skulle forbli. Att utnyttja en befintlig avfart till industrierna
en bit norrut medfor sa stora atgarder att det avfardades pa ett tidigt stadium.

Forslaget ar darfor att angoring i fortsattningen sker via Abyvagen, véra studier visar
att det finns utrymme for nddvandiga retardations- och accelerationsfalt med mattliga
atgarder

5.2 Studerade alternativ
Vi har studerat olika alternativa l6sningar:

A. Gangvag pa sodra sidan av bron plus gang/cykelvéag pa norra sidan

B. Gang och cykelvagen anslutning till den nya bron

C. Flytta bron langre norr ut och med en cirkulationsplats ovan Abyvagen

D. Utfart fran Vattenfall och Fortums tekniska anlaggningar och Trafikverkets
omformarstation till VVastberga allé eller Abyvagen

A Gangvag pa sodra sidan av bron plus gang/cykelvag pa norra sidan

Argument for sodra gangbanans vara eller icke-vara vid. Slutsatsen blev att bara ha
gang- och cykelvag pa brons norra sida, 2 meter for fotgangarna och 3 meter for cyklis-
terna (se A i figuren nedan)

Fordelar:

e Snillare lutning for gaende

e Farre behover korsa Vastberga allé

e Kan fylla framtida behov

e Risken for att fotgangare och cyklister korsar Vastberga allé uteblir

Nackdelar:

e Langre bro
e Dyrare bro

pmWSP
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e Langre byggtid
e Mer underhall

| forslaget ratas gang och cykelvagen upp (se B i figuren nedan)

Figur 5-1 Alt A.

I figuren visas en kombinations av forslagen
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B Gang och cykelvagen anslutning till den nya bron

| figurerna nedan ges tva olika utformningsforslag av GC anslutningen. For att fa en
tydligare och genare dragning av GC har det higra alternativet valts.

Figur 5-2 Alt B.

C Flytta bron langre norr ut och med en cirkulationsplats ovan Abyvégen

Et av forslagen var att flytta bron langre norr ut, forslaget foll pa att det inte fanns ut-
rymme for pa och avfartsramperna. Fordelen med forslaget, skulle dock ha varit att
bron kan byggas med minimal stérning pa évrigtrafik.

Figur 5-3 Alt C.
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D Utfart fran Vattenfall och Fortums tekniska anléaggningar och Trafikverkets
omformarstation till Vastberga allé eller Abyvégen

Delvis har vi utvarderat om Utfart fran Vattenfall och Fortums tekniska anlaggningar
och Trafikverkets omformarstation skall vara till Véstberga allé eller Abyvigen

Slutsatsen blev att det gar att behalla dagens tva korfalt och det finns utrymme for acce-
leration- eller retardationsfalt om mittrefugen tas i ansprak och att det inte behdvs sig-
nalreglering.

Figur 5-4 Alt C.
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5.3 Fem alternativa lésningar

Vi har kommit fram till att det finns fem alternativa l6sningar:
1. Befintlig infart
2. Ny infart frén Abyvégen, trafikljus
3. Ny infart frén Abyvégen, accelerationsfalt och retardationsfalt
a. Breddning av végen
b. Anvénda ett av de nuvarande korfalten.

4. Ny véag norrut till Trafikverkets omformarstation
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Befintlig infart
Fordelar:

e Matningen blir den samma som i dag och stor inte trafiken p& Abyvagen
Nackdelar:

e Om broféastet flyttas maste dven infarten flyttas. Lanskapsbilden blir kraftigt
forsamrat, da dagens bergkulle maste tas bort.

e Den branta backen bibehalls och i dag &r siktférhallanden daliga

e Problemet siktforhallanden

o Korsar GC-trafik

e Anslutningen maste stangas av under byggtiden.

e Anslutningen till Abyvigen méste finnas kvar for langa transport fordon.

Ny infart fran Abyvéagen, trafikljus

Fordelar:
e Stor bara nar det kommer trafik som skall ut ifran omradet.
o Kraver inga storre ingrepp i berget

e Samordnas styrningen med kringliggande korsningar, minimeras stéringen pa
trafiken p& Abyvagen

¢ Kan vara en permanent lésning

e Den branta backen behovs inte
Nackdelar:

e Anlaggningen behdver underhallas

e Kraver aven en vandplan for att kunna ta sig upp pa rampen

Ny infart fran Abyvégen, accelerationsfalt och retardationsfalt.
Breddning av vagen

Fordelar:
e Underhalls kostnaderna &r lagre
e Kraver inga storre ingrepp pa berg

e Den branta backen behovs inte

Nackdelar:

e Kraver aven en vandplan for att kunna ta sig upp pa rampen
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Ny infart fran Abyvégen, accelerationsfalt. Anvanda ett av de
nuvarande korfalten.

Fordelar:
e Kan vara en permanent Idsning
e Den branta backen behovs inte
e Stor trafiken pd Abyvigen minimalt
e Underhalls kostnaderna ar lagre
Nackdelar:
e Kraver aven en vandplan for att kunna ta sig upp pa rampen
o Kraver stora ingrepp i berget
e Baraen in/ut fart i stallet for tva

e Kilarar inte kapaciteten p& Abyvégen

Ny vag norrut till Trafikverkets omformarstation
Fordelar:
e Den branta backen behovs inte

e  Stor trafiken pd Abyvigen minimalt

Nackdelar:

e Det gér varken att dra vig langs jarnvéagen eller langs Abyvagen

e Berget har redan bergrum, vilket gor att det inte gar att spranga ut for en vag.

o Forslaget ar inte genomforbart

Stockholm 2014-05-26

WSP Samhallsbyggnad

Magnus Lind
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