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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pa remissen Atgirdsvals- och idéstudie av regional kapacitetsstark
kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms 14n” hénvisas till vad som
sdgs 1 promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Stockholm Nordost har som mal att till &r 2040 bidra med ett tillskott av 42 000 nya
bostider till regionen. For att mota detta mal bedoms att det finns ett behov av ny
kapacitetsstark spartrafik.

Kollektivtrafikandelen &r i stora delar av Nordostsektorn 1&g (16 procent) jamfort
med ldnet totalt (24 procent). Merparten av kollektivtrafikresorna sker med
Roslagsbanan. Aven stombusslinjer #r viktiga, exempelvis for Norrtilje och
Vaxholm.

Atgirdsvals- och idéstudie ir avgriinsad till att i forsta hand omfatta tillgéinglighet
mellan Nordostsektorn och 6vriga Stockholmsregionen. Studiens tidsperspektiv ar ar
2030, men med utblickar bade ndrmare i tid och mot ar 2050.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafik- och
renhéllningsndmnden. Stadsledningskontoret och trafik- och renhéllningsndmnden
har inkommit med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret och trafikkontoret anser att atgiardsvals- och idéstudien
med sitt omfangsrika material bidrar till goda forutséttningar for att arbeta vidare i
kommande planering men podngterar att landstinget &r huvudman for
kollektivtrafiken och ddrmed bor sta for investeringskostnaden i denna.

Mina synpunkter



Stockholmsregionen véxer rekordartat, vilket ar glidjande men innebar samtidigt
utmaningar. Att pé ett enkelt och smidigt sitt kunna resa 6ver kommungrénserna i
lénet &r en forutséttning i en vixande region och da &r det sérskilt viktigt att andelen
resor med kollektivtrafik och med cykel 6kar.

Atgirdsvals- och idéstudien dr en god grund for att arbeta vidare i kommande
planering. For stadens del ar det sérskilt viktigt att djupare analyser gors av de
foreslagna fordjupade studierna betraffande forléngningen av Roslagsbanan till
Odenplan eller Centralen samt forlangningen av tunnelbanan fran Arenastaden till
Arninge. Dessa skulle utgdra mycket omfattande och komplicerade projekt som
maste beakta ovriga, pdgdende och planerade, fordndringar i centrala Stockholm
under kommande decennier samt végas mot andra stora infrastruktursatsningar i
regionen dér det finns en stor potential att samplanera ett stort antal bostdder. Som
stadsledningskontoret och trafikkontoret papekar dr bade Centralen, och snart &ven
Odenplan, ocksa hart belastade. De dr Sveriges tva storsta stationer for sparbunden
trafik. Har behover trafikering och kapaciteten pa spar, 1 vagnar och plattformar vara
fortsatt god. Det ar ocksa angeldget att inom ramen for den fortsatta studien av
tunnelbana i stradket mellan Odenplan och den regionala kidrnan Taby-Arninge
fortsétta arbetet med att utreda savil en separat ny linje som en kombination av rod
linje och en ny linje.

Att gbra bussalternativ i innerstaden lika attraktivt som sparalternativ ar en fraga
som staden arbetar mycket med genom den av kommunfullméktige antagna
Framkomlighetsstrategin och i den ingdende stombusslinjestrategin. Det méaste
beaktas att staden har ett begriansat gatuutrymme och darfor behdver de
kapacitetsstarka bussarna prioriteras. Detta maste beaktas mot bakgrund av
atgdrdsval- och idéstudiens val av bussalternativ 5a. Losningen genom innerstaden
for bussalternativ 5a maste dérfor utredas noggrant eftersom det finns en risk att s
pass langtgdende linjer fastnar i kder, vilket inte gynnar framkomligheten och
innebér att bussalternativet blir mindre attraktivt for resenérerna.

Jag instimmer ocksa med kontoren att Stockholmsforhandlingen fran ar 2009
samt &r 2014 fullf6ljs och att landstinget, som huvudman for kollektivtrafiken, bor
std for investeringskostnaden. Stockholms stad medfinansierar redan idag ett flertal
kollektivtrafikprojekt i lanet.

I 6vrigt hdnvisar jag till stadsledningskontorets och trafikkontorets gemensamma
tjénsteutlatande.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen ~Atgirdsvals- och idéstudie av regional kapacitetsstark
kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms 1dn” hénvisas till vad som
sdgs 1 promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 14 maj 2014
ULLA HAMILTON

Bilaga



Remiss av Atgirdsvals- och idéstudie av regional kapacitetsstark kollektivtrafik
till Nordostsektorn i Stockholms lén.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Karin Wanngérd, Roger Mogert och
Emilia Bjuggren (alla S) enligt f6ljande.

Nordostsektorn har linets lagsta kollektivtrafikandel. Vi socialdemokrater har darfor ldnge
forordat att satsningen pa jamn kvartstrafik pd Roslagsbanan ska kompletteras med utbyggd
tunnelbana till Téby i nértid och i ett 1dngre perspektiv dven till Arninge.

Trafikforvaltningen i landstinget har gjort ett fortjanstfullt arbete med idéstudien. Tyvérr
utgar idéstudien fran ett scenario dir den hart kritiserade kapacitetshojningen fran 15-
minuterstrafik till 10-minuterstrafik pd Roslagsbanan redan ar genomfoérd. Det sistndmnda ar
forvanande mot bakgrund av den skarpa revisorskritik som funnits kring att en sddan satsning
aldrig har jimforts med andra alternativ och kostnader. Av idéstudien att doma skulle en
sddan jamforelse med stor sannolikhet falla ut till tunnelbanans fordel. Kostnaden for utbyggd
tunnelbana till Tédby och planerna pa 10-minuterstrafik har en liknande prislapp med
skillnaden att utbyggd tunnelbana ger hogre kapacitet, nya resmdjligheter och dven béttre
forutséttningar for det 6kade bostadsbyggande som vér region savél behdver.

Méngmiljardinvesteringar maste foregds av samhéllsekonomiska berdkningar och
analyser. Inte minst mot bakgrund av att AB SL har en problematisk ekonomisk situation.
Som tur &r finns det fortfarande mojlighet att genomfora en jadmforelse. Arbetet med en stabil
och siker kvartstrafik pa Roslagsbanan for darfor fortsétta, men ytterligare investeringar i
banan bor vénta tills dess att en samhéllsekonomisk jamforelse mellan utbyggd tunnelbana
och 10-minutertrafik dr genomford.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Det ar avgorande for regionen att planerade atgérder for en utbyggd kollektivtrafik inom
Stockholmsforhandlingen fran 2009 och 2013 kan igangséttas. Det finns langt fler angelédgna
investeringar som behdver komma igdng inom nértid och finansieringen &r idag det stora
hindret for detta. Denna atgirdsvalstudie ar ett tydligt exempel pa detta. Av den anledningen
ar det betydelsefullt att tringselskatterna fullt ut kan investeras i kollektivtrafiken och att
Forbifart Stockholm inte genomfors.

Det ar angeléget att den kraftigt vixande Nordostsektorn far bra kollektivtrafik i syfte att
minska bilberoendet for resor till arbete och fritid. Roslagsbanans pagéende upprustning ar en
del av det arbetet och Miljopartiet star bakom den till fullo, samtidigt som vi anser att det ar
mycket viktigt att 16sa bullerproblematiken sa att kollektivtrafiken far acceptans.

For framtidens behov ricker dock inte Roslagsbanan, ytterligare atgérder dr nodvandiga.
Miljopartiet de grona vill betona vikten av att bygga vidare pa tunnelbanan som med
Stockholmsforhandlingens beslut kommer att trafikera Odenplan — Arenastaden. Vi vill g&
vidare med tunnelbanan fran Arenastaden mot Morby centrum for att sedan fortsétta mot
Taby och Arninge. En koppling som kommer att ge bra kapacitet for en kraftig arbetspendling
fran nordost till Solna och samtidigt ge bra kollektivtrafik till pendeltdg och Arlanda Express.

Vi anser att Roslagsbanan inte ska forléngas till Arlanda, utan vi vill satsa pa en bussbana
i Nordost som stricker sig mellan Téby-Vallentuna-Arlanda, ett betydligt miljobéttre
alternativ 4n att dra spar 6ver de kénsliga kulturmiljéerna i omradet. Bussbanor &r en
uppgraderad busstrafik som far egna korfalt och bussar med mer kapacitet och bittre
bekviamlighet.



Kommunstyrelsen
Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande.
Jag foreslar kommunstyrelsen besluta

I. Att avslé foredragande borgarradets forslag
2. Att som svar pa remissen hianvisa till vad som séigs nedan

Det dr trakigt att den moderatledda alliansen tar sé latt pa remissforfarandet. Det &r inte forsta
géangen det sker att remisstiden gétt ut nér drendet ska behandlas. Det vittnar om en
nonchalans och i grunden ett forakt for vara grundldggande demokratiska varden och &r
oerhort respektldst. Remissinstitutet 4r en gammal svensk tradition som &r av stor vikt och en
kanal f6r ménga att framfora synpunkter och idéer och dérigenom péverka utvecklingen. Jag
kan inte tolka moderaternas agerande pa annat sétt dn att man inte bryr sig.

Nordostsektorn har linets lagsta kollektivtrafikandel. Vansterpartiet har darfor linge
forordat att satsningen pa jaimn kvartstrafik pd Roslagsbanan ska kompletteras med utbyggd
tunnelbana till Téby i nértid och i ett langre perspektiv dven till Arninge.

Trafikforvaltningen har gjort ett fortjanstfullt arbete med idéstudien. Tyvérr utgar
idéstudien fréan ett scenario dar den kritiserade kapacitetshdjningen fran 15-minuterstrafik till
10-minuterstrafik pa Roslagsbanan redan dr genomford.

En jamforelse emellan en tunnelbana till Téby och 10-minuterstrafik pd Roslagsbanan
skulle med stor sannolikhet falla ut till tunnelbanans fordel. Kostnaden for utbyggd
tunnelbana till Téby och planerna pa 10-minuterstrafik har en liknande prislapp, med
skillnaden att utbyggd tunnelbana ger hogre kapacitet, nya resmdjligheter och dven béttre
forutséttningar for det 6kade bostadsbyggande som vér region sé vil behdver.

Mangmiljardinvesteringar maste foregés av samhillsekonomiska berdkningar och
analyser. Inte minst mot bakgrund av att AB SL har en problematisk ekonomi. Som tur &r
finns det fortfarande mdjlighet att genomfora en jamforelse. Vi forordar darfor fortsatt arbete
med en stabil och siker 15-minuterstrafik pa Roslagsbanan, men vill avvakta ytterligare
investeringar i banan tills dess att en samhéllsekonomisk jamforelse mellan utbyggd
tunnelbana och 10-minuterstrafik &r genomford.

Sérskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Roger Mogert och Emilia Bjuggren
(alla S) med hanvisning till det sirskilda uttalandet av (S) i borgarradsberedningen.

Sirskilt uttalande gjordes av Asa Lindhagen och Stefan Nilsson (MP) med
hanvisning till det sdrskilda uttalandet av (MP) i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Stockholm Nordost har som mal att till & 2040 bidra med ett tillskott av 42 000 nya
bostéider till regionen. For att mota detta mél bedoms att det finns ett behov av ny
kapacitetsstark spartrafik.

Kollektivtrafikandelen &r i stora delar av Nordostsektorn 1&g (16 procent) jamfort
med lénet totalt (24 procent). Merparten av kollektivtrafikresorna sker med
Roslagsbanan. Aven stombusslinjer ér viktiga, exempelvis for Norrtilje och
Vaxholm.

Fdljande spéralternativ bedoms kunna vara aktuella for fordjupade studier.
e Forlidngningar av Roslagsbanan till Centralen eller Odenplan
e Tvirbanan Solna till den regionala kdrnan Taby-Arninge
Tunnelbana i straket Odenplan till den regionala kédrnan Taby-Arninge

e Roslagsbanan till Rimbo

For fortsatta studier foreslas foljande fragestéllningar belysas:

e Forldngning av Roslagsbanan till Centralen eller Odenplan

e Kapacitetsanalys av stationerna Centralen/Odenplan

e Analys av trafikering/kapacitet som en foljd av forlingningen

e Analys av kommunernas mdjligheter att exploatera néra stationslagen (gors
av kommunerna)

e Tunnelbana frdn Odenplan till den regionala stadskérnan

e Analys av kommunernas mojligheter att exploatera néra lampliga
stationsldgen langs strickningen (goérs av kommunerna)

e Analys av mojligheterna att skapa depélosning

For samtliga spéralternativ som utreds vidare dr det intressant att utreda hur
sparutbyggnad och utvecklad busstrafik kan kombineras for bésta maluppfyllnad och
for att klara framtida utveckling. Det &r ocksa intressant att i det fortsatta arbetet
studera om flera olika sparutbyggnader bor kombineras for att gemensamt leda till en
battre helhetslosning och en stérre méluppfyllelse.

Spérutbyggnad foreslés d&ven kombineras med steg 1-3 atgirder for att forstirka
effekten och nyttan av atgirden. Exempelvis ndmns omdaning av Tekniska
hogskolan/Ostra station till en modern bytespunkt, systemdversyn av
kollektivtrafiken i Nordostsektorn gemensamt av trafikforvaltningen berdrd
entreprendr och kommunerna samt framkomlighetsétgérder for busstrafiken.

En eventuell forstudie av utbyggnad av tunnelbanan, Roslagsbanan och
Tvérbanan dr ett ansvar for Landstinget. Medel for utredningen har avsatts av staten
via Trafikverket, som tillsammans med berérda kommuner medverkar i framtagandet
av forstudien.

Ansvariga aktdrer for de atgirder inom steg 1-3 som foreslas for fortsatt hantering
ar enligt studien landstinget, berdrda trafikentreprendrer, kommunerna i Nordost,
Solna Stad, trafikverket och Stockholms stad.

Stockholms léns landstingsfullméktige har i samband med budgetbeslut for 2014 lagt
fast att infrastrukturinvesteringar i kollektivtrafiken bor ses som ett gemensamt



ansvar mellan landsting, stat och kommun. Landstinget anser att staten i normalfallet
bor finansiera 50 procent av en investering, vilket &ven kommunerna i sina yttranden
har stéllt sig bakom. Landstinget anser att den kommunala medfinansieringen bor
ligga pé 20 procent. Kommunernas insats kan besta i direkt medfinansiering eller
genom att pa andra vis minska kostnaderna i ett projekt, exempelvis genom att
landstinget fér ta del av 6kat markvérde, genom att finna effektivare 16sningar,
genom en béttre gemensam planering, genom mdjligheter till avstdngningar under
byggtiden, genom en tydligare ansvarsfordelning av kostnader eller genom direkt
medfinansiering.

For att en fortsatt planering av de utpekade utredningsalternativen ska vara
meningsfull &r det enligt studien nédvandigt att kommunerna dven fortséttningsvis
medverkar till nddvéndig markatkomst och planldggning for nya depéer i
Nordostsektorn.

For att skapa resendrsnyttor dven pa kort sikt ar det viktigt att vaghéllarna
medverkar till och planerar for 6kad framkomlighet for busstrafiken samt bidrar till
att genomfGra Ovriga utpekade steg 1-3-atgérder.

Fortsatt tidplan for atgiardsvalsstudien och fortsatt planering ser ut enligt f6ljande:

e Under ar 2014 genomfors utredningar av atgirder inom steg 1-3 for
genomforande inom 1-10 &r.

e [ februari 2014 tas beslut av trafikndmnden i SLL om remiss av
samradsversion av atgirdsvals- och idéstudie.

e [juni 2014 tas beslut av trafikndmnden i SLL om att godkédnna slutversion av
atgirdsvals- och idéstudien och utredningsbeslut av landstinget om att
genomfora forstudie.

e Iseptember 2014-2015 genomfors forstudie enligt landstingets
investeringsprocess.

e Under ar 2016 tas inriktningsbeslut.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafik- och
renhéllningsndmnden. Stadsledningskontoret och trafik-och renhallningsndmnden har
inkommit med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret och trafikkontorets tjéinsteutlatande daterat den 14 april
2014 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret och trafikkontoret anser att atgardsvals- och idéstudien med sitt
omféngsrika material bidrar till goda forutsittningar for att arbeta vidare i kommande
planering. Det dr angelédget att forbattra andelen resor med kollektivtrafik och cykel fran
denna sektor. Aven mojligheten att ta med sig cykel pa kollektivtrafiken, i mén av plats, &r
intressant att utreda i detta sammanhang for att bidra till 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.
Steg 1 — 3 atgédrder som kan implementeras pa kort sikt bor enligt kontoren studeras
vidare. Detta da de ofta kan vara en effektiv och 16nsam 16sning.
Av de objekt som foreslas vara aktuella for fordjupade studier anser kontoren att staden
sarskilt berors av forléngningen av Roslagsbanan (till Odenplan eller Centralen) och



forlangningen av tunnelbanan fran Arenastaden till Arninge. Det ar viktigt att djupare
analyser gors for att sékerstélla att trafikeringen och kapaciteten pé spér, i vagnar och
plattformar blir acceptabel. Centralen 4r idag en hart belastad knutpunkt i
kollektivtrafikndtet. Detsamma géller for Odenplan nér Citybanan &r klar och i drift. Hur
forlingningen av tunnelbanan frén Arenastaden till Arninge paverkar tunnelbane-nétets inre
del behover studeras noga for att inte paverka systemet negativt.

Tunnelbanealternativen som presenteras ar kostnadsberéknade till ca 21 miljarder kronor.
Det dr mer &n vad tunnelbaneutbyggnaderna enligt Stockholmsforhandlingen berdknas till
(exklusive depéer och fordon). En sé pass lang tunnelbaneutbyggnad blir formodligen inte
heller samhéllsekonomiskt lonsam samtidigt som nyttan riskerar bli begrénsad.

Ett utokat och forstirkt bussalternativ enligt alternativ Sa dr enligt kontoren intressant att
studera vidare. Det bedoms som sérskilt intressant eftersom har det har en betydligt kortare
genomforandetid. Det dr dock viktigt att 16sningen genom innerstaden utreds noggrant. Det
finns en risk att s pass langtgéende linjer fastnar i kéer samt att trangsel kan uppsta i
terminaler pa grund av eventuella kapacitetsproblem, vilket paverkar restiden negativt. Det i
sin tur kan innebéra att bussalternativet blir mindre attraktivt.

Oavsett vilket/vilka alternativ som sedermera véljs &r det enligt kontoren viktigt att
Stockholmsforhandlingen fran 2009 samt 2014 {6ljs och genomfors enligt géllande tidplaner.
Investeringsmedel for en utbyggnad av kollektivtrafiken i nordost behdver vara nya medel
och inte tas frén andra angeldgna beslutade projekt i regionen. Ingen av de utpekade
alternativen i atgérdsvalsstudien som berdr Stockholms stad finns med i Nationell plan for
transportsystemet 2014-2025 som faststilldes av regeringen den 8 april 2014. Det innebér i
nuldget att det kan vara aktuellt med en utbyggnad forst efter 2025.

Kontoren anser att Ostra stations framtida funktion bor utredas vidare dé platsen har en
viktig strategisk funktion for kollektivtrafiken.

Atgirdsvalsstudien resulterar i en mingd olika alternativ som behéver utredas vidare. Det
vore enligt kontoren 6nskvirt om antalet mojliga alternativ kunde hallas nere sa att fokus
kan ldggas pé de atgérder som har storst effekt. Med sd manga helt olika alternativa
losningar som studeras vidare riskeras att resurser och tid tas fran de 16sningarna med storst
potential.

Medfinansieringsprincipen som landstinget tar upp &r inte oproblematisk med hénsyn till
kommunallagen. Kontoren vill poéngtera att landstinget 4r huvudman for kollektivtrafiken
och dirmed bor sta for investeringskostnaden i denna. Stockholms stad medfinansierar redan
idag ett flertal kollektivtrafikprojekt i lénet.

Trafikkontoret

Stadsledningskontorets och trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 14 april
2014 har i huvudsak foljande lydelse. (se ovan)



