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Sammanfattning

Detta tjansteutlatande redogor for trafiksituationen i Stockholm
2013, baserad pa mitningar av cykeltrafiken under maj-juni och
fordonsridkningar samt restidsmétningar under oktober 2013.

Fordonstrafiken 6kade nagot 6ver regioncentrumsnittet och
Saltsjo-Mélarsnittet, men var ndrmast ofordndrad over
innerstadssnittet och citysnittet. Fler passager ocksd under
avgiftstid. Jimfort med de senaste 5-6 aren ligger trafiken dver
regioncentrumsnittet pa oforandrad niva. For Saltsjo-Malarsnittet
dr nivan narmast identisk med motsvarande siffra for 1991, men
bland de lagsta jamfort med de senaste 5-6 aren.
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Fordonsrikningar i oktober 2013 2012 2011
Regioncentrumsnitt 889000 865000 904 000
Tréangselskattesnitt (kl 06.00-19.00) 363000 359000 359000
Innerstadssnittet 437000 439000 442 000
Saltsj6-Malarsnittet 310000 304000 315000
Citysnittet 252000 248000 254 000

Tabell I Medelvirde av antalet passager per vardagsdygn. For
tringselskattesnittet ki 06-19.

Den samlade beddmningen angdende framkomligheten &r att den
forsamrats nagot 2013 jamfort med 2012. Men det finns vagtyper
som trots det fitt forbattrad framkomlighet.

Cykelrikningar i maj — juni | arsvirde (5-arsmedelvirden)
2013 2009- 2008- 2007-
2013 2012 2011
Innerstadssnittet 62640 | 57760 56310 52360
Saltsjo-Malarsnittet 36940 | 34280 32240 30200
Citysnittet 67420 | 61570 58660 53 040

Tabell 2 Antal cykelpassager per dygn for tre riknesnitt i maj-juni.

Cykeltrafiken fortsdtter att 6ka. 5-drsmedelvérdet av antalet
passager over snitten, 6kar med 3-6 % och arsvérdet for 2013
ligger over snittet for de fem senaste dren vilket tyder pé att
okningen kommer att fortsitta. Okningstakten var dock nigot

lagre 2013 4n 2012.
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Bakgrund

Fordonsrakningarna

Trafikflodesdata som redovisas i denna rapport kommer frén i
huvudsak tre typer av métningar. Dels mitningar med mobila
utrustningar som placeras ut under métperioden, dels fasta
mitstationer som méter kontinuerligt under hela aret. Darutover
himtas trafikflodesdata frén andra system som primért inte rdknar
trafik, men dér den funktionen &nda finns tillgdnglig. Det ar t ex
tringselskattesystemet och trafikledningssystemet (MCS) {for
Essingeleden och Sodra lanken.
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Figur 1  Rapporten bygger pd mdtning och analys av trafiken i dessa snitt.
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Varje r 1 oktober genomf6r kontoret méitningar och analyser av
trafiksituationen i Stockholm. Trafikens intensitet méts genom
flodesmétningar, 1 huvudsak lokaliserade till olika geografiska
snitt (se figur 1).

Saltsjo-Mélarsnittet dr viktigt ur regional synvinkel som en
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regionhalvan med avseende pa lokalisering av bostider och
arbetsplatser. Genom att studera riktningsfordelningen i
rusningstrafiken far man en bild av hur denna balans ser ut.

Regioncentrumsnittet bildas av de yttre granserna for Stockholm,
Solna och Sundbybergs kommuner och méter in- och utpendling
over detta snitt. En fordndring av regioncentrumsnittet kan bli
aktuellt efter omledningen av E18 via Kymlingeldnken och
Uppsalavidgen, men ér inte gjord i denna rapport.
Kymlingeldnken fick mycket stor 6kning jamfort med forra éret,
men storsta delen av 6kningen beror pa att E18 leds via
Kymlingelidnken och Uppsalavigen.

Trafiken dver innerstadssnittet har redovisats under manga &r,
medan tréngselskattesnittet tillkom i samband med forsoket med
trangselskatt. Forutom smérre skillnader i placeringen av
rdknepunkterna &r skillnaden att siffrorna for tréngselskattesnittet
utgdrs av trafik mellan kl. 06.00 — 19.00, medan siffror for
innerstadssnittet avser trafiken over hela dygnet. Det finns ocksa
en skillnad 1 médtmetod for ndgra punkter i innerstadssnittet,
jamfort med trangselskattesnittet. I utvirderingen av
tringselskatteforsoket redovisades Essingeleden och Sodra
lanken separat som en analys av omfordelningen av trafik, men
ocksa som en uppfoljning av sjdlva Sodra lanken projektet.

Citysnittet bestdr av ett centralt snitt runt ett omrade pa nedre
Norrmalm som indikator pa aktiviteten i centrum. Aven detta har
redovisats under manga &r.

Sedan 2004-2005 maéts ocksa restider for ett antal strackor 1
innerstaden och ytterstaden. Som matt pa framkomligheten

berédknas skillnaden i restid mellan hogtrafikperioder och en
lagtrafikperiod.
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Resultat

Trangselskattesnittet, innerstadssnittet och
regioncentrumsnittet

En genomsnittlig vardag under oktober 2013 (kI 06.00 — 19.00)
passerade ca 363 000 fordon 6ver trdngselskattesnittet, jamfort
med 359 000 f/d for motsvarande period 2012, dvs en 6kning
med 1%. Sannolikt paverkas trafiken fortfarande av
trafikstorande arbeten sdsom bygget av Nya Karolinska och
overdackning av Norra Lanken vid norra stationsomrédet. Vid
Norrtull, Frescati och Lidingévédgen pigar ocksa fortfarande
bygget av Norra ldnken. Paverkan pa antalet passager bedoms
dock vara liten totalt sett, &ven om trafikomldggningar fatt stora
konsekvenser for enskilda infarter. Exempelvis stingdes Norra
stationsavfarten for gott den 12 mars 2013. I nordvistra
Stockholm &r det arbetena med nya E18 som kan stora trafiken.
En viktig milstolpe passerades nir E18 flyttades frn
Enkdpingsvagen genom Sundbyberg och Solna till
Kymlingeldnken och Uppsalavigen.
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Figur 2: Trafikens arsvariationer for dren 2005 - 2013 over tringselskattesnittet.
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Figur 3:  Antal fordonspassager per vardagsmedeldygn i oktober over innerstadssnittet,

trdangselskattesnittet och regioncentrumsnittet.

Dygnstrafikflodet 6ver innerstadssnittet minskade nagot jamfort
med foregdende ar. 2013 passerade 437 000 f/d jamfort med
439 200 f/d for 2012. Minskningen ligger utanfor avgiftsbelagd
tid eftersom passagerna dver trangselskattesnittet mellan kI 6-19
var nagot fler 4n 2012.

For regioncentrumsnittet registrerades 888 900 f/d 2013, jamfort
med 865 700 f/d for 2012. Detta &r en 6kning sedan forra ret
med knappt 3 % men det dr fortfarande mindre &n 2011 da

904 000 f/d passerade regionscentrumsnittet. Kontorets
beddmning ar att minskningen 2012 var tillféllig och delvis beror
pa arbetena med E18.
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Citysnittet

2013 registrerades 252 000 f/d mot 248 000 f/d f6r 2012. Det ar
delvis en dtergang till 2011 ars siffror pa 254 000 f/d och antas
bero pa att ménga trafikstorande arbeten ar avslutade och att
trafiken hittat tillbaka. Skillnaderna 4r dock sma4.

Det ar virt att notera att trafiken i city inte minskat lika mycket
som trafiken Over innerstadssnittet efter att tringselskatten

infordes.
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Figur 4: Férdndring av antalet fordonspassager éver Saltsjo-Mdlarsnittet och i Sodra Léinken sedan
oktober 2005
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Sodra Lanken, Essingeleden och Saltsjo-
Malarsnittet
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Figur 5:  Férdndring av antalet fordonspassager éver Saltsjo-Mdlarsnittet och i Sodra Léinken sedan
oktober 2005

Sodra linken hade ndgot mer trafik 2013, drygt 100 000 f/d
jamfort med 94 000 f/d for 2012. Trafiken pa Essingeleden 6kade
medan trafiken dver broarna inne i Stockholm minskade nigot.
Detta kan tolkas som att en hdgre andel av trafiken 6ver Saltsj6-
Milarsnittet dterigen kor runt innerstaden istéllet for att kora
igenom.

Saltsjo-Malarsnittet som helhet 6kade nagot till 309 900 f/d 2013
jamfort med 304 000 f/d 2012. Okningen utgdrs nistan helt av att
de uppméitta passagerna pd Essingeleden var fler. Inne 1
Stockholm skedde en Gverflyttning fran Skeppsbron till
Centralbron. Visterbron minskade ocksa négot, vilket kan bero
pa pagéaende arbeten med ombyggnaden av Lilla Visterbron.
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Restider och framkomlighet

For att mita framkomligheten anvinds data fran ett
restidsmétningssystem som mater restider pa ca 100 rutter i
Stockholm. I redovisningen ingér inte matningar for det statliga
vigndtet. Restiderna kan rdknas om till medelhastigheter for
strdckorna. Medelhastigheterna for buss kommer fran métningar
som Trafikférvaltningen utfort.

Restidsforlingningen definieras som hur mycket ldngre tid det tar
att aka pa mitstrackorna under rusningstrafik jamfort med en tid
ndr det inte dr nagra koer och blir darfor en indikator for
kosituationen i Stockholm. Om restiderna pa maétstrackorna
fordubblas sé blir fordrdjningen 100% och om restiderna blir

3 ggr sé langa blir fordrojningen 200% i figurerna nedan.

Infarter och tvérleder har fatt 6kade restider under 2013 i
morgonrusningen. I innerstaden har restiderna ddremot minskat
nagot.

Restidsforlangning, morgonrusning
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Figur 6:  Procentuell restidsforidngning pd olika vigtyper under morgonrusningen

Pé eftermiddagen &r det tvdrlederna och inre infarter i riktning in
mot city som fitt markbart 6kade restider. I 6vrigt har restiderna
inte fordndrats ndmnvért. Att just inre infarterna in mot city far
okade restider kan bero pé att det gar trogare att passera t ex
Slussen.
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Restidsfoérlangning, eftermiddagsrusning
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Figur 7: Procentuell restidsforidngning pd olika vigtyper under eftermiddagsrusningen

Det ar framforallt inre trafikleder ut fran city samt yttre
trafikleder som har stora skillnader 1 fordrojningar mellan
formiddag och eftermiddag. Innerstadsgator, inre trafikleder i
riktning in mot city samt tvdrleder har mindre skillnader mellan
formiddag och eftermiddag. Pa tvarlederna uppstar de storsta
fordréjningarna.
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Figur 8: Jamforelse av restidsforlingning mellan formiddag och eftermiddag pd olika vigtyper
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Morgontrafik Eftermiddagstrafik
Medelhastighet(km/h) 2012 2013 férdndring 2012 2013 forandring
bil innerstaden 20,6 21,2 +3% 18,7 20,3 +9%
i
ytterstaden 33,7 35,7 +6 % 37,0 38,3 +4 %
b innerstaden 17,2 16,9 -2% 16,6 16,1 -3%
uss
ytterstaden 29,4 29,6 +1% 28,1 28,4 +1%

Tabell 3 Medelhastighet for bil och buss

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Medelhastigheten for bil 6kade nagot i1 innerstaden, framforallt pa
eftermiddagen, men det 4r sma 6kningar réknat i km/h.

Framkomligheten for buss i innerstaden har forsdmrats nagot, sa
att medelhastigheten exkl hallplatsstopp har minskat med 2-3 %.
Inklusive hallplatsstopp blir medelhastigheten i innerstaden
12-13 km/h.

Sammantaget dr det inte en entydig bild som ges av
restidsmédtningarna, men trafiken fungerar ocksé sé att forsémrad
framkomlighet pa ett stélle kan skapa utrymme for 6kad
framkomlighet pa ett annat. Den allménna slutsatsen dr dock att
fordrojningarna okat 2013. Sett dver flera ar ser fordrdjningarna
ut att minska, med lokala variationer enstaka ar.
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Cykelrakningar 2013

Urval och metod

Sedan 1980 rdknas antalet cykelpassager i innerstadssnittet och
Saltsjo-Mélarsnittet. 1999 utokades matningarna med citysnittet.
Detta kompletterades 2007 med tva nya mitpunkter;

Sankt Eriksbron och Barnhusbron.

Figur 9: Innerstadssnittet (14 mdtpunkter) och  Figur 10: Citysnittet (20+2 mdtpunkter).
Saltsjé-Mdlarsnittet (4 mdtpunkter)
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Mitningarna genomfors under maj och forsta hilften av juni och
utfors av trafikobservatorer under 6 timmar klockan 7-9, 12-14
och 16-18 under en vardag (ménd-torsd). Dessa 6 timmar utgor
ca 40-50 procent av dygnstrafiken. Vid redovisning av
cykelstatistik riknas 6-timmarsvirdet om till ett dygnsvirde.
Eftersom cyklisterna rdknas endast en géng per métplats och ar
kan variationer till en del bero pa vidderleken. Vid jamforelser
over tiden anvinds darfor ett medelvirde for de fem senaste aren,
det sa kallade 5-arsmedelvirdet.

Mopeder utan registreringsskyltar ingér ocksa i cykelmétningarna
sedan flera ar tillbaka. Cykelhjdlmanviandning registreras ocksa i
cykelrdakningarna.
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Sammanfattning 5-arsmedelvarden

arsvirde 5-arsmedelvirde
2013 | 2009-2013 2008-2012 2007-2011
Innerstadssnittet 62 640 57 760 56 310 52 360
Saltsjo-Malarsnittet 36 940 34280 32 240 30200
Citysnittet 67 420 61570 58 660 53 040

Tabell 4 Antal cykelpassager per dygn for tre rdknesnitt i maj-juni.

Antalet passager dver snitten ligger kvar pa en hog niva och
bekriftar den stora 6kningen som skett de senaste tio aren.
Resultaten for innerstadsnittet och citysnittet 2013 ligger
dessutom en bra bit dver snittet for de fem senaste aren.
Observera att passagerna over snitten inte kan summeras
eftersom samma cyklist kan passera flera av snitten.

Cykelpassager per dygn 5-arsmedelvarden
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Figur 11: Antalet cykel- och mopedpassager per dygn, 5-arsmedelvdrden dver innerstadssnittet, Saltsjo-
Modlarsnittet och citysnittet.

Vid en jamforelse av medelvardet 2008-2012 och medelvérdet
2009-2013 sé visar Citysnittet en 6kning pa 5%, Saltsjo-
Malarsnittet 6% och Innerstadssnittet 2,5%.
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Innerstadssnittet

Sodra sidan Norra sidan

Liljeholmsbron 10 720 Tranebergsbron 6 020
Skanstullsbron 6 820 Ekelundsbron 4 960
Danviksbron 5 880 Gamla Lidingébron 4220
Skansbron 4 060 Uppsalavigen 4 160

Tabell 5 Antalet cykelpassager i ndagra mdtpunkter i innerstadssnittet med

flest antal passager per dygn

Under forsommaren 2013 har ca 62 640 cykel- och
mopedpassager skett Over innerstadssnittet under ett dygn. Det
rullande 5-&rsmedelvirdet ar det hogsta hittills, 57 760 passager
jamfort med 56 310 passager frdn foregaende ar och motsvarar en
Okning med 2,5%. P4 10 ar har innerstadsnittet 6kat med 74%.

Saltsjo-Malarsnittet

Skeppsbron 13 180
Munkbron 11 880
Visterbron 10 460
Grondalsbron 1420

Tabell 6 Antalet cykel och mopedpassager per dygn dver Saltsjo-

Mdlarsnittets

Under forsommaren 2013 har ca 36 940 cykel- och
mopedpassager skett Over Saltsjo-Malarsnittet jAmfort med

35 240 for 2012 vilket dr en 6kning med 4,8%.

Sett till det rullande 5-arsmedelvérdet dr 6kningen 6,3%. 2013
passerade drygt 25 000 cyklar och mopeder 6ver Saltsjo-
Milarsnittet vid Slussen (Skeppsbron och Munkbron) jamfort
med drygt 24 000 for 2012. Essingeleden och Vésterbron dkar
med ca 10%. Totalt i Saltsjo-Mailarsnittet har det rullande
femarsmedelvirdet 6kat med 64 % de senaste 10 aren.
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Citysnittet
Strémbron 14 920 Kungsbron 4140
Klara Milarstrand 9000 Torsgatan 4 040
Strandvigen 7 640 Sturegatan 3700
Sankt Eriksbron 6 840 Birger Jarlsgatan 3700
Vasagatan 6200 Sveavigen 3 600

Tabell 7 Mdtpunkter i Citysnittet med flest antal passager per dygn

2013 registrerades c:a 76 600 cykel- och mopedpassager per
dygn i citysnittet. Det dr ungefiar samma antal passager som 2012
och bekréftar den stora 6kningen mellan 2011 och 2012. Jamfors
femarsmedelvirdet 2008-2012 med 2009-2013 blir det en dkning
pa c:a 5%. De senaste 10 aren dr okningen 64%

Automatisk rakning av cyklister

Den tekniska utvecklingen gor att Trafikkontoret for en allt storre
andel métningar med automatiska métstationer. Dessa registrerar
cykelpassager dygnet runt under hela aret. Detta gor det mojligt
att redovisa ett mer korrekt dygnsvirde samt ger kunskap om
dygnsvariationer, veckovariationer och arsvariationer m.m. som
bl a kan anvédndas som underlag for uppfoljning av cykelplanen.
Med data enligt nedan gér det exempelvis att uppskatta
cykelpassagerna for Munkbron+Strémbron i februari till ca 17%
av motsvarande siffra for maj, juni och september nér
cykelpassagerna dr som flest. Det skiljer sig ndgot mellan strak,
delvis beroende pa olika typer av cyklister pa olika distanser.

Under en 6vergangsperiod kommer bade manuella métningar och
automatiska métningar att redovisas.
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Arsvariation 2013
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Figur 12: Arsvariation dver totala antalet passager per mdnad och station.

Hjalmanvandningen
Hjdlmanvandningen verkade vid forra arets mitningar ha planat
ut efter att ha dkat under flera ar, men i ar visar bade Saltsjo-

Milarsnittet och Citysnittet en 6kning igen.

2013 2012 2011
Innerstadssnittet T7% 74% 73%
Saltsjo- Malarsnittet 76% 2% 68%
Citysnittet 64% 63% 57%

Tabell 8 Andel cyklister med hjilm vid olika snitt

Mopedandel

Minskningen av mopedandelen for innerstadssnittet och
citysnittet &r anmarkningsvird, men det 4r smé volymer sé dven
mindre fordndringar kan ge stort utslag i métningarna.

2013 2012 2011
Innerstadssnittet 2% 2% 4%
Saltsjo- Malarsnittet 1% 3% 2%
Citysnittet 2% 3% 6%

Tabell 9  Andel mopeder (av cykel+moped)
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Kontorets synpunkter

2013 var antalet passager dver regioncentrumsnittet hogre dn
2012, men ldgre an 2011 Det forstarker bilden av att Stockholm
kan vdxa utan att biltrafiken nddvandigtvis ocksa gor det. Drygt
hilften av befolkningsdkningen i lénet sker i Stockholm, Solna
och Sundbyberg (som ligger innanfér Regioncentrumsnittet), dir
kollektivtrafikresandet &r hogt och forutséttningar for att cykla ar
bittre.

Trafiken 6ver Saltsjo-Maélarsnittet och i Sodra ldnken 6kade
nagot. Eventuellt beror det pa att det gér trogare att ta sig forbi
Slussen och over Visterbron, samtidigt som det gar nagot littare
att passera genom arbetsomradet vid Hagastaden.

Trafiken till och fran innerstaden var i det ndrmaste oforandrad.
Déaremot 6kade antalet passager nagot mellan k1 06-19.

Fordrojningarna for biltrafiken 6kade svagt under 2013. Infarter
och tvirleder har fatt 6kade restider i morgonrusningen, men i
innerstaden har restiderna diremot minskat nagot. Pa
eftermiddagen &r det tvérlederna och inre infarter i riktning in
mot city som fatt mérkbart 6kade restider. I dvrigt har restiderna
inte fordndrats ndmnvért. Att just de inre infarterna in mot city far
Okade restider kan bero pé att det gar trogare att passera t ex
Slussen.

I innerstaden har framkomligheten forbittrats for bil men
forsamrats for bussarna. I ytterstaden daremot var det nagot béttre
bade for bilar och bussar 2013 jamfort med 2012. Bussarnas
framkomlighet behover bli béttre och under 2014 genomfors ett
forsok pa linje 4 att med olika dtgérder forsoka fa bussarna att
komma fram snabbare.

Cyklandet fortsitter att 6ka. 5-arsmedelvardet for antalet passager
okar over samtliga snitt. Resultatet for 2013 ligger dessutom en
bra bit dver snittet for de fem senaste dren, men dkningstakten
var inte lika hog som de senaste aren. Arbetet med att f fler att
cykla behover darfor fortsétta.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att Trafik- och renhallningsndmnden godkanner
denna redovisning.

Slut



