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En strategisk inriktning for béattre leveranstrafik 2014-2017 ar en del av
arbetet for ett Stockholm i varldsklass. Forslagets mal baseras pa den
inriktning staden har antagit. Dessa ligger till grund for det framtida
godsarbetet och beskrivs nedan.

Vision 2030 och Promenadstaden

Vision 2030 beskriver framtidens Stockholm - hur det ska vara att besdka
samt bo och arbeta i staden. | dversiktsplanen, Promenadstaden,
beskrivs hur staden ska vaxa. Malsattningen ar en attraktiv stad dar
bebyggelsen ska fortatas sa att fler an idag kan rora sig pa samma yta.
Staden ska ocksa bidra till goda férutsattningar for foretagande.

Framkomlighetsstrategin

Stockholms stads trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin fér Stockholm
2030, styr planeringen av stadens vagar och gator med malet att
forverkliga Vision 2030. Strategin beskriver gatan ur ett
framkomlighetsperspektiv, men ocksa vikten av dess funktion som en
attraktiv plats att vistas pa. Huvudbudskapet ar att fler manniskor och mer
gods ska kunna forflyttas genom att fler anvander kapacitetsstarka och
energisnala fardmedel. | dessa ingar godstransporter, gang, cykel och
kollektivtrafik.

Inriktningsplaner

Framkomlighetsstrategin konkretiseras i ett antal inriktningsplaner, bland
annat for kollektivtrafikens stomnat, cykel, parkering och trafiksakerhet.
Godsplanen ar en av dessa planer och har till uppgift att ta fram
inriktningar och atgarder som bidrar till att uppfylla
framkomlighetsstrategins mal.

Miljorelaterade strategier

Staden har ocksa andra program och strategier som berér gods- och
citylogistikens miljopaverkan:

1. Miljéprogram 2012-2015

2. Fardplan for ett fossilfritt Stockholm 2050

3. Strategi for milj6fordon och férnybara drivmedel

Vision 2030

En &vergripande bild av hur Stockholm ska vara ar 2030

Oversiktsplanen



Bild 1 — Oversikt av strategier och planer som relaterar till Vision 2030
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Forord

Det har ar en remissversion av en strategisk inriktning for battre
leveranstrafik 2014-2017. Denna version ger forslag pa inriktning och
atgarder, men ar inte fardigstalld eller politiskt antagen. Arbetet med gods
och citylogistik ar beroende av acceptans och medverkan fran manga
aktoérer, och staden vill ha reflektioner och synpunkter pa férslagets
innehall innan den faststalls. Ett antal fragor stalls genomgaende i texten
till dig som lasare — Stockholms stad ar sarskilt intresserad av att ta del av
dina kommentarer till dessa.

En vaxande stad
Stockholm ar en snabbt vaxande stad med stark ekonomisk tillvaxt — en

stad med majligheter for naringslivets aktorer att utvecklas i.

Stadens trafiksituation ligger idag i framkant jamfért med andra liknande
stader i Europa. Mycket fungerar val men det ar tidvis trangt och
framkomligheten kan vara nedsatt. Trots utbyggnad av ny infrastruktur
kommer trangseln i vagnatet att 6ka under vissa tider och pa vissa platser
till foljd av befolkningsdkningen. Det behdvs darfor forandringar som
mojliggor effektivare 16sningar i det redan existerande transportsystemet.

Godstransporterna, oavsett vilken fordonstyp de utférs med, bade
drabbas av och ar en del av en begransad framkomlighet i staden. | takt
med den dkande befolkningen tilltar ocksa behovet av fler
godsleveranser. Att dessa ar effektiva, sakra, grona och palitliga samt
ingar som en naturlig del av stadens transportsystem ar en férutsattning
for en levande och attraktiv stad.

Varfor en strategisk inriktning for battre
leveranstrafik?

Naringslivets transporter pekas ut i framkomlighetsstrategin som en av de
prioriterade funktionerna i gaturummet. De har sarskilda forutsattningar
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som inte fullt ut tas om hand i andra strategiska dokument. Darfor finns
behov av en strategisk inriktning for battre leveranstrafik.

Politiskt uppdrag

Stockholms stad ar en politisk styrd organisation dar férvaltningarnas
tjansteman, pa uppdrag av de folkvalda politikerna, varje ar utfor ett antal
uppdrag inom en mangd olika omraden. Gods- och citylogistik ar ett av
dessa omraden och fardigstallande av en strategisk inriktning for battre
leveranstrafik ar ett av uppdragen i stadens budget 2014.



Forslagets syfte och genomférande

Syfte

Stadens godsrelaterade arbete fokuserar under perioden 2014-2017
framforallt pa naringslivets transporter med lastbil centralt i Stockholm.
Dock ar forslaget bade en forutsattning och utgangspunkt for stadens
pabdrjade och framtida insatser regionalt.

Syftet med férslaget ar att samlat presentera stadens gods- och
citylogistiksatsningar 2014-2017, men ocksa fa reaktioner och synpunkter
pa de atgarder som ingar i handlingsplanen fran de aktérer som berors.
Forslaget kommer inte att goéra gods- och citylogistiksituationen
problemfri, men med den som utgangspunkt hoppas staden att
tilsammans med andra aktorer hitta I6sningar som kan bidra till ett
effektivare transportsystem.

Vad tycker du om fokus och syfte?

Nyckelfaktorer for genomférande

Staden anser att samverkan, insamling av information och genomférande
av konkreta pilotprojekt ar de mest framgangsrika tillvagagangssatten for
ett langsiktigt lyckat gods- och citylogistik-arbete. Med dessa
tillvagagangssatt kommer handlingsplanens atgarder att genomforas.



Leveranserna idag

Arbetet med gods ger manga vinster

Det finns mycket att vinna pa effektiva leveranser - inte bara ett val
fungerande vardags- och naringsliv utan ocksa en stadsmiljé dar gator
inte enbart leder trafik utan aven uppfattas som en tilltalande plats att vara
pa. Viktigt ar aven vinsterna i exempelvis kortare kortid och korstracka
som bidrar till minskat buller och utslapp som till exempel PM10 och NOx.
Med leverans av gods inom ett visst klockslag och via bemannade
varumottag kan distributionen underlattas for bade varumottagare och
leverantor. Fordonsfria ytor utanfor skyltfonster kan ocksa bidra till en
trevligare miljé som lockar fler bestkare och potentiella kunder i ett
omrade. Utéver detta kan effektiva leveranser underlatta medborgarnas
vardag i form av férbattrad framkomlighet for andra kapacitetsstarka
fardmedel som till exempel kollektivtrafiken.

Dagens situation

Forutom leveranser av varor utgors aven det transporterade godset av
jord, sten, grus och sand. Vanligt forekommande ar ocksa
entreprenadtransporter och arbetsmaskiner samt farligt gods. Latta
service- och hantverksbilar utgor aven en hog andel av antalet
transporter. Byggmaterial och avfallshantering genererar manga
fordonsrorelser och paverkas pa samma satt som godset vid angoéring.
For byggtransporter har staden darfér tagit initiativ till Norra
Djurgardsstadens bygglogistikcenter som ar Sveriges hittills enda av sitt
slag. Dessutom syns under senare ar en trend mot mindre transportfordon
som levererar farre varor. Detta for att méta behovet av fler snabba just in
time-leveranser.

En varas resa fran tillverkning till slutkund ar komplex, ofta med manga
destinationer i varlden innan slutférsaljning i till exempel en
Stockholmsbutik. Varor tas in till regionen pa lastbil, jarnvag eller via



sjofart och flyg, men sista strackan gors nastan alltid av lastbil fran nagon
av godsterminalerna utanfor de centrala delarna av staden.

Fordonet star ofta nagonstans under den sista milen i ké. Det kan ha svart
att ta sig fram och angoéra pa grund av lag hojd i lastfar eller olovlig
parkering av personbilar i till exempel korsningar och pa lastplats for
tunga fordon. Férarna bryter mot trafikféreskrifter genom att till exempel
dubbelparkera eller aka mot enkelriktat for att hinna komma fram i tid och
parkera tillrackligt nara leveransadress. Ofta racker inte heller den tillatna
tiden for att lasta och lossa pa en lastplats (framforallt for tunga varor som
till exempel dryckesbackar), vilket bidrar till 6kad risk for parkerings-
anmarkning. En del férare uttrycker att det finns behov av att stalla av
slap i ytterstaden under tiden de levererar i omraden dar staden inte
tillater lastbilar 6ver en viss langd och vikt. Platserna ger ocksa forare
majlighet till vila. Det finns aven problem med allt fler stélder som férare
och fordon utséatts for. Sammantaget bidrar detta till en stressig
arbetsmiljé for de som ldamnar och hamtar varor i Stockholms stad.

Forutom de vars uppgift det ar att leverera gods, paverkas aven andra
grupper av leveranserna i staden. Manniskor som gar och cyklar kdnner
sig ofta utsatta i miljder med tunga fordon. | Stockholm intraffar arligen ett
antal kollisioner mellan dessa fordon och cyklister, som kan leda till
allvarliga eller dodliga personskador. Ett annat sakerhetsproblem ar
backning av leveransfordon pa gangbana. Dessutom paverkar fordon som
inte star ratt parkerade (bade person- och lastbil) raddningstjanstens
nddvandiga behov av framkomliga gator.

Stammer bilden som presenteras? Vill du ldgga till eller ta bort nagot?

Datainsamling
Samverkan med olika externa och interna aktérer har gett staden en bra
bild av gods- och leveranssituationen i Stockholms stad.



Det finns dock behov av mer kvantitativ godsrelaterad data som visar vad
som sker pa det lokala vagnatet. Dessutom behdvs mer information om
forutsattningar och majligheter att effektivisera leveranserna langre ut i
kedjan innan de pabdrjar den sista stréackan in mot Stockholm. Aven mer
generella trender ar ndédvandiga att folja narmare. E-handelns paverkan
pa leveranserna ar ett tydligt exempel.

Vilka data kan du som aktér bidra med och vilka data skulle du vilja se?
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Forslag till mal for godstrafiken

Den strategisk inriktning anger fyra évergripande mal for att styra arbetet
med godstrafiken. Handlingsplanen (bilaga 1) innehaller atgarder som
under 2014-2017 ska bidra till att uppfylla malen.

Mal 1 Mer forutsagbara leveranstider

Staden vill att leveransfordon ska ha stérre mojlighet att na fram
till slutkund inom utsatt tid. Ju kortare tid fordon behéver sta i ko
och leta efter lastplats desto mindre negativ paverkan kan det ha
pa forarens arbetsmiljé och omgivningen i form av till exempel
utslapp och buller.
Underlatta angdéring for leveransfordon
Med béttre tillgang till effektiv angéring hoppas staden att
leveranser kan ske smidigare och snabbare. Detta kan leda till
kortare korstracka och kortid, forbattrad arbetsmiljo for forare,
Okad framkomlighet fér mer gods och andra fardmedel samt
sakrare och attraktivare gatumiljo.
Mojliggora for sakrare, tystare och renare leveransfordon
Genom att stélla krav pa sakra, tysta och rena lastbilar under
vissa tider och pa vissa platser kan staden bidra till att fler av
dessa anvands. Att till exempel méjliggdra fér leveranser under
fler av dygnets timmar Okar fordonens nyttjandegrad vilket ger
incitament att investera i gronare fordonsflotta.
Mal 4 Oka gods- och citylogistiksamverkan mellan staden och andra
aktorer
Det ar manga aktérer som ingar i logistikkedjan och det finns
darfor manga som kan bidra med l6sningar. Staden vill med ett
narmare aktdérssamarbete hitta en gemensam malbild, fortydliga
roller och genomféra konkreta projekt.

Vad tycker du om malen? Har du férslag pa andra mal?
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| Vad blir resultatet av att uppfylla malen?

Effektivare leveranser med hjalp av moderna fordonsflottor i en trafik- och
arbetsmiljo som upplevs tillfredsstallande av bade naringsliv och
medborgare. Ett mer utvecklat systemperspektiv som stracker sig utanfor
stadens granser och bidrar till ett forbattringsarbete for leveranssituationen
bade lokalt och regionalt.

' Hur uppfyller det Framkomlighetsstrategin?
Ett Stockholm dar fler manniskor och mer gods kan réra sig och stadens
gator uppfattas som en attraktiv plats att vistas pa som en del av det
offentliga rummet.

' Vad behéver goras for att uppfylla malen?
Fordjupad samverkan mellan staden och andra aktérer/myndigheter samt
ett tydligare gemensamt arbete inom stadens olika forvaltningar.
Vad hdander om detta inte gors?

Effektiv distributionstrafik ar en nédvandighet for ett Stockholm i varldsklass
2030. Eftersom trangseln inte kan byggas bort kravs innovativa
samverkansprojekt utifran godsets specifika behov. Utan dessa insatser
kommer leveranssituationen att langsiktigt forsvaras.

' Vem har ansvaret?
Stockholms stad och néringslivet gemensamt.

Indikatorer som kan mata resultatet tas fram under remisshanteringen av
forslaget. Dessa ska vara konkreta och mdjliga att félja upp. Exempel kan
vara att rakna pa X antal procent av férare som anser att angéring
fungerar val eller X antal procent féretagare som upplever att stadens
arbete med godsfragor tillgodoser deras behov.

Har du férslag pa indikatorer att méta?
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Staden ger forutsattningar

Stadens godsarbete

Sedan 2012 har Stockholms stad tagit ett helhetsgrepp inom gods- och
citylogistikomradet. Godset som kapacitetsstarkt fardmedel har fatt allt
stérre utrymme i stadens arbete. Dock har det i Stockholm under lang tid
arbetats med godstrafiken. Leveranser tillatna inom vissa tider har
anvants sedan minst 30 ar tillbaka och inférandet av lastplatser for tunga
fordon pabdrjades redan 2007. Det har aven gjorts forsok till samlastning i
Gamla stan, varusandningar har testats under nattetid och effektivare
distribution av stadens egna leveranser har provats. Ett stort antal
utredningar har ocksa tagits fram under aren som underlag i godsarbetet.

Prioriteringar

Stockholms stad ar del av en region med tjanstebaserad ekonomi och
som darfor ar beroende av varuimport — mer ska in i staden an vad som
levereras ut. Varuflddena férsorjer staden med gods och bidrar till dess
attraktivitet.

Okad rérlighet och valfrihet i trafiksystemet ger alla stockholmare en bra
tillganglighet till storstadens alla méjligheter. De som kan aka buss eller
sparvagn, cykla eller ga finner ett system med forutsattningar for attraktiva
resor av hdg kvalité. Detta avlastar tunnelbanan. Buss- och
sparvagnspassagerare, cyklister och gaende tar mindre plats pa gatan
och lamnar utrymme for godsleveranser, naringslivets transporter och de
som behdver aka bil.

Samtidigt ar férdelningen av gaturummet en utmaning. Alla prioriterade
fardmedel kan inte pa varje plats och vid varje tidpunkt fa foretrade.
Avvagningar maste darfér géras och stadens utgangspunkt i dessa
prioriteringar ar framkomlighetsstrategin.

Tillsammans starkare och effektivare
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Tillsammans med andra aktdrer ansvarar staden fér Stockholms
attraktivitet. Till exempel skapar staden, transportorer, varuagare,
varumottagare och fastighetsagare forutsattningar for hur varor nar
slutanvandare och hur avfall transporteras bort. Vi har alla krav och
perspektiv att forhalla oss till i logistikkedjan — bland annat nar, var och
hur leveranserna sker. Tillsammans ar staden och andra aktérer starkare
och effektivare och kan gemensamt battre na effektiva och innovativa
framgangar i logistikkedjan. Vi kan ocksa gemensamt bidra till att
leveranser behandlas utifran sitt eget behov och inte enbart som en del av
den o6vriga fordonstrafiken.

Regleringar

Staden har inom ramen for de lokala trafikféreskrifterna (LTF) mojlighet att
pa det kommunala vagnatet paverka trafik-situationen med hjalp av olika
regleringar. Exempelvis kan leveransfordon ges féretrade till lastplatser
men staden kan ocksa forbjuda fordon under specifika tider och pa delar
av gatunatet.

Staden kan inte enbart sjalv skapa forutsattningar for effektiva godsfléden
och citylogistik. Det finns andra berérda parter i logistikkedjan som ocksa
maste bidra. Dessutom paverkar aven dvriga myndigheters reglering
leveranserna till och fran Stockholm. Till exempel bestams trangselskatten
pa nationell niva och Lansstyrelsen beslutar om dispens for fordon som
vill kéra i kollektivkorfalt som gar genom mer @n en kommun.

Finns det behov av konkreta regleringsférdndringar?

Resurser

Staden tar garna en samordnande roll och lotsfunktion i gods- och
citylogistikrelaterade projekt tilsammans med andra aktorer.
Framgangsrika projekt maste langsiktigt bara sig sjalva men inledningsvis
under en pilotfas kravs samlade resurser — bade fran stadens sida men
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ocksa fran évriga inblandande parter som férvantas bista med till exempel
tid, kunskap, erfarenhet och/eller ekonomiska medel.

Pa vilket sétt kan din organisation bidra?
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Definitioner

Naringslivets
transporter

Citylogistik

Lastfar

Samlastnings-
central

Off peak-
transporter

Uppstallnings-
plats

Latta och tunga lastbilar under och éver 3,5 tons
bruttovikt vars huvudsyfte ar transport av varor.

Gods- och varuforsérjningen lokalt fér stadens invanare,
foretag och besdkare. Transporterna ar till karaktaren
kortvéga och gdrs med lastbilar, mindre varubilar eller
med cykel&kerier. Aven avfallshanteringen &r en del av
citylog_;istiken.

Utrymme under mark som anvands fér leverans av
gods. Har kan finnas lastplatser och/eller lastkajer.

Bemannad mottagning dar distributérer kan ldmna av
gods som darefter omlastas for att gemensamt koras ut
med andra varor som ska till samma geografiska
omrade i staden.

Leverans av varor under tider d& det kommunala
vagnatet ar mindre belastat. Det innebér inte automatiskt
nattleveranser utan kan aven ske sen kvall eller tidig
morgon.

Omrade med plats for uppstallning av tung lastbil och
slap.

Utdver de regler som finns i trafikférordningen kan
sarskilda regler, lokala trafikforeskrifter, beslutas av
kommun eller lansstyrelse. Lokala trafikféreskrifter kan
avse hastighet, vajnings- eller stopplikt, férbud mot
fordonstrafik, forbud att stanna eller parkera m.m.
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Mer information

3 Vision 2030 http://www.stockholm.se/OmStockholm/Vision-2030/

. Promenadstaden http://www.stockholm.se/oversiktsplan

. Framkomlighetsstrategin http://www.stockholm.se/trafiken

. Stockholms miljoprogram 2013-2015
http://miljobarometern.stockholm.se/default.asp?mp=MP15

. Fardplan for ett fossilfritt Stockholm 2050 http://bygg.stockholm.se/Hallbar-
stad/Klimat/Fardplan-2050/

. Miljéfordon, latta och tunga www.miljofordon.se

. Strategi for miljéfordon och férnybara drivmedel http://www.stockholm.se/Fristaende-
webbplatser/Fackforvaltningssaijter/Miljoforvaltningen/Miljobilar/Nyheter-och-
press/Nyheter-och-press/Nyheter/Strategi-for-miljofordon-och-fornybara-drivmedel/

. Miljobilar i Stockholm http://www.stockholm.se/miljobilar

. Projektet CleanTruck www.stockholm.se/cleantruck

. Projektet FREVUE http://frevue.eu/stockholm/

. Trafiksdkerhetsprogrammet http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Trafik-och-
resor-/Trafiksakerhet-/Trafiksakerhetsprogrammet-/

. Avfallsplan for Stockholm 2013-2016 http://www.stockholm.se/ByggBo/Avfall-och-
atervinning/Avfallsplan/

. Stockholms stads cykelplan http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Trafik-
och-resor-/Cykla-och-ga/Cykelplan-/

. Stockholms stads parkeringsplan for innerstaden
http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Parkering/Ny_parkeringsplan_2013/

. Tillstand, forbud och avgifter for yrkestrafik
http://foretag.stockholm.se/Tillstand/Trafik/Yrkestrafik/

. Norra Djurgardsstadens bygglogistikcenter http://www.ndslogistik.se/
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Bilaga 1 Forslag till godshandlingsplan 2014-
2017

| denna bilaga till férslag till en strategisk inriktning for battre leveranstrafik
2014-2017 sammanfattas de gods- och citylogistikrelaterade malen och
de konkreta atgarderna presenteras. De insatser som genomférs kommer
att foljas upp i form av matningar och utvarderingar. Stort fokus ligger pa
konkreta resultat och hur de projekt som ar framgangsrika kan tas vidare.
Nedan sammanfattas kort forslagets mal och de nio atgarderna.

Mal 1 Mer forutsagbara leveranstider

Staden vill att leveransfordon ska ha storre magjlighet att na fram

till slutkund inom utsatt tid. Ju kortare tid fordon behéver sta i ko

och leta efter lastplats desto mindre negativ paverkan kan det ha

pa forarens arbetsmiljo och omgivningen i form av till exempel

utslapp och buller.

Underlatta angéring for leveransfordon

Med béttre tillgang till effektiv angéring hoppas staden att

leveranser kan ske smidigare och snabbare. Detta kan leda till

kortare korstracka och kortid, forbattrad arbetsmiljo for forare,

Okad framkomlighet fér mer gods och andra fardmedel samt

sakrare och attraktivare gatumiljo.

Mojliggora for sakrare, tystare och renare leveransfordon

Genom att stélla krav pa sakra, tysta och rena lastbilar under
vissa tider och pa vissa platser kan staden bidra till att fler av
dessa anvands. Att till exempel mojliggéra for leveranser under
fler av dygnets timmar 6kar fordonens nyttjandegrad vilket ger
incitament att investera i gronare fordonsflotta.

Mal 4 Oka gods- och citylogistiksamverkan mellan staden och andra
aktorer

Det ar manga aktorer som ingar i logistikkedjan och det finns

darfor manga som kan bidra med I6sningar. Staden vill med ett

narmare aktérssamarbete hitta en gemensam malbild, fortydliga

roller och genomféra konkreta projekt.

) MAL MAL @ MAL MAL
ATGARD 1 2 3 4
a) Genomféra ett samlastningsprojekt X X X X |
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b) Genomfédra ett off peak-projekt

¢) Undersdka mgjlighet till gods i
kollektivtrafikkorfalt

d) Inféra fler lastplatser for tunga fordon
och riktad 6vervakning

e) Se oOver uppstallningsplatser i
ytterstaden

f) Genomfora ett teknikprojekt med
lastplatssensorer

g) Samlain data

h) Analysera godsperspektivet regionalt

i) Bilda externt och internt godsnétverk
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Fordjupad beskrivning av forslag pa atgarder

Vad tycker du om atgédrderna? Vilka é&r viktigast - hur bor de

prioriteras? Borde nagot tas bort eller laggas till? Var kan du hjélpa till
i genomférande?

a) Genomfora ett samlastning_;sprojekt

Leveranser centralt i staden sker idag i (0)bemannade far eller I1angs med
gatan utanfor butiker, restauranger och kontor. Med en samlastningscentral,
dar varumottagningen ar bemannad, kan distributérer lamna av gods som
darefter omlastas till elfordon for att gemensamt kéras ut med andra varor
som ska till samma geografiska omrade i staden. Féraren lamnar alla varor
samtidigt i mottagningen och behdéver darfor inte stanna vid varje enskild
butik. Med denna I6sning hoppas staden forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet. Tillsammans med fastighetsagare, hyresgaster, distributorer,
akademi och varumottagsoperatbr vill staden genomft')ra ett pilotprojekt.

b) Genomfora ett off peak-projekt

Genom att pa forsok tillata leveranser under kvalls- och nattetid, da
framkomligheten ar battre, kan fler av dygnets timmar utnyttjas till
varudistribution. Detta forutsatter att boende inte stérs och hdga bullerkrav
kommer att stallas pa distributér och fordon. Férhoppningen ar att minska
antalet leveranser till specifika verksamheter som idag far manga
varusandningar dagtid. Staden hoppas att méjlighet till nattdistribution ger
oOkad framkomlighet och effektivitet under dagtid och battre
fordonsutnyttjande som kan stédja utvecklingen mot gronare
distributionsfordon. Tillsammans med varuagare, akademi och férare vill
staden ci;enomft')ra ett pilotprojekt.

c¢) Undersoka mojlighet till gods i kollektivtrafikkorfalt

Manga lastbilar kéar idag for att komma in och ut ur staden under vissa
tider pa dygnet. Staden vill tillsammans med trafikférvaltningen och férare
understka om det gar att 6ppna upp kollektivtrafikkorfalt eller skapa nya
kombinerade kollektivtrafik- och godskoérfalt pa nagon av stadens in- och
utfartsleder.
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d) Inféra fler lastplatser for tunga fordon och riktad overvaknlng

Med lastplatser reserverade for tunga fordon kan évervakningen effektmseras
eftersom personbilar inte har tillatelse att sta pa dessa platser och kan ges
parkeringsanmarkning omgaende. Férhoppningen ar att denna reglering ska
mojliggora effektivare angoring och leverans. Staden kommer tillsammans
med parkeringsvakter och forare identifiera lastplatser for detta andamal.

e) Se Over uppstéllninci;splatser i ytterstaden

Forare uttrycker att det behdvs platser dar tunga fordon och slap kan stallas av
i ytterstaden. Staden vill tillsammans med férare och polis skapa sig en bild av
situationen genom att se over de befintliga platserna.

f) Genomfora ett teknikprojekt med lastplatssensorer

Staden vill underséka mojligheten att genomféra ett pilotprojekt med sensorer
som ska anvandas for att informera forare om en lastplats for tunga fordon ar
ledig eller inte. Detta for att begransa koérstracka och koértid. Staden vill
tillsammans med sensorutvecklare, férare och akademi undersdka om denna
I6sning kan leda till ett tidsbokningssystem som majliggér reservation av tunga
lastplatser for forare.

_g) Samla in data

Trots att staden redan deltagit i och initierat godsrelaterade utredningar och
enkater finns behov av att veta mer om leveranserna pa stadens och
regionens gator och vagar. Bade inom omradet framkomlighet (mdjligheten att
na leveransadress) och tillganglighet (mdjligheten att stanna for att lasta och
lossa varor) behoévs mer information. Ett mer kvalificerat underlag som kan
bidra till beslut om vilken inriktning stadens gods- och citylogistikarbete bor ta
pa langre sikt men ocksa for att identifiera vilka konkreta atgarder som bor
genomforas i nartid for effektivare leveranser behdvs. Tillsammans med
aktorer pa bade regional och lokal niva vill staden samarbeta fér mer
informationsunderlag.

h) Analysera g_;odsperspektivet reg_;ionalt

Stockholms stads gator och vagar ar ofta den sista delen av en logistikkedjas
stracka. Hur godsflddena kan effektiviseras utanfér de centrala delarna av
staden (bade inom staden, men ocksa i krans- kommunerna) ar av stor vikt.
Forhoppningen ar att skapa en langsiktig framtidsvision kring stadens gods-
och citylogistikarbete tillsammans med berérda aktorer dar narliggande
hamnar, flygplatser, jarnvagsforbindelser och terminallokaliseringar ingar.
Tillsammans med naringsliv, andra kommuner/myndigheter vill staden

analzsera godsperspektivet regionalt.

i) Bilda externt och internt godsnatverk
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Staden deltar idag i ett flertal externa natverk, men vill sjalv aktivt verka for att
olika aktorer i logistikkedjan samverkar for en mer effektiv godsdistribution.
Redan under 2013 pabdorjades detta arbete i form av en workshop for olika
aktdrer. Under remisstiden av strategisk inriktning for béattre leveranstrafik tar
staden detta arbete vidare och vill ha forslag pa aktérer som bor inga i ett
framtida godsnatverk som arrangeras av Stockholms stad.

Vad tycker du borde vara det externa godsnétverkets fokus?
Vill du delta?

Med mer kunskap inom stadens foérvaltningar kring godsleveransernas och
citylogistikens forutsattningar skulle méjligheten oka att ta hansyn till godset i
bade i nybyggnads- och ombyggnadsprojekt. Har ingar aven godsets
samverkan med andra trafikslag och godsets del i stadens
trafiksékerhetsarbete. Godset ska precis som kollektivtrafik, cykel och gang
hanteras som ett kapacitetsstarkt fardmedel och behandlas utifran sitt
sarskilda behov. Som en del av det interna arbetet ovan kommer staden att
starta ett internt godsnatverk dar olika férvaltningar finns representerade.
Forslag pa fokusfragor att diskutera ar:

o Mojlighet att se 6ver leveranser av stadens egna varor.

e Sammanstallining och eventuella forslag pa vilka av de lokala trafik-
foreskrifterna som kan vara i behov av andring for att battre svara upp mot
naringslivets behov samt minimera godstransporternas paverkan pa andra
trafikanters tillganglighet och medborgare i allmanhet.

e Oversyn av det kommunala vagnatets barighet i kombination med langd-
och viktrestriktioner for att om majligt underlatta for effektivare
godsdistribution av framférallt Iagvardigt gods.

o Tydligare kommunicera godsarbetet externt och internt for att hitta fler
projektpartners och 6ka mdjligheterna till erfarenhetsutbyte och
kunskapsinsamling_;.
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