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Kommunstyrelsen
Stadsmiljéroteln

Remiss av Utredningen om
fossilfri fordonstrafik (SOU
2013:84). Dnr KS 314-331-2004.
Kontorsyttrande fran
trafikkontoret

Detta dr ett kontorsyttrande fran trafikkontoret som svar pa
kommunstyrelsens remiss av den statliga utredningen om fossilfri
fordonstrafik.

Overgripande synpunkter

Kontoret anser att utredningen utgdr en utmérkt sammanstéllning
av kunskapsldget kring fordonstrafikens koldioxidutsléapp och de
atgdrder som krévs for att uppnd mélen om ett minskat utslapp.
Den stodjer resonemang och dtaganden i stadens egen firdplan
for ett fossilbrdnslefri Stockholm samt 1 strategi for miljofordon
och fornybara drivmedel som bade antogs av
kommunfullméktige 2014-03-24.

Det pagér redan mycket arbete inom staden for att uppné
inriktningarna, framforallt vad géller stadsbyggande utifran
principerna i promenadstaden. Aven framkomlighetsstrategins
inriktning att klara storre delen av 6kad resande till f6ljd av
befolkningsokningen genom battre forutséttningar for
kollektivtrafik, cykel och géng ansluter sig till samma principer.
Milj6forvaltningen har jobbat konsekvent under manga ér for att
framja en okad anvéndning av fossilfria fordon

Utredningen gor det tydligt att det blir svart att uppnd malet utan
en satsning pa utbyggd och upprustat infrastruktur for
kollektivtrafik. Det pdgar eller planeras for en stor utbyggnad av
pendeltdg, tunnelbana och sparvig, tillsammans med satsningar
pa ett battre busstrafiksystem i1 Stockholm. Men fler satsningar
kommer att kravas fram till 2050 for att klara bade
befolkningstillvixt och miljomalen. Det blir mycket viktigt att
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utrymmet for investeringar dkas totalt och att ratt prioriteringar
gors savil mellan olika delar av landet som inom
storstadsregionen. Lika viktigt blir det att sékra pengar till drift
av en 0kad kollektivtrafik.

Kontoret anser att det dr sdrskilt positivt att atgdrderna
presenteras i form av en palett eller verktygsldda. En av
intentionerna i utredningen tycks vara att kommunerna och andra
vaghallare ska ges tillgang till en bredare arsenal av atgérder for
att mdta utmaningen att minska koldioxidutslépp frin transporter.
Samtidigt framgar det tydligt ndr ansvaret ligger pa en mer
strategisk nationell eller internationell niva.

Specifika synpunkter
Hiér redovisas ett antal detaljsynpunkter kring delar av det mycket
omfattande materialet.

Tréngselskatt och andra avgifter for rérliga fordon
Trangselskattens priméra syfte ar att styra trafik och darmed
minskar trdngseln. Uppfoljningar som har gjorts av
miljoforvaltningen visar att befrielsen fran trangselskatt som
fanns fram till 2009 var ett viktigt incitament som bidrog till en
okad andel miljobilar. Kontoret anser dérfor att det bor vara
mdjligt att jobba med trangselskatten for att skapa incitament
som kan bidra till att uppnd mélet om en fossilfri fordonsflotta.
Men, da alla fordon bidrar i ndgot man till trangsel, dr det inte
lampligt att ndgot fordon helt befrias fran trangselskatt. En
rabatterad trangselskatt for miljobilar, alternativt ett paslag for de
bilar med hogre utslépp ér att foredra. For att undvika att
bilparken anpassas for att klara just en viss grans (utan incitament
till ytterligare forbattringar) ar det en fordel att en sddan
differentiering kan goras i minga steg. Kontoret anser dven att
vissa beslut om trangselskatt bor kunna delegeras till berérda
kommuner, i enlighet med resultat fran végtullsutredningen.

Utvecklade milj6zoner som géller litta fordon utifran t.ex.
utslapp eller buller bor utredas ndrmare. Detta skulle med fordel
kunna kopplas till pdgdende arbete om dubbdécksavgifter.

Utredningen ndmner behovet av att se dver beskattning av fordon
nér skatt pd fossila brénslen inte langre har en trafikpaverkande
funktion och inte heller ger intdkter till statskassan. Kontoret
anser att detta, med ritt utformning, pa sikt ocksa kan ge
mojligheter for att paverka trangsel 1 storstadsregioner.
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Parkering

Parkering ett dr viktig styrmedel i trafiken och har dven potential
i detta sammanhang. I likhet med triangselskatten, har avgifter for
parkering pa gatumark som syfte att reglera trafiken. I stadens
strategi for parkering ingér behovet av att styra parkering fran
gatumark till tomtmark. Att helt befria vissa fordon skulle
motverka detta syfte, darfor forordar kontoret rabatter for
miljoklassade fordon eller hojda avgifter for fordon med hogre
utslépp. Eftersom koldioxid har globala skadeverkningar &r det
viktigt att staten 1 sa fall tillhandahéller ett verktyg sa att systemet
kan goras intéktsneutralt for kommunerna.

Framjande av bilpool, som har forutséttningar bade att minska
bilanvidndning och oka fossiloberoende biltrafik, skulle
underlittas med mojlighet att reservera parkeringsplatser pa
gatumark for bilpooler. Detta dr med dagens lagstiftning inte
mojligt.

Kontoret vilkomnar forslaget till att utreda maojligheten att
beskatta privata parkeringar. Det finns underlag som pekar pa att
tillgang till gratis parkering vid kdpcentrum eller pa arbetsplatsen
ar ett starkt incitament for att vdlja bil framfor andra fardmedel.
Vid t.ex. bilformén beskattas inte parkering pa arbetsplatsen, och
ingen marginalkostnadseffekt uppstér for forménstagaren. Nagon
typ av beskattning skulle kunna ge kommuner eller regioner en
mojlighet att paverka dven dessa resor som ér en viktig pusselbit.

Tillganag till kollektivkorfélt som incitament

Kontoret instimmer med utredningen att tillgédng till
kollektivkorfalt for andra trafikantgrupper skulle kunna vara ett
intressant incitament vid platser och tider dér turtitheten for
busstrafiken kanske inte helt motiverar kollektivkorfalt. Den
strategiska inriktningen for béttre leveranstrafik som &r nu ute pé
remiss foreslar denna mdjlighet for vissa godsfordon, dér
miljoprestanda eller fyllnadsgrad skulle kunna utgéra krav. Alla
forslag som okar anvindning av kollektivkorfélt kraver mer
effektiva 6vervakningsmetoder och kontoret forordar mgjligheten
till kameradvervakning av kollektivkorfilt.

Ovriga verktyg

Transportplaner vid nyanldggning eller utvidgning av
transportintensiva verksamheter &r ett intressant forslag som
kontoret gérna ser utrett. Sarskilt intressant blir mojligheten till
incitament for byggherrar som bygger pa ett séitt som minskar
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biltrafikalstring, alternativt bidrar till utvecklad kollektivtrafik,
cykel och gang.

En utvecklad storstadspolitik med ett stadsmiljoprogram for
finansiering av steg 1 och 2 atgérder (det vill séga, atgérder som
paverka transportefterfragan eller farsmedelsval samt atgérder
som ger effektivare utnyttjande av befintlig vignit) ar vilkomna
forslag.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningsdirektor



