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Skansbron, nytt rostskydd.
Genomforandebeslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden uppdrar &t trafikkontoret
att genomfora rostskydd pé Skansbrons broklaffar och
motviktslddor till en utgift om 6 mnkr.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef
Lars Jolérus
Avdelningschef
Sammanfattning

Skansbrons rorliga del bestar av en dubbelklaff med motvikter
inhdngda 1 klaffarnas bakkant. Klaffarna genomgick omfattande
ombyggnader1985 och har inte mélats sedan dess.

Férgen ar nu sé pass délig att utsatta delar borjat rosta och det ar
darfor angeldget att forbéttra rostskyddet innan mer omfattande
skador uppstar med tillhorande dyrbara och tidsddande
reparationer.

Trafiken pd broarna kommer att 6ka allteftersom Hammarby
Sjostad vaxer och nér arbetena med nya Slussen inleds pa allvar,
varfor det dr angelédget att rostskyddsarbetet genomfors 1 &r.

Avsikten dr att genomfora arbetet med klaffarna 1 sjotrafiklage,
Oppen bro, med en berdknad tidsatgdng av ungefdr en méanad
under semesterperioden. Utgiften for arbetet berdknas att uppga
till 6 mnkr.
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Bakgrund
Skansbron fran 1925 dr den dldsta av de tre broarna 6ver
Hammarbyleden vid Skanstull.

-

Skansbrom i halvoppet ldge

Klaffarna byggdes om 1985 och bestar av asfalterade
stalkdrbanor, uppstyvade av ldngbalkar och tvéarbalkar mellan
langsgéende huvudbalkar. Klaffarna mandvreras med
hydraulcylindrar som verkar mot huvudbalkarnas underflénsar.

For att minska effektbehovet vid brodppning ar klaffarna
balanserade med motvikter i huvudbalkarnas bakéndor, kraftiga
betongkonstruktioner 1 stallador.

Sedan ombyggnaden 1985 har inte ndgon mer omfattande
underhéllsmalning utforts. Vid senare tids inspektioner har
rostangrepp konstaterats, varvid det blivit mer och mer angeléget
att mala brons staldelar, klaffarna och motviktslador, innan mer
omfattande skador uppstar.

Arendets beredning

Trafikkontoret avsag tidigare att avsitta for ommalning till
sommaren 2015. Vid planeringsméte med Stockholms Hamn,
Sjofartsverket och Trafikverket for att samplanera arbeten 1
Stockholmsomradet framkom att detta var en oldmplig tidpunkt
med anledning av den férvéintade trafikokningen 6ver bron.
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Dels pa grund av expansionen i Hammarby Sjéstad och nér den
nyanlagda bussterminalen dér tas i drift, dels av tillkommande
trafik under arbetet med nya Slussen.

For att inte ommalningen skall skjutas pd en obestdimd framtid,
med 6kade reparationsbehov vilket skulle leda till 6kade
kostnader och storningar dr det angeléget att arbetena utfors
under 2014.

Risker

For arbetena kommer stadens miljokrav tillimpas vilka reglerar
buller, utslapp fran maskiner etc. Arbetsplatsen inhdgnas och
utformas sa att inga utslépp av bldstermedel, fargrester eller
drivmedel till kompressorer skall ske.

Utgiften har av rostskyddsmaélare uppskattats till 3 mnkr for
malningsarbetena inklusive skiftgdng och stillning.
Trafikkontorets erfarenhet ér att tillkommande utgifter for mindre
reparationsarbeten, forsvarande forhéllanden, byggledning och
kontroll dr betydande vid den hér typen av atgirder och bedomer
att 6 mnkr som realistisk total projektbudget.

Analys och konsekvenser

En direkt konsekvens &r att bron kommer std i1 sjotrafiklédge under
den tid arbetena pagér, av sakkunnig bedomd till ungefér en
mdnad.

Arbetena bor dérfor utféras under semesterperioden och avslutas
till skolstarten 1 mitten av augusti. Eftersom det inte finns boende
i niromradet kan arbetet bedrivas i tvaskift for att korta tiden for
vagtrafikstorningar. Sjotrafiken péverkas inte.

Ett skisserat tillvigagingssitt ar att stéllningar byggs pa
respektive kaj medan bron fortfarande &r i drift. Nér
stillningsbyggnationen natt klaffarnas undersidor 6ppnas bron
och stéllningarna byggs dnda upp till klaffspetsarna. Darefter klés
stéllningarna in och malningsarbetet kan bedrivas oberoende av
védder samtidigt som utsldpp av blastermedel och fargrester till
omgivningen halls nere.

Det nya rostskyddet ska uppfylla kraven for korrosivitetsklass
C5-M vilket ger en forvintad livslangd av uppemot 40 &r.
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Trafikkontorets forslag

Trafik- och renhéllningsndmnden uppdrar &t trafikkontoret —att
genomfora rostskydd pé Skansbrons broklaffar och motviktslddor
till en utgift om 6 mnkr.

Slut



