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Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pa remissen av ’Utredningen om fossilfri fordonstrafik,
betdnkandet Fossilfrihet pa viag (SOU 2013:84)” héanvisas till vad som ségs i
stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarraden Ulla Hamilton och Per Ankersjo anfor
féljande.

Arendet

Regeringen beslot i juli 2012 att tillsitta en utredning for att kartldgga mojliga
handlingsalternativ samt identifiera atgéarder for att reducera transportsektorns
utslépp och beroende av fossila brénslen.

Nio av tio av alla lastbilar, bilar och bussar som idag rullar pa végarna drivs med
bensin eller diesel. Utredningen om fossilfri fordonstrafik visar att det 4r mojligt att
stdlla om till &r 2030 sa att endast en av tio drivs med fossila brénslen. Utredningen
gor en sammanstillning av végtrafikens klimatpaverkan och presenterar en
omfattande katalog 6ver de dtgéirder som maéste vidtas. Betdnkandet ldmnar forslag
pa hur trafiken i sig kan minska sin klimatpaverkan men understryker att mélet inte
gdr att nd utan en planering som tar sikte pa ett transportsnalt samhélle. Utredningen
forordar storskaliga infrastruktursatsningar inklusive utbyggd och upprustad
kollektivtrafik samt Gvergéng till andra transportslag.

Utredningen identifierar att omstillningen fran fossila brianslen inom
véagtransporterna kraver omfattande insatser inom fem omraden:

e Planera och utveckla attraktiva och tillgdngliga stdder som minskar
efterfragan pa transporter och ger 6kad transporteffektivitet

e Infrastrukturatgirder och byte av trafikslag

e Effektivare fordon och energieffektivare framforande av fordon

e Biodrivmedel

e Eldrivna végtransporter



Remissen finns att ldsa i sin helhet pa regeringens hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden,
trafik- och renhéllningsndmnden samt Stockholms Stadshus AB.

Stockholms Stadshus AB har avbojt att inkomma med svar men har
underremitterat drendet till dotterbolaget Stockholm Parkering AB som i sin tur inte
har inkommit med nagot svar. Vidare har trafikkontoret besvarat remissen i form av
ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret stiller sig positiv till de konkreta lagforslag som
betdnkandet presenterar och ser fram emot en tét dialog i utformandet av de
styrmedel som ror stadsplanering. Vidare instimmer stadsledningskontoret med att
det aterstar stora utredningsinsatser for att ge kraft at identifierade styrmedel och
ytterst nd méalséttningen om fossilfrihet pa vag till ar 2030.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden ar positiv till det mesta i utredningen men ldmnar
ett antal specifika kommentarer kring de styrmedel som foreslds. Naimnden ldmnar
dértill en forteckning &ver fler verktyg som skulle mojliggora for staden att bidra mer
till att malet om en fossilfri fordonsflotta nés.

Trafikkontoret anser att utredningen utgor en utméarkt sammanstillning av
kunskapslédget kring fordonstrafikens koldioxidutslapp och de atgérder som krévs for
att uppna malet om minskade utsldpp. Kontoret ldmnar dérefter ett antal specifika
synpunkter pa delar av utredningens atgardsforslag.

Vara synpunkter

Klimatutmaningen &r en av var tids stora 6desfragor. Att fa ner utsldppen av
vaxthusgaser till en niva som innebér att FN:s tvigradersmal kan uppnas &r av
avgorande betydelse. Arbetet maste bedrivas sévil globalt som lokalt och inom alla
sektorer.

I Stockholm har vi mélséttningen att vara en fossilbrénslefri stad &r 2050 och har
nyligen antagit en fardplan som stakar ut vigen dit. Transportsektorn ar en av de
stora utmaningarna for att nd detta méal, varfor regeringens arbete for en fossilfri
fordonsflotta dr av stor betydelse for staden.

Betinkandet lyfter fram vikten av en minskad efterfrdgan pa transporter och tar
sikte p& vad som kallas ett “transportsnalt samhélle”. I det sammanhanget ar det
angelédget att understryka att malet méste vara att minska andelen transporter med
negativ miljopéverkan. Rorlighet for individer eller varor behover i sig inte innebéra
en negativ miljopéverkan — det som dr avgdrande &r hur transporten sker.

Utredningens slutsatser kring stadsplanering dverensstammer i stor utstrackning
med utgangspunkten i stadens strategidokument, som versiktsplanen
“promenadstaden”, framkomlighetsstrategin, miljoprogrammet, miljobilsstrategin,
cykelplanen etc. Staden prioriterar tydligt kollektivtrafik, cykel och gangtrafik.
Liksom stadsledningskontoret konstaterar vi dérfor att staden redan bedriver ett
sadant arbete som majoriteten av de férslag som utredningen riktar mot den lokala
nivan. Daremot behdver vi, som remissinstanserna ocksa papekar, pa flera omraden
nya verktyg fran regeringen for att kunna férdjupa detta arbete ytterligare. Det
handlar till exempel om att fa radighet Gver trangselskatten i enlighet med vad som


http://www.regeringen.se/sb/d/17075/a/230739

framkom 1 végtullsutredningen och mojligheten att reservera parkeringsplatser for
bilpooler i gatumark.

Vad giller styrmedlen for energieffektiva fordon instimmer vi i milj6- och
hilsoskyddsndmndens synpunkt att mer hiansyn bor tas till livscykelperspektivet.
Klimatutmaningen &r global s& det centrala bor rimligen vara hur mycket
vaxthusgaser ett visst bransle sldpper ut fran produktion till konsumtion, och inte
bara vid avgasrdret. Vi vialkomnar den foreslagna bonus-malus-modellen (dar fordon
med l4ga utslipp far en premie bekostad av fordon med hoga utslapp) men
instimmer dven hér i miljo- och hélsoskyddsndmndens synpunkt att det méste
sakerstillas att niverna pa sévil bonus som malus verkligen blir tydligt styrande mot
miljobilar eftersom atgédrden annars riskerar att bli verkningslos. Likasé borde en
motsvarande bonus-malus-modell kunna utvecklas dven for tunga fordon.

Vad giller styrmedel for 6kad produktion av biodrivmedel vill jag sérskilt betona
miljo- och hélsoskyddsndmndens synpunkter att prispremiemodellen blir
teknikneutral sé att all ny produktion av biodrivmedel som uppfyller kraven pa
klimatprestanda kan omfattas, samt att insatser bor goras for att motverka etanolens
nedétgaende trend.

Trafikkontoret lamnar dartill en rad kloka synpunkter pa styrmedel som bland
annat ror trangselskatten och atgirder pa trafikstyrnings- och parkeringssidan. Vi
instimmer i stort 1 dessa, men anser inte att frigan om en generell
kameradvervakning av kollektivtrafikkorfélt dr relevant i sammanhanget.

I 6vrigt hanvisar vi till stadsledningskontorets, och miljé- och
hilsoskyddsndmndens respektive tjdnsteutlatanden.

Vi foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pé remissen av “Utredningen om fossilfri fordonstrafik, betdnkandet
Fossilfrihet pd vig (SOU 2013:84)” hinvisas till vad som sdgs i stadens
promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 30 april 2014
ULLA HAMILTON OCH PER ANKERSJO
Bilagor

1. Reservationer m.m.

2. Sammanfattning av remissen ’Utredningen om fossilfri fordonstrafik,
betdnkandet Fossilfrihet pa viag (SOU 2013:84)”

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.

Reservation anfordes av borgarrdaden Roger Mogert och Emilia Bjuggren (bada S)
enligt foljande.

Vi foreslar borgarradsberedningen foreslda kommunstyrelsen besluta
1. Attihuvudsak godkédnna borgarradets forslag till beslut



2. Att darutdver anfora:

Att stilla om Sverige till ett samhélle utan fossilbrinslen &r en enorm uppgift som kommer
kriava omfattande insatser och ta manga ar. Sa hér langt har regeringen haft mer retorik dn
praktik i klimatfragan. Det tog regeringen dver tre ar, frin man formulerade malet, till man
tillsatte denna utredning for att bringa klarhet i vad man egentligen menat — och hur detta mél
skulle kunna uppnés. Det var tre helt forlorade ar for klimatarbetet, och visar att hur valhént
och oprioriterat man ser pa klimatfragorna.

Vad som nu krévs &r radikala atgérder fran statens sida for att infora skérpta styrmedel
och gora de stora investeringar som kommer att kravas for att stilla om trafiksystemet och
Oka produktionen av alternativa drivmedel. Mycket i utredningens forslagsarsenal behdver nu
skyndsamt bli verklighet. Stockholm med sin tdthet har forutsittningar att leda klimatarbetet i
Sverige, men det kriver att staden fir mdjlighet att anvénda fler och battre verktyg for detta
arbete — bland annat 6kade mdjligheter att anvdnda parkeringspolitik och miljézoner
offensivt.

For Stockholm, som har stora problem med luftkvaliteten, dr det sirskilt viktigt att en
omstillning till eldrivna bilar sker. Nuvarande politik som lett till att ndstan enbart dieselbilar
sdljs 1 Sverige - ar till skada for Stockholms invénare och for malet att na en fossilfri
fordonstlotta.

Reservation anfordes av borgarrddet Daniel Helldén (MP) enligt f6ljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta
1. Som svar pd remissen av “Utredningen om fossilfri fordonstrafik (SOU 2013:84)”
hinvisa till vad som ségs i utlatandet nedan.

Det &r viktigt att betdnkandet understryker att malet om fossilfri fordonsflotta inte gar att na
utan en planering som tar sikte pa ett transportsnélt samhéille. Utredningen forordar storskalig
utbyggd och upprustad kollektivtrafik samt dvergang till andra transportslag. Stockholms stad
bedriver idag en splittrad trafikpolitik som i en del séger sig vilja vdrna géng, cykel och
kollektivtrafik. Men samtidigt satsas enorm kraft och gigantiska belopp pa att bygga ut for en
fortsatt trafiktillvéxt for biltrafiken. Inriktningsplaneringen till atgdrdsplaneringen visar pa
prognoser mot 50 procent 6kad végtrafik till 2030 och miljobedomningen till Forbifart
Stockholm har prognoser pa upp till 69 procent mer vagtrafik 2035. Stockholms stads
framkomlighetsstrategi anger som maél att halla biltrafiken pa 2008 ars niva, samtidigt som
finansieringsmodellen med intékter fran trangselskatten bygger pa 6kad biltrafik pa
Essingeleden och &ver befintligt tringselskattsnitt. Trafikverkets berdkningar visar pa att det
behdvs 20 procent minskad biltrafik till 2030 jamfort med 2010 for att na det som avses med
ett transportsnalt samhalle. I storstadsomraden behdver minskningen bli &nnu storre, cirka 25
procent minskad biltrafik enligt Trafikverket. Att staden da har som mal att bibehélla dagens
trafik pa 2008 ars nivaer gar emot bade forvéintan pa framtida intdkter fran tringselskatten
som mojligheten att na klimatmal och mélet om en fossilfri fordonsflotta. Utredningen om
fossilfri fordonsflotta dr vilkommen, ter igen lyft den ohallbara trafikpolitiken fram som en
atervandsgrand. Forhoppningen dr att staden nu tar till sig kunskapen och ser 6ver den
trafikpolitik som idag drivs for att pa allvar skapa forutséttningar for en fossilfri fordonsflotta.
Vi vill dven peka pa behovet av styrmedel som h&jd skatt pa koldioxidutslépp och
kilometerskatt pé lastbilar for att klara malen. Dar behovs beslut i riksdag for att ge
kommuner och regioner bra forutsittningar. Aven mojligheten att tilldela bilpoolsbilar
attraktiva parkeringsplatser med gatuparkering &r viktigt. Detta skulle underlétta stadens
trafikplanering som behover utga frin gang, cykel och kollektivtrafik for att ska andra
resvanor och bittre alternativ till att dga egen bil.

Utredningen lyfter fram tre forslag som é&r tatt ssmmanlédnkande med varandra for att bidra
till att na ett transportsnélt samhalle. Den langsiktiga transportplaneringen behdver ses dver



att for att bidra till ett transportsnalt samhélle. Ett mal behdvs om att all trafiktillvéxt i storre
stider ska ske med géng, cykel och kollektivtrafik. Samt att transportplanen behdver
revideras fOr att prioritera om i den ekonomiska budgeten och tillféra ytterligare 30 miljarder
till hallbara trafikinvesteringar. Stockholm stad vill att regeringen lagger fram forslag pa
atgérder for att uppna dessa mal. I Stockholms l4n blir det uppenbart att Forbifart Stockholm
behdver stoppas samt att planeringen av Ostlig forbindelse avbryts.

Stora satsningar behdver ske inom cykel och kollektivtrafik. Det &r viktigt att staten,
landstinget och kommunerna har en aktiv samsyn och planerar for utbyggd region cykeltrafik
och for en kraftigt utbyggd kollektivtrafik. Den 6verenskommelse som finns om utbyggd
tunnelbana &r ett bra exempel pa vad regionen behdver mer av. Tyvirr tar inte nuvarande
tunnelbaneplaner hdnsyn till en naturlig fortsattning pa tunnelbanan mellan Odenplan och
Solna som séderut bor planeras vidare via Fridhemsplan — Liljeholmen — Alvsjo.

Utredningen lyfter fram biogas och det &r positivt. Staden kan hér ta ett stort ansvar
genom att omvandla matavfall till biogas. Vi vill nyansera forvaltningens skrivningar om
etanol. Det finns en diskussion (inte minst i EU) om att etanol fran viss produktion inte har
tillrackligt stor klimatnytta, till f6ljd av produktionsmetoderna eller indirekta effekter pa
markanvéndning. Vi vill ocksé understryka behovet av mer skydd av skog, och delvis
annorlunda brukande av skog, for att klara méalen om biologisk méngfald — vi ska inte 16sa ett
miljoproblem genom att forvirra problemen dir vi redan bedoms &verskrida sékra planetira
gransvillkor. Samtidigt finns stora arealer mark i Sverige och EU som har odlats, men dér
man inte ldngre bedriver odling. Ett skil &r utformningen av EU:s gemensamma
jordbrukspolitik. Ett sétt att komma runt de problem med stdd till svensk produktion av etanol
som utlatandet diskuterar &r att infora en prisforsakring, vilket Miljopartiet tidigare har
foreslagit. Sverige kan bli en producent av etanol, biogas och fornyelsebar el och pa sa vis
stodja en 6vergang till en fossilfri fordonsflotta och samtidigt skapa arbetstillfdllen i hela
Sverige.

Vi vill papeka att Transportstyrelsen lamnade ett forslag till mojlighet att inféra miljézon
for latta lastbilar och personbilar redan 2010. Vi beklagar att regeringen fortfarande inte fattat
beslut om den delen av Transportstyrelsens forslag. Vi far darfor hoppas pé en mer
miljdansvarig regering efter hostens val.



Remissammanstallning
Arendet

Regeringen beslot i juli 2012 att tillsitta en utredning for att kartlagga mojliga
handlingsalternativ samt identifiera atgédrder for att reducera transportsektorns
utsléapp och beroende av fossila brinslen. Utredningen dr omfattande och det speglar
frigestdllningens stora omfang och komplexitet. Utredningen identifierar att
omstéllningen frin fossila brinslen inom véigtransporterna kriver omfattande insatser
inom fem omraden:

Planera och utveckla attraktiva och tillgdngliga stider som minskar efterfragan pd
transporter och ger 6kad transporteffektivitet

En mer héllbar stadsutveckling med forbéttrade mdjligheter att gi, cykla och éka
kollektivt kan astadkommas genom 6kad fortitning, funktionsblandning,
samlokalisering med kollektivtrafik, en utformning av staden dér gdende och
cyklister prioriteras samt genom en striktare parkeringspolitik. Andra atgérder for att
minska bilresande &r bilpooler, e-handel, resfria méten och utbildningar samt
distansarbete. Godstransporter i staden kan effektiviseras genom 6kad samordning.
Ruttoptimering, 6kad fyllnadsgrad och ldngre och tyngre fordon kan minska de
langre lastbilstransporterna.

Infrastrukturdtgdrder och byte av trafikslag

Kraver infrastrukturinvesteringar och starka styrmedel samt dokad kvalitet,
bekvamlighet och béttre palitlighet i jirnvagsnétet. Langre och tyngre tdg samt
differentierade banavgifter kan 6ka kapaciteten i jarnvagsnétet. Prioritera
kapacitetsstark kollektivtrafik inom storstadsregionerna framfor satsningar pa
hoghastighetstdg mellan dem.

Effektivare fordon och ett energieffektivare framférande av fordon

Forutsatt att EU-regler fortsitter att vara padrivande ér det mdjligt att minska
energianvindningen per utfort transportarbete med 50 procent for nya létta fordon
och med drygt 30 procent for nya tunga fordon till &r 2030 jamf{ort med ar 2012.
Sverige behover driva pa inom EU for att skapa gemensamma krav som ger ett utbud
av energieffektiva fordon. Sverige behdver styrmedel som gor att energieffektiva
fordon viljs fran detta utbud. Hybridisering ger forutséttningar for kraftigt 6kad
effektivitet och gor betydande inmarsch i manga fordonskategorier.

Biodrivmedel

Ett tydligt l&ngsiktigt mal for biodrivmedel &r viktigt. Utvecklingen behover drivas
med kontinuitet och helhetssyn, samt med respekt for att den kan vara tidskridvande.
Sverige har stora resurs- och teknikmojligheter att bidra med 16sningar for att ersitta
fossila drivmedel. Potentialen for 6kad produktion av biodrivmedel med bra
klimatprestanda fran jordbruksvaror och avfall &r god. For att kraftigt 6ka volymerna
behover dock nya typer av drivmedelsproduktion baserade pa avfall, biprodukter,
lignin, cellulosa och hemicellulosa utvecklas.



Eldrivna vigtransporter

De viktigaste drivkrafterna for elektrifiering finns i minskad energianvdndning, inga
avgasutslapp fran fordonen, minskat buller och minskade driftkostnader. Sverige har
mojlighet att spela en avgérande roll i den fortsatta utvecklingen genom svensk
fordonsindustri. Det finns stora potentialer 1 att infora eldrift men de olika teknikerna
for eldrivna fordon &dr dnnu under utveckling for storskalig kommersialisering.
Kostnadsutvecklingen for batterier och bransleceller dr de mest kritiska faktorerna.
Stodformer for att driva pé etableringen av olika typer av eldrivna fordon i alla
storleksklasser behdver inforas. Ett tydligt langsiktigt mal ar viktigt.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
trafik- och renhéllningsndmnden samt Stockholms Stadshus AB.

Stockholms Stadshus AB har avbojt att inkomma med svar men har
underremitterat drendet till dotterbolaget Stockholm Parkering AB som i sin tur inte
har inkommit med nagot svar. Vidare har trafikkontoret besvarat remissen i form av
ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 7 april 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Det nationella klimatmaélet har en motsvarighet i Stockholms stad. Kommunfullméktige har
fastslagit en malsittning om att Stockholms stad skall vara fritt fran fossila brénslen 2050
och i mars 2014 antogs en fardplan for detta. Stockholms stad har dessutom en vid
uppsittning styrdokument som bér fram klimatmalet i allménhet och ambitionerna kring
fossilfrihet pa vdg i synnerhet.

”Promenadstaden”, stadens dversiktsplan, dr stadens strategidokument for stadens
fortsatta planering och utveckling. Den bygger pa principen om att staden skall kopplas
samman och fortitas. Oversiktsplanen tar sikte pa att planera for ett transportsnalt samhlle
och har overgivit det gamla tankesittet att bilen 4r norm i stadsplaneringen. Intentionerna i
”Promenadstaden” géllande végtransporter fortydligas i "Framkomlighetsstrategin”.
Utmaningen for Stockholm med att mota en framtid utan fossila brénslen ar 4n mer
utmanande da staden véxer i snabb takt. Det vilar ett stort atagande i att bryta sambandet
mellan dkad befolkningstillvéxt och 6kat transportarbete. Stockholm karaktériseras dessutom
av en mer specialiserad arbetsmarknad och fria skolval som medfor en 6kad pendling vilket
ytterligare bidrar till att géra utmaningen om fossilfrihet extra angelédgen.
Framkomlighetsstrategin tar darfor avstamp i att se pd resande och trafik med ett foréndrat
angreppssétt i en vixande stad. Strategin ger tydliga prioriteringar till kollektivtrafik, cykel
och gangtrafikanter och sammanfattar i mangt och mycket utredningens slutsatser och
forslag géllande stadsplanering.

Klimatutmaningen inom végtransporter &r stor for Stockholm och staden behdver tydligt
stdd fran staten for att na fram. Stadsledningskontoret vilkomnar dérfor denna ambitidsa
utredning. Utredningen har med sitt breda anslag forsokt att finga in ett sé stort antal
aspekter som mgjligt och det har resulterat i en mycket omfattande utredning. Utredningens
samlade resultat och forslag ér i vissa fall svarbedomda déa de méste séttas in i en komplex
helhet.

Stadsledningskontoret kan konstatera att staden redan har téckt in majoriteten av de



forslag som utredningen riktar mot den lokala nivan. For en stad som Stockholm ar
utmaningen inom végtransportsektorn inte enbart kopplat till klimatfragan. Fragor kring
hilsa, attraktivitet, tillgdnglighet, luftkvalitet, buller, sdkerhet och konkurrenskraft &r minst
lika viktiga. Tréangselproblematiken &r den mest synliga faktorn vilket skapar goda motiv och
acceptans for klimatatgérder. Tréngselskatten &r ett viktigt och verkningsfullt incitament for
att styra mot en fossilfri fordonsflotta. Stockholms stad bor darfor sjélv fé fatta beslut kring
utvecklingen av trangselskatten i1 enlighet med vad som framkom i végtullsutredningen.

Betdnkandet framhaller milj6zoner som ett viktigt instrument. Stadsledningskontoret
delar den uppfattningen och ser gérna att det kopplas till pAgéende utredning om
dubbdicksavgifter. Genom ett samlat grepp kan miljézoner framja klimat, hdlsa och minskat
buller.

Parkering har potential som viktigt styrmedel och stadsledningskontoret delar inte
utredningens uppfattning om att vissa fordon med 1dga vixthusgasutslépp bor fa fri
parkering i vissa avseenden. Det gar helt emot stadens strategier kring framkomlighet och
trafikreglering.

Stadsledningskontoret ser positivt pa bilpooler och vill frimja den utvecklingen. I det
arbetet bor staten se over lagstiftningen for att kunna reservera parkeringsplatser pa
gatumark. I dagslaget dr det inte mojligt.

Sammanfattningsvis kan stadsledningskontoret konstatera att utredningen inte limnar
néagra forslag som i det hér skedet inskranker det kommunala sjélvstyret. Daremot
identifierar utredningen det kommunala planmonopolet som en av de viktigaste
nyckelfaktorerna i omstéllningen till en fossiloberoende framtid och ger en rad forslag pa
verktyg for att skapa en hallbar stad. Forslagen kriaver dock vidare utredning och
stadsledningskontoret ser fram emot en tét dialog med staten i vidareutvecklandet av
stadsmiljomalet.

Stadsledningskontoret stéller sig positiv till de férslag som ges kring att introducera
energieffektivare fordon och biobranslen. Det bor dock framhéllas att det ar viktigt med
incitament i nartid for att fa till en nybilsforséljning som gér i rétt riktning.
Forbrukningsaldern pa en personbil ar relativt lang och hélften av de nya bilar som siljs idag
kommer att vara pa véara vagar 2030. Beslut behdvs darfor nu och forvaltningen stiller sig
fragande till om de foreslagna incitamenten ar tillrackliga.

Forslagen kring hur nya brénslen skall {4 storre genomslag ar bra enligt
stadsledningskontoret. Staden har linge varit padrivande i att stélla om till fornyelsebara
bréanslen och introducera miljofordon. Staden har ddrmed i manga avseenden tagit en roll
som istdllet bor vara ett tydligare nationellt ansvar.

Slutligen vill stadsledningskontoret lyfta fram att utredningen préglas av oenighet i
spéaren av den turbulens som uppstatt kring utredningens organisation. Motiven bakom de
avhopp som gjorts fran utredningens ledande funktioner &r att utredningen anségs alltfor
optimistisk och grundad pa felaktiga berdkningar. Stadsledningskontoret anser att detta ar
orovickande men anser samtidigt att betdnkandet pa ett fortjanstfullt sitt pavisar vidare
utredningsbehov.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 8 april 2014
att godkdnna forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Mikael Magnusson m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Katarina Luhr m.fl. (MP), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande daterat den 2 april 2014 har i huvudsak



foljande lydelse.

”Fossilfrihet pa vag” (SOU 2013:84) dr en bra och viktig utredning. Kapitel 14
”Beddmningar och forslag till styrmedel och &tgérder” innehaller en stor mangd
genomarbetade och bra forslag pa styrmedel och atgdrder. Det ar en katalog av mojligheter
och milj6forvaltningen héller med utredningen om att det &r viktigt att sétta igdng och
genomfora dessa omgéende. Forslagen dr en kombination av piskor och morétter vilket
behovs for att nd framgéng. Ménga av forslagen behover utredas vidare for att kunna
genomforas, det dr i dessa fall angeldget att dessa nya utredningar snarast sétter igang.
Energieffektivitet och hallbara brénslen ar viktigt. Balansgdngen dem emellan dr ocksa
viktigt. Utredningen har ibland en 6vervikt mot energieffektivitet och sétter CO2-reduktion i
avgasroret framst utan hénsyn till livscykelperspektivet (well-to-wheel, WTW). Det betyder
att fornybara drivmedel inte betraktas som lika effektiva for minskning av CO2 som de
faktiskt dr. Miljofordon och fornybara drivmedel ar ofta inte lika energieffektiva som ex
dieselbilar och diesel, de har ddrmed hogre CO2 ur avgasroret men de har betydligt ldgre
CO2 utslapp ur ett livscykelperspektiv. Det ar livscykelperspektivet som ar det viktiga i
kombination med energieffektivisering.
De generella styrmedlen som forslas inledningsvis i kapitel 14 tillstyrks alla av
miljoforvaltningen:
e Hojning av dieselskatt i 3 steg till 2020 sa att den likstdlls med bensin
e Hojning av energiskatten pa fossil fordonsgas, sa att den likstélls med bensin till
2020
e  Utreda km-skatt for tunga och litta fordon
e Forbattrad dvervakning av den tunga trafiken
e Hojning av koldioxidskatten bor utredas
e Forindra avdragsbestimmelserna sa att hoginblandad HVO omfattas av avdragsritt
pa samma sitt som andra biodrivmedel. (HVO= Hydrerade Vegetabiliska Oljor som
raffinerats till dieselkvalitet och kan anvéndas utan modifiering i dieselmotorer)
e Utredning av beskattning av fossil DME (DME = DiMetylEter, gasformigt
drivmedel for dieselmotorer framstillt ur syntesgas som kommer fran naturgas,
svartlut, hyggesrester, skogsprodukter eller rester fran pappersmassatillverkning)

Utredningen har dérefter tva skarpa forslag till styrmedel inklusive lagtexter: Styrmedel for
energieffektivare fordon (bonus-malus) och styrmedel for 6vergang till biodrivmedel
(prispremiemodellen).

Styrmedel for energieffektiva fordon

Styrmedel for energieffektivare fordon innehaller tva alternativa forslag/paket av bonus-
malus typ. Forslagen innebér att de bilar som har laga koldioxidutsldpp far en bonus och de
som har hoga far en malus (avgift). Systemen ska konstrueras sé att bonus och malus tar ut
varandra och ingen kostnad drabbar statskassan. Malet med bada alternativen &r att alla nya
bilar &r 2020 ska ha hogst 95 g CO2/km och att en effektivisering av den létta lastbilstrafiken
sker.

Paket 1 innebér bonus — malus med eller utan viktdifferentiering i samband med
registrering (registreringsskatt), hdjd forménsbeskattning, fordonsskatten blir ett fast belopp
oavsett bil och supermiljobilspremien upphor.

Paket 1:

Forslaget i paket 1 utgér fran en genomsnittsbil som slépper ut 120 g CO2/km vid
blandad korning. Denna bil far 0 kr i bonus/malus. Dvs den far ingen registreringsskatt och
heller ingen bonus enligt forslaget. En nollemissionsbil (ex en elbil) far 48 000 kr i bonus
(dvs. 400 kr/g CO2). Bilar med CO2 utslapp dver 120 g CO2/km fér en registreringsskatt
(avgift eller malus) pd 400 kr/g 6ver 120 g —gransen. 120 grams grénsen ska enligt paket 1



skjutas nedét varje ar for att bli 90 g ar 2020. Ar 2020 fir nollemissionsbilen 36 000 kr i
bonus. Vidare innehaller paket 1 en tilldggspremie for bilar som kan kora pa ett annat
drivmedel 4n bensin eller diesel (ex etanol eller biogas) om 15 000 kr. Dubbel premie ger till
bilar som har tva férnybara alternativ dvs 30 000 kr. Total far tilliggspremien far inte
overstiga 25 % av nypriset. Slutligen innehaller paket 1 en generell nedséttning av
formansvardesbeskattningen till motsvarande jamforbara bil.

Paket 2 innebér en justering av dagens system:

o Koldioxiddifferentierad fordonsskatt med inslag av bonus-malus: Differentierad
fordonsskatt for gas och etanolbilar. Griansen for gas och etanolbilar sétts till 55 g
CO2/km hdgre den for bensin och diesel. Under denna gréns blir fordonsskatten
endast grundbeloppet (som idag ar 360 kr/ar).

e Koldioxiddifferentierat forménsvérde som innebéra att elbilar fir nedsatt
formansvirde med 70 procent och andra fordon med hogst 50 g CO2/km fér en
nedsédttning med 50 procent.

e Elbilar foreslas en supermiljobilspremie om 70 000 kr och andra fordon med hogst
50 g CO2/km foreslés en supermiljobilspremie om 50 000 kr. Premierna far hogst
vara 25 procent av nypriset.

Oavsett vilket paket som viljs foreslar utredningen en kontrollstation ar 2018 for att
utvdrdera systemet

Forvaltningen forordar i princip en registreringsskatt av bonus-malus typ som foreslas i
paket 1. Att aktivt styra bilkoparna ratt vid inkopstillfallet &r ett incitament som kan vara
mycket verkningsfullt. Det 4r vidare bra att det i forslaget finns en kompensation for
bréansleflexibilitet och eldrift. Miljoforvaltningen tror dock inte att detta forslag ensamt &r
tillrackligt for att na tillrdckligt energieffektiva fordon. Bonus-malus systemet ar ett relativt
oprdvat system och erfarenheterna fran det liknande system som finns idag i Frankrike &r
otydliga. Bonusen for en elbil i forslaget blir 48 000 kr och supermiljobilspremien ska i
paket 1 upphora. Idag dr supermiljobilspremien 40 000 kr. Forslaget innebér inte en sé stor
forandring mot idag for elbilskdparen. Idag séljs det ca 200 nya elbilar och laddhybrider
sammanlagt varje manad i Sverige av totalt ca 23-25 000 salda bilar/manad. En for 1ag andel.

Etanolbilar och gasbilar far en tilldggspremie pa 15 000 kr, vilket motsvarande bensin
och dieselbilar inte far. Tidigare fanns en miljobilspremie om 10 000 kr i Sverige och den
ledde framforallt till en 6kad forséljning av snala bensin och dieselbilar. Den var inte lika
attraktiv for etanol och gasbilskdparen.

Miljoforvaltningen anser att det behdvs starkare styrning mot miljobilar én vad aktuellt
forslag kommer att dstadkomma. Systemet méste justeras sé att bade bonus och malus blir
hogre.

Paket 2 &r en uppjustering av dagens system men inte heller detta bedomer forvaltningen
vara tillrackligt for att verkligen dstadkomma en fossiloberoende fordonsflotta.

Miljéforvaltningen anser att det finns en dverdriven forhoppning om att paket 1 och 2 ska
ha storre effekt 4n vad de kommer att ha.

Styrmedel for 6kad produktion av biodrivmedel

Utredningen forslar en premieprismodell for produktion av biodrivmedel fran ar 2016.
Forslaget ér tankt att leda till att ny teknik for produktion samt ny produktion av
biodrivmedel frén vissa ravaror kommer till stand. Ravaror som pekas ut ar: avfall,
biprodukter, cellulosa, hemi-cellulosa (svarnedbrytbara sockerarter). Den foreslagna
prispremiemodellen ska garantera en prispremie pa produktionen av drivmedlet under de
forsta 12 aren av en anldggnings produktion. Det &r svart for foretag att vaga investera i ny
teknik och ny produktion av biodrivmedel. Genom prispremiemodellen ges en séker
avkastning nér produktionen kommit igdng och detta ger den trygghet som producenten kan
behdver. Miljoforvaltningen tillstyrker forslaget. Déaremot bor inte forslaget peka ut vissa
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ravaror framfor andra utan forhélla sig teknikneutralt (i forslaget pekar ravarorna avfall,
biprodukter, cellulosa, hemi-cellulosa ut som de som kan ingé i prispremiemodellen). All ny
produktion av biodrivimedel (ex lignin) som kan uppvisa en tillrickligt god klimatprestanda
bdr kunna komma i atnjutande av modellen. Detta dr viktigt for att inte snedvrida
konkurrensen mellan ravaror. Utredningen har visat att Sverige har en stor potential for att
producera uthélliga drivmedel fran ménga olika rdvaror, det ar viktigt att alla dessa révaror
utnyttjas, inte minst for att andra ldnder inte har lika goda naturgivna forutséttningar och kan
komma att behdva importera biodrivmedel fran bl.a. Sverige.

Den stora fragan ar fortfarande om premiemodellen &r att betrakta som en avgift eller en
skatt. For att systemet ska vara forenligt med EU:s regelverk krévs att det ar en avgift.
Annars &r risken stor att systemet inte &r tillatet eftersom det kan strida mot reglerna om
overkompensation. Det ar séledes viktigt att systemet utformas till en avgift. Som systemet
ar utformats hittills ar det att betrakta som en skatt enligt finansdepartementet.

Utredningen forslar ocksé en utvecklad kvotplikt som liksom prispremiemodellen ovan
ska paskynda &vergéngen till och utnyttjandet av biodrivmedel. Utredningen vill se
forutbestdimda hojda nivéer &r 2017, 2018 och 2019 vidare anser utredningen att en dvergang
till kvotplikt baserad pa minskning av vaxthusgasutsldapp kan vara lamplig. Efter 2020
behovs ett mer omfattande kvotpliktsystem dér dven rena och hdginblandade biodrivmedel
ingar samt att det finns mdjlighet till handel (baserad pa minskning av vixthusgasutslapp)
enligt utredningen. Milj6forvaltningen anser att det darfor viktigt att snarast utreda en exakt
utformning av ett sddant system.

Forvaltningen anser att utredningen har ritt nir de slar fast att langsiktiga spelregler &r
viktigt. Kvotplikten som infors under ar 2014 har ingen forutbestdmd skérpning eller
progressivitet vilket &r en brist och bromsar utvecklingen istillet for att driva den framat mot
hogre och hogre andel fornybara drivmedel. Enligt Energimyndigheten kommer kvotplikten
att leda till minskad andel fornybara drivmedel och en risk att de biodrivmedel som ingar i
kvoten har avsevard ldgre klimatnytta 4n dagens. En utvecklad kvotplikt som baseras pa
klimatnytta dr darfor mycket angeldgen. Sverige har under senaste aret haft en hogre
laginblandning, i snitt i landet, &n vad kvoten foreskriver. Nar inblandning &ver kvoten inte
ar tvingande och full skatt ska betalas pa den dverskjutande delen kommer inblandningen
inte bli hdgre &n vad kvoten foreskriver — och kommer att minska fran dagens niva.

Storstadsstyrmedel

Stéder har en viktig roll i arbetet for fossilfrihet. Staden har ansvar for stadsplaneringen,
infrastrukturen, miljon och méanniskors héilsa. Stockholm véxer kraftigt, inflyttningen ar stor
och fler personer ska fa plats och kunna transportera sig i Stockholm. Stockholms stad tar
ansvar och vill né fossilfrihet till 2050. Kommunfullméktige har precis antagit en fardplan
for fossilfrihet till ar 2050 samt en miljofordonsstrategi. Sedan tidigare finns stadens
oversiktsplan (promenadstaden) samt framkomlighetsstrategin. Alla dessa styrdokument
talar om en tydlig riktning for staden vars mal &r fossilfrihet ar 2050.

Miljoforvaltningen anser att det behdvs fler verktyg om det ska gé att na malet att bli
fossiloberoende. Regeringen méste ge kommunerna mdjlighet att géra mer. Forvaltningen
anser inte att nedanstdende fragor har belyst tillrdckligt tydligt i utredningen:

- Mojlighet att reservera p-platser for bilpoolsbilar och miljobilar pd gatumarken

- Mgjlighet att differentiera parkeringsavgifter med avseende péa fordonet
miljoprestanda

- Mgjlighet att infora miljozon baserat pa klimatutsléapp

- Mbojlighet att infora miljozon for latta lastbilar och personbilar, stinga ute fordon
med hdga utsldpp (tunga och litta) frén innerstaden

- Mgjlighet att skédrpa och utvidga den geografiska gransen for miljézon for tung
trafik

- Nationell milj6lastbilsdefinition, viktigt vid upphandling och kravstéllan mm

- Mgjlighet till starkare styrning mot mindre miljopaverkan fran tunga fordon —

11



samlastning, biodrivmedel, eldrift.

Ytterligare dtgdrder for miljoanpassning av tung trafik
Miljéforvaltningen anser vidare att utredningen ar svag pa atgéarder som minskar
belastningen fran tung trafik.

Forséljning av diesel i Sverige ar 2011 (enligt en kartliggning av den tunga trafiken i
Sverige genomford av konsultforetaget WSP och som bygger pa statistik fran SCB):

Total dieselforséljning: 5,3 miljarder L
Tunga och litta lastbilar: 3,3 miljarder L
Arbetsmaskiner: 1,0 miljarder L
Bussar: 0,3 miljarder L
Personbilar: 0,8 miljarder L

Det mesta av utredningen skjuter in sig pa atgarder och styrmedel for personbilar.
Kilometerskatt och tréngselskatt slar framst mot privata personbilar. Tjénstebilar, taxi, buss
och lastbilar kan dra av dessa kostnader och de blir pa s4 sitt verkningsldsa. Atgirderna och
styrmedlen mot de verkligt stora dieselforbrukarna ovan dr sma och fa till antalet. Det
behdvs fler och kraftfullare styrmedel och dtgarder for att &ven komma tillrdtta med de stora
forbrukarna av framforallt diesel. Det borde ga att utveckla ett bonus-malus system dven for
tunga fordon.

Viktigt visa fortroende for etanol som fordonsbrdnsle

Etanol ar ett bra brénsle som finns i stora volymer och kan tankas i hela Sverige. Det ar
viktigt att anvénda de alternativ som redan finns lattillgdngliga pa drivmedelsstationer idag.
Atgirder behdvs for att etanolen ska anvindas i storre utstrickning. Hér hinvisar
utredningen till att frigan varfor konsumenterna inte kdper etanolbilar eller tankar etanol
skyndsamt ska utredas. Forvaltningen kan inte annat 4n instimma om betydelsen av att detta
utreds innan stora satsningar pa fordon och infrastruktur gar forlorade.

Avslutning

Utredningen har en méngd goda forslag pa styrmedel och atgéarder som absolut behdvs for
att na fossiloberoende. Dessa stimmer vil med stadens egna analyser i bland annat Férdplan
for ett fossilberoende Stockholm 2050 och Strategin for miljéfordon och fornybara
drivmedel som antogs av kommunfullméktige i mars 2014. For att klara malet att na en
fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030 kravs det enligt forvaltningen att majoriteten av
dessa atgéarder snarast kommer till genomférande.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjénsteutlatande daterat den 24 mars 2014 har i huvudsak foljande
lydelse.
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Overgripande synpunkter

Kontoret anser att utredningen utgér en utmirkt sammanstillning av kunskapslédget kring
fordonstrafikens koldioxidutslépp och de atgérder som krévs for att uppnd mélen om ett
minskat utslapp. Den stodjer resonemang och ataganden i stadens egen fardplan for ett
fossilbrdnslefri Stockholm samt i strategi for miljéfordon och fornybara drivmedel som béde
antogs av kommunfullméktige 2014-03-24.

Det pagar redan mycket arbete inom staden for att uppna inriktningarna, framforallt vad
giller stadsbyggande utifrén principerna i promenadstaden. Aven framkomlighetsstrategins
inriktning att klara storre delen av 6kad resande till f61jd av befolknings6kningen genom
bittre forutsittningar for kollektivtrafik, cykel och géng ansluter sig till samma principer.
Miljéforvaltningen har jobbat konsekvent under méanga ar for att frimja en 6kad anviandning
av fossilfria fordon

Utredningen gor det tydligt att det blir svart att uppnd malet utan en satsning pa utbyggd
och upprustat infrastruktur for kollektivtrafik. Det pégar eller planeras for en stor utbyggnad
av pendeltag, tunnelbana och sparvig, tillsammans med satsningar pé ett battre
busstrafiksystem i Stockholm. Men fler satsningar kommer att krivas fram till 2050 for att
klara bade befolkningstillvixt och miljomélen. Det blir mycket viktigt att utrymmet for
investeringar 6kas totalt och att rétt prioriteringar gors saval mellan olika delar av landet som
inom storstadsregionen. Lika viktigt blir det att sdkra pengar till drift av en 6kad
kollektivtrafik.

Kontoret anser att det &r sdrskilt positivt att atgdrderna presenteras i form av en palett
eller verktygslédda. En av intentionerna i utredningen tycks vara att kommunerna och andra
vighéllare ska ges tillgang till en bredare arsenal av atgérder for att mdta utmaningen att
minska koldioxidutslapp fran transporter. Samtidigt framgar det tydligt nér ansvaret ligger
pa en mer strategisk nationell eller internationell niva.

Specifika synpunkter
Har redovisas ett antal detaljsynpunkter kring delar av det mycket omfattande materialet.

Tringselskatt och andra avgifter for rérliga fordon
Tréngselskattens priméra syfte &r att styra trafik och ddrmed minskar tringseln.
Uppfdljningar som har gjorts av miljoforvaltningen visar att befrielsen fran tringselskatt som
fanns fram till 2009 var ett viktigt incitament som bidrog till en 6kad andel miljobilar.
Kontoret anser darfor att det bor vara mojligt att jobba med triangselskatten for att skapa
incitament som kan bidra till att uppnd malet om en fossilfri fordonsflotta. Men, da alla
fordon bidrar i ndgot mén till trangsel, ar det inte lampligt att ndgot fordon helt befrias fran
trangselskatt. En rabatterad tringselskatt for miljobilar, alternativt ett paslag for de bilar med
hogre utslépp 4r att foredra. For att undvika att bilparken anpassas for att klara just en viss
grins (utan incitament till ytterligare forbéattringar) &r det en fordel att en sddan
differentiering kan goras i manga steg. Kontoret anser dven att vissa beslut om trangselskatt
bor kunna delegeras till berdrda kommuner, i enlighet med resultat fran vagtullsutredningen.
Utvecklade miljézoner som géller létta fordon utifran t.ex. utslépp eller buller bor utredas
nérmare. Detta skulle med fordel kunna kopplas till pagaende arbete om dubbdécksavgifter.
Utredningen ndmner behovet av att se 6ver beskattning av fordon nér skatt pa fossila
brénslen inte langre har en trafikpaverkande funktion och inte heller ger intakter till
statskassan. Kontoret anser att detta, med rétt utformning, pa sikt ocksa kan ge mojligheter
for att paverka trangsel i storstadsregioner

Parkering

Parkering ett &r viktig styrmedel i trafiken och har dven potential i detta sammanhang. I
likhet med tréngselskatten, har avgifter for parkering pd gatumark som syfte att reglera
trafiken. I stadens strategi for parkering ingar behovet av att styra parkering fran gatumark
till tomtmark. Att helt befria vissa fordon skulle motverka detta syfte, darfor forordar
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kontoret rabatter for miljoklassade fordon eller hojda avgifter for fordon med hogre utslépp.
Eftersom koldioxid har globala skadeverkningar &r det viktigt att staten i sé fall
tillhandahéller ett verktyg sé att systemet kan goras intdktsneutralt for kommunerna.

Framjande av bilpool, som har forutsittningar bade att minska bilanvéndning och 6ka
fossiloberoende biltrafik, skulle underléttas med mdjlighet att reservera parkeringsplatser pa
gatumark for bilpooler. Detta 4r med dagens lagstiftning inte mojligt.

Kontoret vilkomnar forslaget till att utreda mojligheten att beskatta privata parkeringar.
Det finns underlag som pekar pa att tillgang till gratis parkering vid képcentrum eller pa
arbetsplatsen &r ett starkt incitament for att vélja bil framfor andra fairdmedel. Vid t.ex.
bilférman beskattas inte parkering pa arbetsplatsen, och ingen marginalkostnadseffekt
uppstar for forménstagaren. Nagon typ av beskattning skulle kunna ge kommuner eller
regioner en mdjlighet att pdverka dven dessa resor som dr en viktig pusselbit.

Tillgdng till kollektivkorfdlt som incitament

Kontoret instimmer med utredningen att tillgang till kollektivkorfalt for andra
trafikantgrupper skulle kunna vara ett intressant incitament vid platser och tider dar
turtdtheten for busstrafiken kanske inte helt motiverar kollektivkorfalt. Den strategiska
inriktningen for battre leveranstrafik som ar nu ute pa remiss foreslér denna mojlighet for
vissa godsfordon, ddr miljoprestanda eller fyllnadsgrad skulle kunna utgéra krav. Alla
forslag som okar anvéndning av kollektivkorfalt kraver mer effektiva 6vervakningsmetoder
och kontoret forordar mojligheten till kameradvervakning av kollektivkorfalt.

Ovriga verktyg
Transportplaner vid nyanldggning eller utvidgning av transportintensiva verksamheter &r ett
intressant forslag som kontoret gérna ser utrett. Sarskilt intressant blir méjligheten till
incitament for byggherrar som bygger pa ett sitt som minskar biltrafikalstring, alternativt
bidrar till utvecklad kollektivtrafik, cykel och gang.

En utvecklad storstadspolitik med ett stadsmiljoprogram for finansiering av steg 1 och 2
atgarder (det vill séga, atgirder som péverka transportefterfragan eller farsmedelsval samt
atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig vignét) ar vilkomna forslag.
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Stockholms
stad

Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt f6ljande.

1. I huvudsak godkdnna forvaltningens forslag till remissvar.
2. Dérutover anfora:

Att stilla om Sverige till ett samhélle utan fossilbrinslen &r en enorm uppgift som kommer
kréva omfattande insatser och ta manga ar. Sa hér langt har regeringen haft mer retorik dn
praktik i klimatfragan. Det tog regeringen dver tre ar, frén man formulerade maélet, till man
tillsatte denna utredning for att bringa klarhet i vad man egentligen menat — och hur detta mél
skulle kunna uppnés. Det var tre helt forlorade ar for klimatarbetet, och visar att hur valhédnt
och oprioriterat man ser pa klimatfragorna.

Vad som nu krévs dr radikala atgirder fran statens sida for att infora skérpta styrmedel
och gora de stora investeringar som kommer att krivas for att stilla om trafiksystemet och
oka produktionen av alternativa drivmedel. Mycket i utredningens forslagsarsenal behdver nu
skyndsamt bli verklighet.

Stockholm med sin téithet har forutsiattningar att leda klimatarbetet i Sverige, men det
kréver att staden fir mojlighet att anvinda fler och bittre verktyg for detta arbete — bland
annat 6kade mojligheter att anvinda parkeringspolitik och miljézoner offensivt.

For Stockholm, som har stora problem med luftkvaliteten, ar det sérskilt viktigt att en
omstillning till eldrivna bilar sker. Nuvarande politik som lett till att ndstan enbart dieselbilar
sdljs 1 Sverige - ar till skada for Stockholms invénare och for malet att na en fossilfri
fordonsflotta.

Sdrskilt uttalande gjordes av Katarina Luhr m.fl. (MP) enligt foljande.

Vi vill peka pa behovet av styrmedel som hojd skatt pé koldioxidutslédpp och kilometerskatt
pa lastbilar for att klara malen.

Vi vill nyansera forvaltningens skrivningar om etanol. Det finns en diskussion (inte minst
1 EU) om att etanol fran viss produktion inte har tillrédckligt stor klimatnytta, till f61jd av
produktionsmetoderna eller indirekta effekter pa markanvandning. Vi vill ocksa understryka
behovet av mer skydd av skog, och delvis annorlunda brukande av skog, for att klara méalen
om biologisk méngfald — vi ska inte 16sa ett miljoproblem genom att forvirra problemen dér
vi redan beddms Overskrida sidkra planetira gransvillkor. Samtidigt finns stora arealer mark i
Sverige och EU som har odlats, men dir man inte ldngre bedriver odling. Ett skl ar
utformningen av EU:s gemensamma jordbrukspolitik. Ett sétt att komma runt de problem
med stdd till svensk produktion av etanol som utlatandet diskuterar &r att inféra en
prisforsikring, vilket Miljopartiet tidigare har foreslagit.

Vi vill pdpeka att Transportstyrelsen lamnade ett forslag till mgjlighet att inféra miljézon
for latta lastbilar och personbilar redan 2010. Vi beklagar att regeringen fortfarande inte fattat
beslut om den delen av Transportstyrelsens forslag. Vi far dérfor hoppas pa en mer
miljoansvarig regering efter hostens val.

15



