STOHAB
2014-04-03

Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Alternativ lokalisering for oljeverksamheten vid
Loudden

Bakgrund
Uppdraget
I stadens dgardirektiv 2014-2016 star att Stockholms Hamn AB ska
e isamrdd med Stockholms Stadshus AB och kommunstyrelsen s6ka méjlig

alternativ lokalisering f6r oljeverksamheten vid Loudden

Vidare sdgs betriffande bolagets mil och uppgifter att

”Stockholms Hamn AB arbetar i samrad med Stockholms Stadshus AB och kommun-
styrelsen med att s6ka méjliga alternativ f6r oljeverksamheten vid Loudden. Det
nuvarande arrendeavtalet giller t.o.m. ar 2019. Arbetet ska inriktas pa lingsiktiga och
miljomassigt hdllbara 16sningar som inte dventyrar stadens tillgangar eller regionens
f6rs6rjning av bransleprodukter. Miljoforbittrande atgirder samt sikerhetsdtgirder ar
nédvindiga inslag till dess att alternativa lokaliseringar kan realiseras. Det dr av storsta

vikt att arbetet bedrivs skyndsamt och med en helhetslésning som mal.”

Liknande skrivningar har funnits i stadens dgardirektiv till Stockholms Hamn AB sedan
bérjan pa 2000-talet.

I detta drende redogdrs f6r hur arbetet bedrivits £f6r att uppfylla mélen, bland annat
redovisas vilka utredningar av betydelse som gjorts. Arendet innehaller ocksa en
redovisning av nuldget utifrdn det pagiende arbetet som sker samordnat mellan
Stockholms Hamn AB, Stockholms Stadshus AB och stadsledningskontoret, samt
innehaller f6rslag for det fortsatta arbetet.

Kort historik

Idag finns det tva kvarvarande depier f6r brinsleférsérjning och annan petrokemisk
verksamhet centralt beligna i Stockholmsomréidet. Det dr Loudden i Stockholm och
Bergs depé i Nacka. Det har tidigare funnits flera stora anldggningar inom omradet, av

vilka kan nimnas Kvarnholmen i Nacka, Rasta vid Géshaga péd Liding6 samt depder i
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Sédra Virtan i Stockholm. Dessa depaer avvecklades huvudsakligen under 1990-talet f6r

att limna plats f6r annan stadsutveckling.

Oljehamnen vid Loudden bérjade byggas i slutet av 1920-talet £6r att sedan utvecklas till
regionens storsta oljedepd. Totalt finns ett 90-tal cisterner med en total lagringskapacitet
pé ca 330 000 m3. En huvuddel av dessa ér fortfarande i bruk. P4 1960- och 70-talen
anlades ett antal storre bergrum f6r oljeférvaring inom omradet. Ett av skilen till detta
var de krav pd beredskapslagring som dé fanns. De flesta av dessa bergrum dr idag

avvecklade och témda pa produkter. Dock finns det en stor, av flera bolag gemensamigd

bergrumsanliggning, f6r férvaring av bensin, som fortfarande 4r i drift.

I slutet av 1990-talet beslutades 1 Stockholms kommunfullmiktige att Loudden ska
avvecklas som oljehamn och depa f6r distribution av oljeprodukter i regionen. Motiven
f6r en avveckling har bland annat varit att ta bort riskerna med riskabla fartygstransporter
genom skirgirden och att fa bort farligt gods frin det centrala gatunitet i staden samt att
frigbra omradet f6r stadsutveckling. Loudden dr numera en viktig del av
stadsutvecklingsomridet Norra Djurgirdsstaden.

Ett forsta steg 1 avvecklingen av Loudden togs dé flygbrinslet till Arlanda 2006 flyttades
till en nyanlagd omlastningsanlidggning i Brista, dit brinslet transporteras med tag fran
Givle. Brinslet pumpas sedan dirifran i en pipeline till flygbrinsledepan pa Arlanda.
Anlidggningen 1 Brista uppférdes pa Fortums mark i anslutning till Bristaverket. I ett avtal
mellan Fortum och Stockholms Hamn AB bidrog Stockholms stad till finansieringen av
anldggningen. Andra intressenter och finansidrer férutom Fortum och Stockholms stad
var Arlanda Brinsleférsérjning AB (AFAB) och davarande Banverket. Med den nya
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16sningen for flygbrinslet minskade Louddens volymer med ca 400 000 m3 per ar, vilket

da motsvarade drygt en tredjedel av ddvarande volymer.

Tidigare utredningar

Per Gunnarsson

Efter Kommunfullmaiktiges beslut om att avveckla Loudden gav Kommunstyrelse Per
Gunnarsson, tidigare vd i Stockholms Stadshus AB, i uppdrag att gd igenom de juridiska,
ekonomiska och praktiska férutsittningarna f6r en avveckling. Hans arbete redovisades i
olika PM, bland andra ”Loudden-Stockholms oljehamn: Utgangslige och framtid”, (1999-
11-08).

Per Gunnarsson kunde redan da konstatera att avvecklingen kommer att bli komplicerad
eftersom oljebolagen sdg stora férdelar med att vara kvar pa Loudden och att det maste
ske genom att ”Stockholms stad medverkar i den fortsatta processen bl a vad giller att
klarldgga alternativa 16sningar och dess konsekvenser”. Vidare noterade Per Gunnarsson
att ’den politiska viljan att f4 en s kort avvecklingsperiod som méjligt dr klart uttalad.
Arrendatorernas uppfattning om tidsperspektivet ér i princip den motsatta”.

Attt hamna rétt — forsiag till hamnstrategi for Stockbolm (Bo Malmsten)

Kommunfullmiktige beslutade i mars 2004 (utlitande 2004:31) att ge kommunstyrelsen i
uppdrag att ”’i samrad med berérda kommuner och aktdrer, ta fram en strategi f6r
Stockholm”. ’Strategin ska utgora ett langsiktigt underlag f6r stadens Gversiktliga beslut
om hamnverksamheten.” Staden uppdrog direfter 4t Bo Malmsten, tidigare direktor i

RTK (region- och trafikplanekontoret) att ta fram en sddan strategi.

Utredningen innehéller en relativt grundlig genomgang av "Hamninfrastruktur f6r den
framtida energif6rsorjningen och oljehantering”. Tidsperspektivet f6r en avveckling av
Loudden var dd 2011. Bo Malmsten konstaterar liksom tidigare utredare att en avveckling
ir forknippad med betydande svarigheter och att frigor kring den framtida
oljef6rsorjningen och energiférsdrjningen liksom Gvriga hamnfragor kriver ett regionalt
helhetsgrepp. Utredningen med rekommendationer £6r utvecklingen av den framtida
hamnverksamheten Gverlimnades till kommunfullmiktige i juni 2006 (utlatande
2006:141). Kommunfullmaktiges beslut innebar bl a ett uppdrag till kommunstyrelsen att
”tillsammans med berérda ndimnder och bolag samordna den fortsatta planeringen av
Virtahamnen-Frihamnens omride”. Detta innebar i sin tur fortsatt planering fér en

avveckling av Loudden, vilket ocksd framgatt av dgardirektiven till Stockholms Hamn AB.

"Louddengruppen”

I samband med att avtalen f6r bolagen pd Loudden omarbetades och férnyades fran dr
2004 forband sig bolagen att medverka i en utredning for att finna l6sningar pa
brinsleforsérjningsfragan for regionen vid en avveckling av Loudden. Den s k
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Louddengruppen bildades. I gruppen som leddes av Hamnen, ingick representanter for
oljebolagen och deras branschorganisation SPI (Svenska Petroleum Institutet), numera
SPBI (Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet). For utredningsarbete anlitades

konsultbolaget Transek numera en del av WSP.

Utredningen genomférdes i tre etapper. Etapp I var en “inventering av anvindningen av
oljeprodukter samt en kartligening av befintliga anliggningar och distributionssystem”.
Etapp II - ”Alternativen till Loudden” var en redovisning av ddvarande “utbudsstruktur
och en inventering av mojliga alternativa depdldgen”. Etapp 111, slutrapporten omfattade
”tordjupade effektberidkningar vid en férindrad depastruktur och 6vergripande slutsatser
om framtida struktur fér regionens oljeférsérjning”. I utredningsarbete ingick ocksa att
belysa konsekvenserna av en nedldggning av Bergs depa i Nacka. Slutrapporten
redovisades i december 2006.

Mycket kort sammanfattat konstaterades i utredningen att trafikarbete och ddrmed
térknippade kostnader fér emissioner, olyckor samt direkta transportkostnader ékar vid
en omférdelning av volymerna till befintliga depaer. Vid en nedliggning av Bergs
accentueras detta ytterligare. En ny inlandsdepd i norra Storstockholmsomridet som
forsorjs via jarnvig skulle ndgot reducera de negativa effekterna. Redan da bedémdes

incitamentet till att investera i en sddan ny depa som lagt.
Betriffande senare utredningar se nedan.

Riksintresset

I oktober 2001 férklarade Sjofartsverket att Stockholms hamn ér av riksintresse enligt
miljébalkens 3 kap 8§. Det innebir att de mark- och vattenomraden som utgér
riksintresse ska skyddas mot atgirder som patagligt kan f6rsvira tillkomsten eller
utnyttjande av berérda anldggningar. For att betraktas som riksintresse ska hamnen bland
annat uppfylla kriteriet f6r TEN-T kategori A, vilket innebdr att hamnen ska ha en
omfattande godshantering (irlig volym minst 1,5 milj. ton gods), ha en omfattande
internationell passagerartrafik (minst 200 000 passagerare i internationell trafik) samt ha
intermodala férbindelser med 6vriga TEN-T. Stockholms hamn uppfyller samtliga dessa
krav.

Av Sjofartsverkets beslut framgick inte nagon niarmare avgransning av vilka mark- och
vattenomriden som ingar i riksintresset Stockholms hamn. Dirfor lit Lansstyrelsen i
Stockholms lin, Sjéfartsverket, Banverket och Vigverket ta fram en rapport, Rapport
2005:17, som ndrmare beskriver och preciserar riksintresset. Av rapporten framgar att
Loudden liksom Virtan, Frihamnen, Stadsgarden m fl hamnomraden omfattas av
riksintresset.
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Av rapporten framgar ocksa tydligt att riksintresset inte bor ses statiskt utan att det kan
ske forindringar Gver tiden. I rapporten sdgs att “om en ny hamn etableras och en viss
hamnverksamhet kan omlokaliseras pa ett godtagbart sitt kan riksintresset f6r den

hamnfunktionen komma att omprovas”.

Det idr Trafikverket som beslutar om riksintresse. Linsstyrelsens uppgift dr bland annat
att se till att samhillsplanering kan ske utan att riksintresset patagligt skadas. Staden och
Hamnen har dirfér inlett diskussioner med Linsstyrelsen om vilka kriterier som maste
vara uppfyllda fér att den del av riksintresset som Loudden omfattas av ska kunna

omprovas, sd att det blir mojligt att detaljplaneligga omradet f6r annan verksamhet.

Till skillnad mot Loudden omfattas inte Bergs oljehamn formellt av riksintresse, men har
enligt Linsstyrelsen sa stor regional betydelse att det i princip kan jimstéillas med ett

sidant.

Avtalssituationen — ekonomi

Arrendeavtal

Nuvarande arrendeavtal med bolagen pa Loudden tecknades att gilla fran den 1 januari
2004 med en 16ptid efter frlingning till och med 2011. Da det under 2008-2009 stod
klart att en avveckling av Loudden inte skulle kunna vara genomftérd 2011, framférdes
fran oljebolagens sida, att det utifrdn gillande krav betriffande milj6 och sikerhet, inte dr
acceptabelt att bedriva en sd omfattande och riskfylld verksamhet, baserade pa ettariga
forlingningar av arrendeavtalen. Hamnen instimde i detta. Efter férhandlingar med
bolagen triffades ett tilliggsavtal som innebar att de gillande avtalen forlingdes pa
oférindrade villkor med 5 ar till och med 2016-12-31 och med méjlighet till ytterligare 3
ars forlingning d v s som lingst till och med 2019. Direfter upphor avtalen att gilla.
Tilliggsavtalen godkindes i december 2009 av Stockholms Hamn AB:s styrelse. Det bor
noteras att bolagen genom forlingningen av avtalen getts ytterligare 8 ar f6r verksamhet

och férberedelse f6r avveckling jamfért med de ursprungliga tiderna i arrendeavtalen.

Samtliga arrendekontrakt innehaller klausuler gillande bolagens skyldigheter om
aterstillande av arrendeomradet fritt frin av arrendatorn tillhériga byggnader,
byggnadsrester, anlidggningar etc. samt skyldighet att pa egen bekostnad ombesérja all
erforderlig miljésanering. Med sanering avses savil marksanering som sanering av

bergrum. Enligt avtalen ska dess dtgirder vara genomforda vid arrendetidens utging.
Ekonomi

Hamnens intikter frin verksamheten pa Loudden bestir huvudsakligen av intakter fran

arrenden och erlagda fartygs- och varuhamnsavgifter. For dr 2013 uppgick dessa till ca 9,0
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milj. kr f6r arrenden och 9,8 milj. kr i fartygs- och varuhamnsavgifter d v s intikter pa
sammantaget ca 18,8 milj. kr. Hamnens kostnader f6r att drift och underhdll av

anliggningarna inom omradet var f6r samma ar ca 8,3 milj. kr.

Sett ur Stockholms Hamn AB:s perspektiv tillkommer kostnaderna £6r Louddens andel

av Hamnens kostnad till Staden f6r markdisposition. Louddens areal 4r pa ca 210 000 m?
vilket utgbr knappt 20 % av den mark som Hamnen disponerar vilket i sin tur innebir en
kostnad f6r Hamnen pi ca 8,9 milj. kr. Enligt Hamnens avtal med Staden om disposition

av marken ska avgiften till Staden justeras vid storre férindringar av markanvindningen.

For Stockholms Hamn AB:s del innebar verksamheten pa Louddena saledes en
nettointdkt pd ca 1,6 milj. kr £6r 4t 2013. Beroende pa underhéllsbehov mm varierar

beloppet ndgot mellan olika ar.

Exploateringsvirdet av Loudden dr, sett frin Stadens synvinkel, betydande med intikter
av en helt annan storleksordning (miljardbelopp).

Arbetet med att sOka alternativ lokalisering av verksamheten vid
Loudden

Uppdatering och férdjupningar av tidigare utredningar

Som tidigare nimnts pagir ett samarbete mellan Stockholms Hamn AB, Stockholms
Stadshus AB och stadsledningskontoret att utifrin stadens dgardirektiv till Hamnen finna
alternativ lokalisering av verksamheten vid Loudden. Arbetet syftar till att hitta 16sningar
som innebdr att nuvarande verksamheter kan flyttas frin Loudden och radande
riksintresse kan hivas sd att omrddet kan planldggas f6r bebyggelse enligt planerna f6r
Nortra Djurgardsstaden.

I arbetet har ingatt att utifrdn tidigare genomférda utredningar analysera férutsittningarna
tor en avveckling av Loudden och underséka vilka alternativ som fortfarande kan vara
aktuella. Det har ocksé i flera omgéngar varit méten med representanter f6r oljebolagen
tor att efterhOra deras planer vid en avveckling. Kontakter har ocksé tagits med
Linsstyrelsen 1 Stockholms lin for att klargéra vad som krivs f6r att kunna ompréva den

del av riksintresset Stockholms hamn, som omfattar Loudden.

De diskussioner som Staden och Hamnen 61t med Linsstyrelsen resulterade 1 ett behov
av att uppdatera de tidigare utredningarna frin 2005/2006. Uppdateringen har skett i tva
steg. De kompletterande utredningarna har utférts av konsultbolaget WSP. Den forsta
rapporten blev klar i maj 2013. Direfter har en f6rdjupning gjorts med en koncentration
till ett mindre antal tinkbara alternativ/scenarier och med mer omfattande studier

betriffande fragor om risk och sdrbarhet vid en omlokalisering av oljeverksamheten.

D:\FILES\INSYNSVERIGE\WORK\8\2014-05-05\DAGORDNING\BILAGOR\8 BILAGA 1A STOCKHOLMS HAMN TJUT.DOCX



7 (12)

Eftersom Nacka kommun tidigare meddelat att man inte avser att férlinga
tomtrittsavtalet f6r oljedepan i Bergs har uppdateringarna ocksa inkluderat
konsekvenserna av en nedliggning av Bergs depé och oljehamn. Nacka kommun sade
enligt uppgift upp tomtrittsavtalet for Bergs oljedepa och hamn fore arsskiftet 2013/14
vilket innebir att verksamheten ska ldggas ner senast 2019, sdvida Nacka kommun och

verksamhetsutovarna inte triffar 6verenskommelse om annat.

Slutrapporten, som blev klar i februari 2014, har i flera omgangar stimts av med
Linsstyrelsen. Rapporten bildggs detta drende.

Stockholmsregionen framtida oljeférsérjining — Slutrapport 2014-02-14 (WSP)

Kortfattat om forntséttningarna for ntredningsarbetet

I samtalen med oljebolagen har framkommit att inget av bolagen siger sig tro pd
moéjligheten att bygga en ny nordlig inlandsdepa. Investeringarna blir f6r héga. Det dr
ocksa oklart vem som ska sta for investeringarna. Det kommer inte att ga att “rikna hem”
en sidan anliggning menar man.

Eftersom det funnits en enighet om att det inte dr rimligt att investera i en ny nordlig
depa togs detta alternativ bort frin det fortsatta utredningsarbetet. Lansstyrelsen har delat

den bedémningen.

Dai det inte heller funnits nagon klar bild av hur bolagen kommer att agera vid en
avveckling av depéerna pd Loudden och i Bergs 1 Nacka, fick WSP i uppdrag att, som
scenarier, utreda nagra ytterlighetsalternativ. Ett ddr S6dertilje tar Gver alla volymerna
fran biade Loudden och Bergs och ett dir alla volymerna férdelas pa andra befintliga

depier i niromridet. Ett mellanalternativ redovisas ocksa.

Di det har visat sig att prognoserna for den framtida brinsleférbrukningen som anvints i
tidigare utredningar &verskattat f6rbrukningen, har det ingdtt i uppdraget att se 6ver

prognoserna som anvinds i det fortsatta arbetet.

Da Sédertilje ses som ett huvudalternativ har det ocksa ingatt i uppdraget att bedéma
vilken inverkan ett genomférande av Forbifart Stockholm kan komma att ha pa

transporterna i regionen.

Det har ocksa framkommit att fragor rérande riskbedémningar och sarbarhet samt
miljépaverkan vid en omstrukturering av depaverksamheten fordrar en djupare belysning
an vad som framgar av tidigare rapporter. I WSP:s uppdrag ingick dirfér att gora
tordjupade analyser och bedémningar i dessa fragor.
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Sammanfattning av utredningsarbetet — citat ur rapporten

"Enligt den litteraturgenomgang och samtal med branschforetridare som gjorts i detta arbete dar det svirt
att finna framtida partnentrala prognoser pa regional niva kring framtida bransleanvindning och
produktutveckling inom bréanslen. Det finns en trend som visar mot med allt mer produktifierade
bréinsleprodufketer, vilket kan innebdra att depderna kan bli mer produktifierade i framtiden. Det dar
dock svart att veta om okad produktifiering innebdr att uthytbarbeten mellan de olika depderna kommer
att forsvdras eller inte i en framtid. Framtida produfktifiering kan ocksa innebdra forandrade
logistikmidnster. Senaste statistif_for forbrukningen i Stockholms lan visar pa klara nedgangar trots
befolkeningsokning. Tidigare utredningar (2006) angav en prognos for oljeforbrukningen i Stockbolms lin
ar 2020 till ca 2,3 Mm3. Med utgingspunkt frin den minskade forbrakningen 2011/12 (ca 1,7
Mm3) uppriknad med prognos for befolkningstillvixct kan bebovet ar 2030 bedomas till ca 2,1 Mm3).
Prognoserna i tidigare utredningar kan dérfor bedimas vara for higa.

I de scenarier som Ronstruerats i detta arbete har ntgangsldget varit att ndarmaste depa forsorjer ndrmaste
kommun, till dess att depins kapacitetstak har uppndtts. Med en framtida okad produktifiering och
forandrade logistikminster kan detta innebdra att scenarierna inte helt representerar en riktig bild kring
bur forsorjningen kan ske. I verkligheten skulle en ikad produktifiering kunna komma att innebdra att
Slera depaer forsorjer samma kommuner, men med olika produkter. Denna alternativa bild har dock inte
varit mijlig att skapa scenarier utifran bl a beroende pa att oljebolagen i dagsléiget inte fkan/ vill redovisa
bur forsorjning exakt kommer att ske vid forandrade forutsattmingar. Viara framtagna scenarier dr
Saledes en konstruktion, men de berakningar som har genomforts ger dndock en god indikation kring hur
alternativen kan jémforas med varandra utifran de parametrar som hér valts att analyseras. De
berdkningar och analyser som gjorts ndr det giller riskbidrag innebér att scenarioalternativen kan
Jéamforas mot att Londden och Bergs depaer finns kvar samt att alternativen kan jamforas med varandra.

Investeringskostnader for depaerna har inte beaktats i arbetet. Bedommingen dr dock att volymerna ryms
inom befintliga depaer, fransett i scenario C3X, Sodertilje 100%, ddir investeringar krdivs i uthygeds
depdkapacitet.

Beréikningarna visar att om Loudden och Bergs depder stéings, sa kommer, oavsett vilka depaer som
forsirjer Stockholmsregionen (av de alternativ som analyseras i detta arbete) trafikarbetet att Gka och 1ill
detta ocksd okade transport-, olycks- och utslappskostnader. Byggs Forbifarten blir okningen inte lika

stor.

Samtidigt kommer riskpaverkan pa mdnniskor i omgivningen att minska, oavsett vilka depder som
Jorsirjer Stockholmsregionen (av de alternativ som analyseras i detta arbete), om Londden och Bergs
depaer stangs. Riskpdverkan pd mdnniskan kommer att forbdttras i varje alternativ, dven om
gastransporterna dkar fran 0 till 20%. Skillnaderna i risk bedoms dock som sma i forhallande til] de
risknivder som accepteras per kilometer vid bedomning av riskpdverkean t ex: i samband med fysisk

planering. Om Forbifarten byggs kommer riskpdverkan pa mdanniska ocksa bli ytterligare ligre,
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berdkningar har dock inte genomforts for detta. Det innebdr att inget av alternativen, varken att
Sadertilje hanterar 100 % av volymerna eller att volymerna fordelas pa fler depder i Mdlardalen, dr

ndgot hogriskalternativ.

Efftersom samtliga alternativ ger en lagre riskpdverkan pa mdnniska bedoms i nuldget inte
riskreducerande atgarder bebiva studeras ytterligare i detta skede. Transporterna sker pa
refommenderade vigar for farligt gods och déirfor bar inte en detaljerad genomgang for att undersika om
acceptanskriterier for riskpaverkan lokalt dverskrids. For scenariot dar omfordelning helt sker till
befintliga depder kan antas att intransporter dver Mdlaren till 1 dsterds depa kommer att oka. Fir att
minska miljopaverkan pa Mdlaren kan det vara aktuellt att i fortsatta utredningar se dver mijligheten

att exempelyis forsorja Vdsterdsdepdn via tagtransporter istillet.

Sdrbarbetsbedomning av det alternativ dir Sidertilje, i stort som enda depd, dvertar Loundden och Bergs
volymer visar att om Sodertilje depan skulle slis ut helt, skulle det innebdra att de ovriga depaerna i
omridet sasom Gavle, VVdsterds och Norrkiping kommer att fi en kraftigt okad belastning. Alla dessa
depéer kommer att sl i sina respektive takvolymer. Aven liingre bort beliigna depder miste i en sadan
extremsituation bli involverade i forsorjningen. Belastningarna pa den totala logistiken kommer att bli

higa.

Overgripande kan konstateras att om bide 1 oudden och Bergs liiggs ned finns det alternativa depéer for
att klara oljeforsiriningen i regionen. Alternativet med dverforing av volymerna till friimst ett nthygot

Sadertilje framstar som det mest fordelaktiga. Nackdelen dr att en sidan koncentration ger en sdarbarbet
vid exctremsituationer. Ytterst ar det dock marknaden/ oljebolagen som styr vilka alternativ som kommer

att realiseras.”

Alternativet Sédertélje

Sodertilje Hamn AB:s nuvarande miljétillstand £6r branslehantering dr tillrickligt fr att
kunna ta emot och hantera volymerna frain Loudden. Fér att ocksd kunna ta emot och
hantera volymerna fran Bergs depd i Nacka behéver tillstinden 1 Sédertilje hamn 6kas

och investeringar goras i nya anlidggningar.

Sédertilje Hamn AB kommer att under férsta halvaret 2014 limna in en anskan till
Mark- och Miljédomstolen f6r att kunna hantera 2,2 milj. ton, jimfért med nuvarande
tillstind, som 4r pa 1,2 milj. ton. I ansékan ingar ocksa att bygga ut hamnanliggningarna
samt muddra f6r 6kat djupgaende, for att sikert kunna ta emot och hantera det tonnage
som befraktar brinsleprodukter.

Sédertilje Hamn AB har ocksa tillsammans med ett depaforetag genomfért en studie om

mojligheten att bygga ut depakapaciteten inom omradet.
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Hamnen i Sédertilje har ocksa mycket goda jarnvigsférbindelser, vilket innebdr att
oljedepan delvis dven kan forsorjas med tdg, vilket Okar flexibiliteten och minskar

sarbarheten. Sédertilje hamn 4r klassat som riksintresse.

Trafikverket har tillsammans med Sjéfartsverket startat en sa kallad ”Atgirdsvalstudie”
for att utreda behovet av farledsférbittringar pa strickan Landsort - Sédertilje. Det

arbete dr just paborjat varfor ingen rapportering dnnu skett frin det arbetet.

Slutsatser
Utredningsarbetet och kontakterna med oljebolagen visar att det inte 4r rimligt att bygga
en ny inlandsdepa i norra Storstockholm pa det sitt som redovisats i tidigare utredningar.

Det finns ingen vilja att investera i en sadan anliggning,

Av utredningen framgar att vid en stingning av depderna pa Loudden och i Bergs
kommer trafikarbetet med dtféljande konsekvenser att 6ka vid samtliga undersdkta
alternativ. Med Forbifart Stockholm blir 6kningen mindre.

Utredningen visar vidare att riskpdverkan pa minniskor 1 omgivningen kommer att
minska, oavsett vilka alternativ som viljs, om depéerna pa Loudden och i Bergs stings.

Detta pd grund av att titt befolkade omraden avlastas fran transporter med farligt gods.

Av utredningen framgar ocksé att hamnen i Sédertilje skulle kunna fungera som
huvuddepa £6r brinsleférsorjningen i Stockholmsregionen. Sédertilje Hamn AB
férbereder en sidan utveckling genom att séka utékade tillstind som innebir att man
férutom volymerna frin Loudden ocksd pa sikt kan ta 6ver volymer som motsvara dem
som idag hanteras pd Bergs oljedepd i Nacka. Ytterst dr det dock oljebolagen sjilva som

avgor hur en omlokalisering kan genomforas.

Sarbarhetsbedémningen visar, att vid alternativet med Sodertilje som i princip enda depa,
kommer de évriga depderna i niromradet som Givle, Visterds och Norrkoping, att fa en
kraftigt 6kad belastning om Sédertiljedepan skulle slds ut helt. Vid en sidan
extremsituation maste sannolikt dven lingre bort liggande depaer behéva involveras. En
liknande situation skulle teoretiskt kunna intriffa redan idag med nuvarande depéstruktur
om till exempel farleden till Stockholm skulle blockeras.

Den slutliga bedémningen ér siledes att det finns ersdttningsalternativ f6r att kunna
omlokalisera nuvarande verksamheter pa Loudden och i Bergs sa att brinsleforsorjningen
1 regionen dven fortsattningsvis kan ske pa ett sikert sitt. Diarmed boér det finnas grund
tor att undanrdja riksintresset £6r den del som omfattar Loudden £6r att gbra omridet

tillgdngligt f6r annan exploatering.
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Fortsatt arbete
Staden och Hamnen fortsitter diskussionerna med oljebolagen och andra intressenter for

att avveckla Loudden som oljehamn och oljedepi. Arbetet inriktas dven fortsdttningsvis
p4 att finna lingsiktiga och miljémaissigt héllbara 16sningar som inte dventyrar stadens
tillgangar eller regionens férsérjning av brinsleprodukter. Fér detta kan ytterligare
kontakter med Linsstyrelsen och Trafikverket behdva tas.

Mot bakgrund av de ersittningsalternativ som finns tillgingliga f6r verksamheterna pa
Loudden bér en formell framstillan goras till myndigheterna i syfte att kunna hiva den
delen av riksintresset for Stockholms hamn som kan hinforas till Loudden.

Staden och Hamnen ser ocksd, mot bakgrund av slutsatserna i den senaste rapporten och
diskussionerna med Linsstyrelsen, ett behov av att anmoda arrendatorerna pa Loudden
att snarast pabdrja arbetet med att ta fram en plan f6r sanering av omrddet. Inledande
kontakter har tagits med bolagen i denna friga. Avtalen I6per som bekant ut den 31
december 2019, utan mdéijlighet till f6rlingning. Avtalstiden dr inte kopplad till
riksintressefrdgan eller miljétillstinden f6r verksamheten, vilket inte heller utgér ndgot
hinder f&r att pabdtja saneringsarbetet.

Staden och Hamnen féljer Sédertilje Hamn AB:s arbete f6r att fi utdkade tillstind f6r
oljeverksamheten, liksom pabérijat arbete 61 att 6ka tillgdngligheten i fatleden in till
Sédertilje.

Forslag
Styrelsen f6r Stockholms Hamn AB f6reslds besluta

att ge VD 61 Stockholms Hamn AB i uppdrag att, genom i drendet féreslagen
utveckling av Loudden, medverka i arbetet med omvandlingen av Loudden
som en del av Norra Djurgirdsstaden

att tor egen del godkinna limnad redogorelse f6r arbetet med att s6ka mojlig
alternativ lokalisering f6r oljeverksamheten vid Loudden

att under foérutsittning av Kommunfullmiktiges godkidnnande, pabérja arbetet

med att genomfora avvecklingen av oljeverksamheten vid Loudden
att foresla Koncernstyrelsen och Kommunfullmiktige att godkdnna limnad

redogorelse for arbetet med att soka mojlig alternativ lokalisering f6r

oljeverksamheten vid Loudden samt
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att ge Stockholms Hamn AB i1 uppdrag att i samrad med Stockholms Stadshus
AB och kommunstyrelsen
e genom i drendet foreslagen utveckling av Loudden medverka i arbetet
med omvandlingen av Loudden som en del av utvecklingen av Norra
Djurgardsstaden
e pibdrja arbete med att genomfdra avveckling av oljeverksamheten vid
Loudden
e odra en framstillan hos beslutande myndigheter om att hiva den del

av riksintresset Stockholms hamn som omfattar Loudden

att omedelbart justera drendet

Stockholm den 19 mars 2014

Johan Castwall
VD

Bilaga: Stockholmsregionens framtida oljef6rsérjning (WSP, Analys & Strategi)
Slutrapport 2014-02-14
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