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Forord

Stockholm ir en stad pa vatten. I takt med att Stockholm vixer blir frigan om att
exploatera attraktiva, vattenndra omraden alltmer angeldgen. Bostidder, kollektivtrafik pa
vatten, utrymmen for rekreation och stérre evenemang ska samsas om samma ytor
samtidigt som Stockholm ska bevara sin roll som en levande sjéfartsstad med traditioner.
Minga intressen och funktioner ska verka pa och vid kajerna och med det begrinsade
utrymmet finns risk for att konflikter uppstir. Dirfor dr det av stor vikt att det finns en
samsyn om hur kajerna ska anvindas och vilken typ av verksamhet som bor bedrivas pa
olika omraden. For att detta ska kunna dstadkommas krivs en genomgang av kajer och
strandlinjer i Stockholm samt ett vilutvecklat samarbete och dialog dé ansvaret och

forvaltningen av kajerna i Stockholm ligger pa flera olika parter.

Stockholms Hamnar har fitt i uppdrag att samordna arbetet mellan olika férvaltare av
stadens kajer och ta fram en strategi kring hur stadens kajutrymmen ska anvindas och
vilka principer som bor gilla. I uppdraget ingar dven att skapa forutsittningar f6r
kollektivtrafik pa vatten, samt att gora kajerna sa tillgiangliga for stockholmarna som

mojligt.

Foreliggande rapport utgdr en strategi £6r hur Stockholms Hamnars kajer anvinds pa
bésta sitt. Rapporten dr ett viktigt underlag i det fortsatta arbetet och i dialogen med
andra forvaltare av kajer och strandlinjer i Stockholm.



1 Sammanfattning

Stockholms Hamnar har fitt i uppdrag att samordna arbetet mellan olika férvaltare av
stadens kajer och ta fram en strategi kring hur stadens kajutrymmen ska anvindas och
vilka principer som bor gilla. I uppdraget ingar dven att skapa férutsittningar for
kollektivtrafik pa vatten, samt att géra kajerna sa tillgingliga f6r stockholmarna som

mojligt. Foreliggande strategi utgor ett viktigt underlag i det fortsatta arbetet.

Inom ramen f6r uppdraget att ha det samordnande ansvaret f6r utveckling och planering
av stadens kajer, ska Stockholms Hamnar leda ett samarbete mellan de olika férvaltarna
av kajer, kajomrdden och andra strandlinjer, i syfte att skapa en samsyn om hur kajerna
bér anvindas. Stockholms Hamnar har, férutom akt6rerna inom staden, ocksa bjudit in
Statens Fastighetsverk och Kungliga Djurgardstorvaltningen fOr att delta i ett sddant
arbete. Denna samarbetsgrupp ska diskutera savil sakfragor av strategisk karaktir som
idéer kring utveckling av stadens vattennira omraden. I det fortsatta arbetet kommer
dven Stockholms Lins Landstings Trafikférvaltning och rederier att involveras i syfte att
6ka nyttjandet av vattenvigarna f6r kollektivtrafik och gruppen kommer kunna vara

behjilplig i utvecklingen av pendelbatstrafik i innerstaden.

Stockholm Hamnars utgangspunkt f6r hur kajerna ska utnyttjas dr att yrkessjéfarten med
fartyg f6r passagerare och gods, kryssningstrafik, skdrgdrdstratik, sjdburen kollektivtrafik
samt trafik med charterbétar ska prioriteras lings Stockholms Hamnars kajer och dir det
djup som dessa verksamheter kriver finns. Ligre prioritet, men fortfarande viktiga inslag i
sjofartsstaden Stockholm, har tillhandahallandet av kajer f6r yachter, skutor, bitboende,
event och restauranger. I samarbetet med de andra f&rvaltarna av kajer i centrala
Stockholm blir fragan om tillskapande av gistplatser f6r yachter och fritidsbatar viktig.
Lings Stockholms Hamnars kajer bor stillaliggande kommersiella fartyg, som ligger vid

kajerna, med verksamheter som hotell och kontor successivt fasas ut.

I arbetet med Stockholms Hamnars kajstrategi har nagra omraden av sirskild vikt f6r

sjofarten och Stockholms Hamnars verksamhet utkristalliserats:

e Rorlig sjotrafik prioriteras framfSr varaktigt stillaliggande verksamhet. Nir den
rorliga sj6fartens behovs sikerstillts finns mojlighet att utveckla och levandegora
kvarvarande ytor pa kajomradena t.ex. med caféer och restauranger.

e Behovet av flexibilitet vid dispositionen av innerstadskajerna, vilket kan uppnas
genom att vissa kajstrickor reserveras for att anvindas dd sirskilda behov
uppstdr, tillfilliga eller mer permanenta.

e  Vikten av att sikerstilla bunkringsmoijligheter f6r de fartyg som bescker hamnen
genom att reservera omraden och kajplatser £6r detta i Energihamnen.

e Det bedéms ocksd som mycket viktigt att hamnomradet i Stadsgarden-
Masthamnen utvecklas i samklang med annan stadsutveckling f6r den viktiga



firjetrafikens och kryssningstrafikens behov, med en uppgraderad infrastruktur

och uppférande av dndamalsenliga terminaler och i omradet.

Andra viktiga frigor kan utifrin vad som redovisas i dokumentet kort sammanfattas
enligt f6ljande:

e  Verka f6r utdkad pendelbitstrafik i Stockholm och féra dialog med 6vriga
aktorer i syfte att utveckla kollektivtrafiken pa vatten bl a genom att erbjuda
bathéllplatser f6r kollektivtrafik pa vatten.

e Minska antalet kajplatser £or stillaliggande fritidsskepp till f6rmén £6r den rorliga
sjofarten bl a genom att utreda méjligheten att omlokalisera fritidsskepp till
mindre centralt beligna och outnyttjade kajer i staden. Fritidsbatklubbar och
marinor férldggs till omraden dir de inte konkurrerar med den rérliga sjéfarten.

e Skeppsbron behdver rustas och utvecklas f6r att bittre anpassas till sjéfartens
behov och samtidigt vara ett omrdde limpat f6r evenemang och rekreation.
Befintliga byggnader ir i déligt skick och behdver ersittas med nya byggnader
anpassade till omradet.

e Stockholms Hamnar medverkar vid och samordnar olika aktSrer for att bittre
utnyttja befintliga kajplatser vid vattennira evenemang som genomfors i
Stockholm.

e Den pdgiende utvecklingen av Virtahamnen innebir att det byggs fem kajldgen
for firjetrafiken med majlighet att dven kunna ta emot jirnvigsfirjor,
kryssningsfartyg. I Frihamnen planeras pa sikt for tre till fyra lagen for firjor
samt nya ligen for kryssningsfartyg. En ny kryssningsterminal byggs i Frihamnen.
Flexibla l6sningar efterstrivas for att ta kunna ta emot en vixande kustsjéfart f6r
godstransporter, framfor allt i Virtahamnen.

e Stockholms Hamnar strivar efter att renodlad godshanteringen lokaliseras till
Kapellskirs Hamn och Nyndshamn samt Stockholm Norvik Hamn.
Containerhanteringen flyttas frin Frihamnen till Stockholm Norvik da denna

oppnat.

De omraden som Stockholms Hamnar ansvarar f6r och har nyttjanderitt till, samt vilka
verksamheter och funktioner som bor finnas lings kajerna idag och imorgon, framgar
Oversiktligt 1 bifogade illustrationer.



2 Bakgrund
2.1 Uppdraget

I Stockholms stads dgardirektiv till Stockholms Hamn AB f6r 2014 finns tre punkter med
uppdrag rérande stadens kajer i innerstaden:

e fortsitta utvecklingen och upprustningen av stadens innerstadskajer

e deltaiarbetet med en ny stadsévergripande kajstrategi

o tillgingliggdra stadens kajer

Under avsnittet om ”Bolagets mal och uppgifter” utvecklas detta ytterligare:

7 Stadens kajer dgs och driftas av olika parter inom staden. Flera andra aktirer som Statens
Sfastighetsverke och Kungliga Djurgardsforvaltningen dger ocksa mark vid vattnet. Det bir utredas om de
olika aktirerna kan samverka béttre och Stockholms Hammnar bor samordna arbetet med att ta fram en
strategi kring bur stadens kajutrymmen ska anvandas och vilka principer som bor gilla. 1 detta arbete
ska uppdraget vara att skapa forutsattningar for kollektivtrafik pa vatten i samrad med buvudmannen
[for kollektivtrafik. Ambitionen bir vara att gora kajerna sa tillgangliga for stockholmarna som mijligt.”

Motsvarande skrivningar har dven tidigare 4r funnits med i dgardirektiven till Stockholms
Hamn AB.

Den totala tillgingliga lingden kajer f6r sjofart har minskat historiskt sett och kommer
sannolikt att minska 1 framtiden, samtidigt som behoven av att utnyttja kajerna ékar.
Exploateringarna i Sédra Hammarbyhamnen, Arstahamnen, Marievik och Hornsberg ar
exempel pd férindringar som gett inskrinkningar f6r den rorliga sjdfarten. Likasd innebir
stora infrastrukturprojekt som Slussen och en framtida utbyggnad av tunnelbanan till
Nacka att kajer kommer behéva tas i ansprak under byggtiden. Aven ianspriktagande av
delar av Blasicholmen f6r det blivande Nobelcentret kommer sannolikt att innebdra
begrinsad anvindning av kajerna f6r rorlig sjofart. Samtidigt finns 6nskemal om att gbra
kajerna mer levande och etablera verksamhet sisom restauranger, caféer, utstillningar
m.m. pa och lings med kajerna. Foljden blir att tillgingliga kajer méste utnyttjas optimalt.
I det fortsatta arbetet dr det en viktig uppgift att I16sa konflikter mellan olika intressen som
uppkommer pa grund av detta. En strategi 6ver kajerna i Stockholm, men dven Sver
andra strandlinjer och vattennira omriden, utnyttjas optimalt utgor ett viktigt underlag i
planeringen.

Inom Stockholms stad dr det flera olika férvaltare av kajer, kajomraden och strandlinjer.
Eftersom det finns olika intressen av hur dessa ska disponeras dr det viktigt att skapa ett
forum f6r hur denna typ av fragor ska hanteras i staden. Ett arbete med detta har pagatt i
en grupp inom staden dér Trafikkontoret varit sammankallande. Férutom Trafikkontoret
och Stockholms Hamnar har dven Exploateringskontoret och Idrottsférvaltningen
deltagit i arbetet som hittills resulterat i ett koncept till en intern handlingsplan. Syftet
med handlingsplanen, bendmnd Kaj och Strand Stockbolm, vattenndra miljoer i centrala staden, ix

att ge en samlad bild av férhéllandena lings kajer och strandlinjer, skapa en samsyn



mellan olika kompetensomraden samt vara till vigledning vid bedémning av olika
fragestillningar.

Utover ovan nimnda dgardirektiv till Stockholms Hamn AB finns ett antal styrdokument
som ligger till grund f6r den framtida utvecklingen av savil staden som hamnen.
Stockholms stad har sedan 2007 en ldngsiktig och samlad vision f6r Stockholms
utveckling, "Vision 2030 — ett Stockholm i virldsklass". Visionen ska vara en
utgingspunkt i nimndernas och bolagens lingsiktiga verksamhetsplanering och
framtagande av strategiska planer, program och policys.

Till grund f6r stadens planering ligger dven dversiktsplanen "Promenadstaden” fran 2010
dir inriktningen f6r mark- och vattenanvindningen samt bebyggelseutvecklingen anges.
Oversiktsplanen tar upp ett antal punkter under rubriken ”Stockholm som staden pa
vatten”, bland annat att stadens hamnfunktioner ska sikras samt att staden ska ha en hog
beredskap for kollektivtrafik pa vatten. Aven stadens "Framkomlighetsstrategi” frin 2012
ir ett viktigt dokument att ta hinsyn till, 4ven om strategin i férsta hand ber6r

landbaserade transporter och mdéjligheten att ta sig fram gdendes eller cyklandes.

Kommunfullmiktige har tidigare beslutat om inriktningen och utvecklingen av
Stockholms hamnverksamhet. 2004 tog Stockholms Hamnar fram ”Vision 2015” som
férankrades i Stockholms kommunfullmiktige. Visionen dr en plan f6r framtida
hamnverksamhet och markanvindning i Virtahamnen, Frihamnen och Loudden, och ir
den plan som ligger till grund f6r det pdgaende stadsutvecklingsarbete i dessa hamndelar.
En hamnstrategi, ”Att hamna ritt”, antogs av fullmiktige 2006. Den fastslar bland annat



att Hamnens stillning vad giller passagerar- och godstransporter ska stirkas samt att

planerna pa att bygga en ny godshamn i Norvik i Nynishamn férverkligas.

Sammantaget innebir dessa planer att Virtahamnen och Frihamnen skall utvecklas och
renodlas till en modern firje- och kryssningshamn. Den nya hamnen Stockholm Norvik
byggs ut f6r i férsta hand container- och roro trafik och oljehanteringen pa Loudden
avvecklas. De markytor som fristills som f6ljd av dessa forindringar kommer anvindas
till bostider och kontor i stadsutvecklingsprojektet Norra Djurgardsstaden.

2.2 Om Stockholms Hamnar

Stockholms Hamnar r Ostersjéns ledande passagerarhamn och ingen stad runt
Ostersjon har fler firjedestinationer in Stockholm. Stockholms Hamnars férmaga att
kunna ta emot stora turiststrommar har stor betydelse f6r Stockholmsregionens
turistndring. Firjepassagerarna har under 2001-2012 6kat fran drygt nio miljoner till elva
miljoner, och adderas kryssningsresenirerna uppgir antalet passagerare via Stockholms

Hamnar till 12 miljoner.

Stockholms Hamnar har dven en stark position nir det giller godstrafik och dr en av de
fem stérsta hamnarna i Sverige ridknat i godsvolymer. Varje dr hanteras omkring atta
miljoner ton gods i Hamnen som didrmed 4r av mycket stor vikt f6r regionens
varufbrsorjning. Det dr framfor allt rorotrafiken, dvs gods som rullas ombord p4 lastbil
eller trailer, som dominerar Stockholms Hamnar men de senaste dren har dven

containerhanteringen Okat kraftigt.

Idag omfattar hamnomradet i Stockholm ca 1 100 000 m?. Efter genomfdrandet av
Vision 2015 och andra utvecklingsprojekt lings kajerna kommer hamnomradet uppga till
ca 720 000 m?, vilket 4r en minskning med narmare 35 %. For att klara av att dven
fortsittningsvis kunna arbeta efter de uppdrag som Hamnen fétt stills stora krav pd
effektivitet samt att ytorna inte minskar ytterligare. Mot detta kan stillas att
utvecklingsplanerna i Stockholm Norvik och Kapellskir skapar nya ytor och ékad
kapacitet som till viss del kan motsvara de ytor som Hamnen forlorar, dtminstone nir det

giller godshantering.

En annan viktig verksamhet som Stockholms Hamnar bedriver handlar om att férvalta
byggnader och mark som ligger i anslutning till hamnverksamheten. Stockholms Hamnar
torvaltar idag ca 200 000 m? lokalytor och har ca 500 hyresgister.

I koncernen Stockholms Hamnar ingar tre hamnar, Stockholms Hamn, Kapellskirs
Hamn och Nynidshamns Hamn, som alla dr viktiga métesplatser £6r médnniskor och

knutpunkter for varor till och frin hela Ostersjéomrédet och Norra Europa.



2.2.1 Stockholms Hamn

Stockholms Hamn bestar av ett flertal hamndelar, varav Virtahamnen, Frihamnen och
Loudden samt Stadsgarden-Masthamnen och Skeppsbron 4r de mest framtrddande ur
kommersiell synvinkel. Ovriga centrala kajer vid exempelvis Stockholms strém,
Nybroviken och Riddarfjirden erbjuder attraktiva kajligen f6r den lokala

passagerartrafiken.

Virtahamnen, Frihamnen och Stadsgirden-Masthamnen har en omfattande farjetrafik for
gods och passagerare till och frin Finland, Baltikum och Ryssland. Stadsgarden och
Skeppsbron ir tilliggsplats for den reguljira kryssningstrafiken till Mariehamn pa Aland.
Sommartid 4r Stadsgarden, Skeppsbron och Frihamnen uppskattade hamnar f6r de
internationella kryssningsfartygen. Loudden och Energihamnen i Norra Virtahamnen dr
viktiga anldggningar f6r Stockholms f6rsorjning av oljeprodukter, kol och andra brinslen.
Inom Stockholms hamnomréde finns dven anldggningar f6r lossning av sand, cement och

brinslepellets. I Frihamnen finns en av ostkustens viktigaste containerterminaler.

2.2.2 Nynashamns Hamn och Stockholm Norvik Hamn

Nynishamns Hamn i centrala Nyndshamn 4r en utpriglad hamn fér passagerar och
rorotrafik. Hamnen i Nyndshamn grundades 1902 d trafiken till och frin Gotland
bérjade gi hirifrin och idag dr Nyndshamns Hamn en av tva fastlandshamnar f6r
Destination Gotlands trafik till Visby. Hamnen har dven ett férdelaktigt lige for
firjetrafik till hamnar i mellersta och sédra Ostersjén. Fran Nynihamns Hamn gir dven
trafik till Gdansk i Polen och Ventspils i Lettland. Nynidshamn dr dven destination for
storre internationella kryssningsfartyg som inte har méjlighet att komma in till Stockholm.

2.2.3 Kapellskars Hamn

Kapellskdrs Hamn 4r en utpriglad roro- och passagerarhamn med ett strategiskt lige f6r
firjetrafik till nordéstra Europa. Hamnen har trafik pa Finland, Aland och Estland for
savil passagerare som rorofrakt. Fran Kapellskdrs Hamn kan firjorna nd hamnar som
Abo, Nidendal, Hangé, Helsingfors, Marichamn, Tallinn, Paldiski och Osel pa mindre 4n
11 timmar. Med gang-tider pd mindre 4n 23 timmar nar man dven hamnar 1 Sankt

Petersburg, Ventspils och Riga.

Kapellskdrs Hamn 4r i stort behov av att upprustas for att méta marknadens krav pad
sikerhet och for att fa en modernare, mer miljomassig hantering av verksamheten. Darfér
har ett utvecklingsprojekt i hamnen pabérjats som innebir att kajkapaciteten f6r
rorofartyg 1 Kapellskdr kommer att utSkas. Av stort virde dr ocksé att hamnens

logistikytor utokas och effektiviseras i samband med utvecklingsprojektet.

2.3 Omvarldsforutsattningar

Befolkningsutvecklingen i Stockholmsregionen skapar en vixande konsumtionsregion
och didrmed ett 6kat behov av varuférsoérjning. Samtidigt 6kar handeln med 6stra Europa



och Ryssland vilket 6kar efterfrigan pa transporter ytterligare. Trafikverkets
Kapacitetsutredning fran mars 2012 forutspar att transporterna kommer 6ka kraftigt i vér
region till 2050 och pekar ut sj6farten som en 18sning dd vig- och jirnvigsniten inom en
ling tid fram&ver kommer att ha stora kapacitetsproblem. Bade EU-kommissionen och
Sveriges regering har dessutom satt upp ambitiésa miljémal dir sjofarten forvintas vara
en viktig del av 16sningen. Ur miljésynpunkt dr det mer férdelaktigt att godset
transporteras vattenvigen si nira slutdestination som méjligt, dn att transporteras pa
landvigen genom Sverige. Det dr dirfér viktigt att sdkra framtida hamnkapacitet i
Stockholm for att pd sa sdtt mojliggdra sjGtransporter i storre utstrickning, och ddrmed

bidra till att miljdmalen uppnas och att varuforsoriningen tryggas.

Sjofarten stir infér stora utmaningar nir ytterligare krav pa att minska miljépaverkan fran

fartyg och hamnar inf6rs. Fran den 1 januari 2015 infdrs skirpta krav pa fartygens utslipp
av svaveloxid. Aven krav pi utslipp av avloppsvatten kommer inféras inom kort. De nya
kraven innebir 4ven att hamnarna maste anpassa sig, exempelvis genom att tillhandahélla
nya fartygsbrinslen eller genom att utdka kapaciteten att ta emot avfall som limnas iland
av fartygen.

EU-kommissionen arbetar for att etablera ett transeuropeiskt nitverk for transporter,
TEN-T, dir nio prioriterade korridorer pekas ut i syfte att etablera ett hillbart och
effektivt transportsystem i Europa. Stockholms Hamnar dr en av fem svenska hamnar
som har fitt status som s.k. “corehamn” vilket innebér att hamnen ér av strategisk
betydelse for europeiska transportfldden och infrastrukturplanering. Hur vigar och
jarnvigar ansluter till hamnen ér av strategisk betydelse for transporter av gods och
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passagerare till och frin hamnen. Dirf6r dr dven den nationella planeringen av

infrastruktur och transportsystem viktiga f6r hamnens framtida utvecklingsméjligheter.

2.4 Hallbarhet

I Stockholms Hamnars uppdrag ingar naturligt ett miljo- och samhaillsansvar. Som
kommunalt bolag med verksamhet mitt i den vackra huvudstaden och mitt i den
kinsliga Ostersjon, ir det viktigt att ha formagan att forena utvecklingen av ett hallbart

samhille och hamn med langsiktig 16nsamhet och god service till kunderna.

Stockholms Hamnar har linge legat i framkant pd miljdomradet genom att verka for att
inféra effektiva dtgirder som differentierade hamnavgifter, mottagning av avfall,
utfasning av fossil uppvirmning mm. Samverkan mellan hamnar och kunder har ocksa

sedan linge varit en del i1 det dagliga arbetet.

Sj6farten dr ett miljovinligt transportslag och att transportera gods pa vattnet dr att
foredra framfor langviga godstransporter pa vig. Enligt Sjofartsforum dr energiatgangen
av sjOtransporter hilften sa stor jaimfért med jarnvigstransporter, och en sjittedel jamfort
med vigtransporter. Emellertid kridvs fortfarande kortare lastbilstransporter av godset f6r
att kunna frakta det frin hamnen till slutdestination, eftersom jarnvigslésningar dr svira
att 4stadkomma 1 stadsnira miljéer. Stockholms Hamnars verkar dock f6r att skapa
férutsittningar for att i stérre utstrickning frakta godset pa sjon, och i den méin det gir pa

jarnvig fran hamnen, och pi sd sitt bidra till mer héllbara logistikkedjor.

Enligt miljébalken fordras tillstind f6r hamnverksamhet vid kajer som medger trafik for
fartyg med en bruttodriktighet pa minst 1 350'. Huvuddelen av de kommersiella
hamndelarna f6r gods- och passagerartrafik omfattas sdledes av tillstindsplikten. I
tillstainden ges ocksa villkor £6r hur verksamheten fir bedrivas och dir paverkan pa
omgivningen i form av utsldpp till luft och vatten samt buller regleras. Tillstind maste
ocksa s6kas for att fa bygga och utveckla hamnen i de stora projekten, processer som ar

bide omfattande och tidskrivande.

Vid utveckling och modernisering av Stockholms Hamnars byggnader har stor vikt lagts
vid att inféra miljomassigt effektiva installationer f6r energianvindningen. Bergvirme har
installerats for uppvirmning i flera byggnader. Nyligen har ocksa en av Sveriges storsta
solcellsanldggningar installerats pd taket pa en av Stockholms Hamnars byggnader.

2.5 Sakerhet - ISPS

Som f6ljd av terrorattackerna den 11 september 2001 inférdes den s.k. ISPS-koden
(International Ship and Port facility Security code) 1 syfte att forhindra terrorddd mot sjofarten.
ISPS-koden stiller krav pad sikerhet och tilltride till hamnomraden vilket innebir att

! Bruttodriktighet dr ett volymmatt som anger fartygets storlek. Bruttodriktighet anges utan enhet.
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tillgdnglicheten i vissa omraden begridnsas och blir mindre publika. I vissa fall kan flexibla
och tillfalliga ISPS-omraden upprittas vid behov istillet f6r permanenta 16sningar, vilket
ar efterstravansvirt dir det dr mojligt. Omkring de stérre hamnomridena som
regelbundet trafikeras av internationell firje-, kryssning- och containtertrafik dr dock

ISPS-omradena permanenta.

3 Forvaltare av stadens strandlinjer och vattennara
omraden

Strandlinjen mellan land och vatten har skiftande karaktir i Stockholm och ér dirmed
limpliga att anvinda pd olika sitt pa olika platser i staden. Kajer dr framfor allt limpade
for storre fartyg da ytan dr hardgjord och da de oftast har robusta f6rtéjningsmdjligheter.
Kajernas h6jd och vattendjupen vid kaj kan dock variera pa olika platser vilket innebir att
kajerna har olika kapacitet for att ta emot fartyg av olika storlek. Kajerna angors framfor
allt av r6rlig sjofart, sdsom firjor, kryssningsfartyg, skirgardstrafik och pendelbdtstrafik,
men hir kan dven kommersiella stillaliggande fartyg och fritidsskepp (skutor) f6rtdjas.

Utover kajerna finns andra typer av strandlinjer. Det kan vara strandskoningar och andra
hérda kanter som skyddar en strandslidnt mot erosion eller ytor med naturkaraktir. Vid
denna typ av strandlinjer lokaliseras ofta badplatser och fritidsbatklubbar, som dven

kriver uppliggningsplatser pa land.

Vid strandlinjer kan bryggor eller pontoner anldggas och dirmed skapa nya mojligheter
for olika typer av sjotrafik att angdra, sisom exempelvis pendelbatstrafik, fritidsbétar eller

restaurangbdtar.

I foreliggande rapport behandlas endast de kajer som f6rvaltas av Stockholms Hamnar.
Rapporten behandlar dock dven de landomraden nira kajerna, nedan kallade kajomréiden,

dir olika typer av byggnader och verksamhet finns lokaliserade.

3.1 Stockholms stads ansvar for strandlinjer

Stadens mark och vatten forvaltas av Exploateringsnimnden och Trafik- och
renhéllningsnimnden ansvarar f6r drift och underhall av gator och torg, upplitelse pa

offentlig mark m.m. Stadsdelsnimnden har drift- och underhéllsansvar pa parkmark.

Stockholms Hamnar har nyttjanderitt till mark och vatten f6r hamnverksamhet enligt det
sa kallade markavtalet, frin 2011 mellan Exploateringsnimnden och Stockholms Hamn
AB. Stockholms Hamnar dger och férvaltar huvuddelen av de byggnader och
anldggningar som ligger inom hamnomradet. Det sa kallade driftavtalet mellan Trafik-

och renhallningsnimnden och Stockholms hamnar, dven det frin 2011, reglerar drifts-
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och underhallsansvar, tillsyn av kajer, bryggor, slussar m.m som Stockholms Hamnar
utfér pa uppdrag at staden.

For de strandlinjer, bryggor och eventuella kajer som ligger utanfér Stockholms Hamnars
omride ansvarar framfor allt Stadsdelsndmnder och Trafik- och renhillningsnimnden.
Idrottsférvaltningen férvaltar mark som arrenderas ut till fritidsbatsklubbar och ofta 4r

det forvaltningen som dven dger bryggorna.

3.2 Strandlinjer som férvaltas av staten

Nigra vattennira omraden och strandlinjer 1 Stockholm férvaltas av aktorer som ligger
helt utanfér Stockholms stads organisation.

Statens Fastighetsverk férvaltar Skeppsholmen, Kastellholmen och Riddarholmen.? Runt
storre delen av Skeppsholmen 16per kajer (trdkajer samt stenkajer) och bryggor som
anvinds for bland annat fritidsskepp, béatklubbar, verkstidder och batbygeande. Hir finns
dven stillaliggande kommersiella fartyg som exempelvis vandrarhemmet Af Chapman
samt ett farjeldge f6r Djurgardstrafiken. Runt Kastellholmen finns kajer men dven
naturmark. Kajerna runt Riddarholmen anvinds f6r chartertrafik, pendelbétstrafik under
sommaren samt enstaka andra batar som ldgger till under aret. Hir har dven hotellfartyget
Milardrottningen en permanent kajplats. I Statens Fastighetsverks handlingsplan éver
Riddarholmen anges dven att bittre plats och infrastruktur f6r evenemang ska skapas.>

Kungliga Djurgéardsforvaltningen* forvaltar Djurgarden och Beckholmen. Djurgarden
inhyser bland annat gisthamnar f6r fritidsbatar, den storsta dr Wasahamnen med plats £6r

2http:/ /www.sfv.se/Documents/Fasticheter /Skeppsholmen och Kastellholmen/del 2 nulagesb

eskrivning.pdf

Shttp:/ /www.sfv.se/en/fasticheter/sverige /stockholms-lan-ab /riddarholmen/fordjupning/vision-
riddarholmen/vision-riddarholmen/
“http://www.kungahuset.se/hovstaterna/hovstaternasorganisation/stathallarambetet/kungldjurga

rdensforvaltning.4.7¢4768101a4e8883780001334.html
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ca 150 fritidsbétar, och bryggor med plats f6r museifartyg m.m. Djurgarden trafikeras

dven av sightseeingbatar och Djurgardsfirjorna.

3.3 Stockholms Hamnars ansvar for hamnverksamhet

Som nidmnt ovan (se 3.1) har Stockholms Hamn nyttjanderitt till Exploateringsnimndens
mark for hamnverksamhet samt skoter drift- och underhillet av ett antal kajer och
bryggor i hamnomradet.

I stadens dgardirektiv anges att Stockholm Hamn AB ska medverka till att sikerstilla och
utveckla goda forutsdttningar for sjdfarten och regionens varnforsirjning for att dérigenom frimja
regionens utveckling. Flamnen och sjofarten dr ocksd en viktig del av Stockholms identitet som stad vid
Ostersjin och Mdlaren, beligen pé iar, och med en stadsbild av skepp och fartyg i citynéira ligen.
Stockbolms Hamnar utgor ett viktigt gods- och logistiknay for Mdlarregionen och har en viktig roll nir
det giller passagerar- och kryssningstrafiken i Ostersjin.”

Vidare anges att Stockholms Hamn AB “ska arbeta i samrid med Stockholms Stadshus AB och
kommunstyrelsen med att soka mdjliga alternativ for oljeverksambeten vid Londden.” Det nuvarande
arrendeavtalet giller till och med ar 2019. I uppdraget ingér dven att rusta upp, utveckla
och tillgdngligedra innerstadskajerna i Stockholm (se 2.1).

Stockholms Hamnars tre hamnar dr ”allminna hamnar” vilket innebir att de 4r skyldiga
att ta emot de fartyg som 6nskar anlépa hamnen om utrymme finns och om vissa
sikerhetskrav dr uppfyllda. Stockholms Hamn 4r dessutom av riksintresse for sjéfarten,
vilket innebdr att hamnen ska skyddas mot atgirder som pétagligt kan skada hamnen.>
Det dr 1 f6rsta hand Stockholms stads ansvar att se till att riksintresset Stockholms Hamn
beaktas i den fysiska planeringen och i tillstindsprévningen. Motivet till att hamnen ar
utsett till riksintresse 4r dess roll som knutpunkt mellan olika transportslag, att den dr en
viktig port Ssterut samt betydelse for stadens och regionens f6rsérjning av varor. De
hamndelar i Stockholms Hamn som idag dr av riksintresse dr Stadsgarden, Masthamnen,

Skeppsbron, Virtahamnen, Frihamnen samt Loudden.

Som namns ovan ar Stockholms Hamn dessutom en av fem svenska hamnar som har fitt
status som s.k. “corehamn” av EU-kommissionen, vilket innebdr att hamnen ar av

strategisk betydelse f6r europeiska transportfléden och infrastrukturplanering.

Shttp:/ /www.lansstyrelsen.se/stockholm/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer /2005 / raj

ort-2005-17.pdf
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4 Stockholms Hamnars verksamhet

4.1 Farjor och rorotrafik

Den vanligast férekommande fartygstypen som trafikerar Stockholms Hamnar dr de som
kombinerar passagerare och gods, sa kallade ropax eller kombifirjor eller i folkmun —
Finlandsfirjor. Godset transporteras i lastbilar eller trailers som dras ombord med
truckar. Affirsmodellen bygger pa att kombinera passagerare och gods. Aven fitjor
utformade att transportera enbart rullande gods (roll on-roll off, roro) respektive

renodlade passagerarfirjor trafikerar hamnen.

Enligt en nyligen genomférd undersékning bidrar firjeresenirerna arligen med fem

miljarder kronor till Stockholms turistniring. De fyller sju hotell varje dag, aret runt samt

genererar 6ver fyratusen arbetstillfillen i Stockholm.

I anslutning till firjeldgena krivs funktionsenliga terminaler som utgérs av kajer, ramper,
ytor £6r uppstillning, lastning och lossning av personbilar, lastbilar och trailers,
terminalbyggnader £6r incheckning av passagerare med anslutning till buss, taxi och
personbilar, tullfunktioner samt teknikbyggnader. Aven ytor fér lingtidsparkeringar och
stuveriverksamhet maste finnas tillgingligt 1 anslutning till terminalerna. Terminalerna dr
ofta avgrinsade med ISPS-skydd som férhindrar tilltride av obehériga i hamnomridet.

Verksamheten i Stockholm Hamnar 4r direkt beroende av goda kommunikationer dels till
det 6vergripande europavignitet for biltrafiken och dels till allmdnna kommunikationer
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for passagerare. I Stockholm finns firjetrafiken 1 Virtahamnen och Frihamnen samt pa
Stadsgirden. For alla tre firjeterminalerna giller att de var och en dimensioneras for att
samtidigt kunna hantera tva samtidiga anl6p. Begrinsningar i firjekapaciteten uppstir
dock eftersom det anslutande vignitet mot europavigen inte har tillricklig kapacitet f6r
att ta emot de fordon som ankommer med fartygen. Dirfér dr det viktigt att det vid
planering av nirliggande stadsutveckling tas hinsyn till den trafik som genereras av
tirjeverksamheten. Vidare gor belastningen pa trafiknit, terminalkapacitet,
uppstillningsytor, kajligen samt rorelser i farleden att det 4r omdjligt att samlokalisera all

tirjeverksambhet till Virtahamnen och Frihamnen.

4.2 Kryssning

Varje ar besoker nirmare 300 internationella kryssningsfartyg Stockholm. Med sig har
fartygen uppat 500 000 passagerare som totalt spenderar 6ver en halv miljard kronor i
turismkonsumtion i Stockholm. En 6vervildigande majoritet av passagerarna dr mycket
n6jda med besdket i Stockholm och dr dirmed goda ambassadérer f6r staden.®
Stockholms Hamnar har idag kryssningsldgen i Frihamnen, pa Stadsgarden, Skeppsgirden
samt vid boj utanfér Stadsgirden. Aven i Nynishamn finns méjligheten att ta emot

kryssningsfartyg.

Kryssningsindustrin vixer i omfattning men det sker dven en utveckling avseende
fartygen. Kryssningsfartygen blir allt stérre, bade avseende lingd, bredd och djupgiende.
Denna utveckling forvintas leda till att de riktigt stora kryssningsfartygen i framtiden inte
kommer ha méjlighet att ta sig in genom skirgirden. Bland de fartyg som anléper
Stockholm 6kar snittstorleken pa fartygen ar fran dr vilket gor att efterfragan pa stora,
djupa kajligen 6kar medan de mindre kryssningsligena inte dr lika efterfrigade. De
befintliga kajldgena f6r kryssningsfartyg dr av varierande kapacitet och kryssningsldgena
med tillrickligt stort djup dr mycket viktiga och riskerar att bli en bristvara. Dessutom
kriver kryssningsldgena, precis som firjeldgena, att det finns tillrickliga ytor péd land f6r
att kunna hantera den logistik som genereras av ett kryssningsanlép. Det handlar om
uppstillningsytor for bussar, talt f6r hantering av bagage och passkontroll, leveranser av
varor, hantering av avfall etc. Framfor allt vid sa kallade ”turn arounds”, vilket innebdr att

kryssningen inleds och avslutas i Stockholm, blir logistiken omfattande.

4.3 Container

Allt fler godsslag transporteras i containrar, vilket tillsammans med 6kad handel innebir
att containervolymerna stadigt 6kar. Det senaste aren har det skett en kraftig tillvixt i
containerhanteringen i Frihamnen och idag hanteras ca 50 000 containrar arligen, vilket

g0r Stockholms Hamnar till Sveriges fjarde storsta containerhamn i Sverige.

¢ Firjepassagerarnas betydelse f6r stockholmstegionen 2013, Stockholm Hamnar
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Precis som med kryssningsfartygen sa 6kar dven containerfartygen i storlek. Det handlar
bdde om de stora, oceangdende fartygen men dven de mindre sé kallade feederfartygen
som transporterar containrar frin kontinenten vidare in i Ostersjon och till
Stockholmsregionen. Att fartygen blir storre stiller allt stérre krav pd hamnarna i form av
tillrickligt djup, lingd pa kajerna samt utrustning for att hantera containrarna pa land,
exempelvis kranar och truckar. Den linga inseglingen genom skirgirden kommer bli en
allt stérre utmaning i takt med att fartygen vixer och dirmed 4r varken
containerterminalen i Frihamnen eller Sédertilje langsiktiga 16sningar f6r regionens
varuforsorjning i containrar. Den nuvarande containerterminal i Frihamnen kommer att
stingas dd Stockholm Norvik Hamn byggts f6r att ge plats dt stadsutvecklingen £6r den
nya miljéstadsdelen Norra Djurgdrdsstaden.

4.4 Bulk

Bulk dr oférpackat gods som transporteras direkt i fartygens lastrum och som lastas och
lossas med utrustning ombord pa fartyget eller med utrustning som hamnarna
tillhandahaller vid kaj. Bulkprodukter kan vara antingen torrbulk t ex kol, sand och
cement eller flytande bulk som t ex oljeprodukter. En annan typ av bulk dr projektlaster
som dr ankommande laster f6r ndgot speciellt dndamdl t.ex prefabricerade betongelement

till en byggnad.

Sedan alltmer av godset borjat transporteras i containrar har betydelsen av bulklasterna
minskat. Idag dr det huvudsakligen olja, sand och cement som fraktas till Stockholms
Hamnar i form av bulkvaror. Sand och cement anvinds framfor allt f6r
betongtillverkning. Bulkhanteringen inom Stockholms Hamnars hamnomrade sker

framfor allt i S6dra Hammarbyhamnen och Energihamnen i Norra Virtahamnen.

Energihamnen pa Loudden, séder om Frihamnen, anvinds idag som oljehamn.
Huvuddelen av produkterna som hanteras dir anvinds som fordonsbrinsle. Kajerna pa
Loudden anvinds dven av bunkerfartyg som forser fartygen i Stockholms Hamnar med

olika typer av fartygsbrinsle, si vil traditionellt brinsle som alternativa brinslen.

4.5 Fritidsskepp och Bo pa bat

Stockholms Hamnar upplater ett hundratal kajplatser f6r privata fritidsskepp, skutor,
lings Strandvigen, S6der Milarstrand, Norr Milarstrand, Liljeholmen och Norra
Hammarbyhamnen. Skutor finns dven pa Skeppsholmen och pd Djurgarden pa kajplatser
som Statens Fastighetsverk respektive Djurgardsforvaltningen upplater. Vidare
tillhandahaller Stockholms Hamnar i dagslidget ett 20-tal platser pd S6der Milarstrand for
projektet Bo pa Bat, dvs. kajplatser for aretruntboende anslutna till el och det kommunala
VA-nitet.
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4.6 Skargardstrafik och 6vrig rorlig sjofart

Varje dr reser cirka fyra miljoner passagerare med skirgardstrafiken och den sjéburna
stadstrafiken. Dessutom transporteras 8 000 ton gods varje ar med skirgardstrafiken. Det
ar allt fran livsmedel till byggvaror som fraktas till niringsidkare, boende och turister i
skirgarden. Skirgardstrafiken trafikerar framfor allt Nybroviken, Klara Milarstrand samt i
viss man Skeppsbron. Aven charter-, utflykts- och taxibatar samt den sa kallade Hop-on-
hop-off-trafiken ér viktiga inslag i den rérliga sj6farten i Stockholms Hamnar. Denna
trafik har 6kat kraftigt pa sistone, mycket tack vare iordningstillandet av bathallplatser
runt om i hamnen. Den r61liga trafiken dr savil ett nédvindigt transportmedel f6r
boende i skirgirden som en spiannande upplevelse f6r besékare som vattenvigen kan ta

sig runt till staden och ut i skirgarden.

| Till farjan RS

Strickan mellan Hammarby Sj6stad och Norra Hammarbyhamnen (S6dermalm)
trafikeras av en firja som 4r en del av stadens trafiknit och i landstingets
Trafikforvaltningens regi gir Sjoviagen mellan Frihamnen och Nybroplan via Lidingd och
Nacka.

Vid Kornhamnen vid Kornhamnstorg finns ett antal gastplatser for batar som
Stockholms Hamnar ansvarar for. Inom staden finns ocksa ett stort antal
fritidsbatsklubbar. Ansvaret f6r den verksamheten ligger dock huvudsakligen hos
Idrottstérvaltningen och inte hos Stockholms Hamnar.
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4.7 Stillaliggande kommersiell verksamhet

Vid Norra Hammarbyhamnen, Strandvigen, Kornhamnstorg samt Norr och S6der
Milarstrand upplater Stockholms Hamnar ocksé kajplatser till fartyg med kommersiell
verksamhet som inte bedriver r6rlig sjéfart. Exempel pa verksamhet ombord pa dessa
fartyg ir restauranger, hotell/vandrarhem och kontor samt marinor. Forligeningen kriver

bygglov och att fartygen 4r anslutna till stadens elnit och VA-nit.

4.8 Hamnservice

En modern och hillbar hamn méste kunna erbjuda sina kunder — rederierna - en rad olika
tjanster for att de ska kunna bedriva sin verksamhet. En del av dessa tjinster
tillhandahalls av privata aktérer medan andra skéts av Hamnen, staden eller anlitad
entreprendr. Nagra viktiga tjdnster som erbjuds inom Stockholms Hamnars omrade ér
bogsering, isbrytning, bunkring av fartygsbrinsle, service till vattennira
infrastrukturprojekt, tillhandahallande av platser f6r snétippning, leverans av firskvatten

till fartygen, avfallshantering samt elanslutning av fartyg.

4.9 Byggnader

Stockholms Hamnar hyr ut och férvaltar lokaler i byggnader inom hamnomradena. Dessa
byggnader anvindes férr som magasin och f6rrid f6r hamnverksamheten. Da behovet av
sadana lokaler minskat eller ndra nog férsvunnit i den moderna hamnverksamheten har
dessa lokaler omvandlats till kontor, f6rrad, arkiv och publika verksamheter som hyrs ut
till externa hyresgister. Vid uthyrning har en strivan varit att prioritera kunder med
sjofartsanknytning. En annan viktig aspekt vid lokaluthyrning har varit att behélla
kontrollen 6ver verksamheterna inom hamnomridena for att undvika konflikter med den

sjofart som bedrivs vid nérliggande kajer.
Vissa byggnader anvinds ocksa med direkt anknytning till sjéfarten genom att inrymma
passagerarterminaler, lokaler f6r tull och polis samt f6r personal som arbetar i

terminalerna.

Fastighetsverksamheten ger ocksd ett ekonomiskt 6verskott som bland annat ér ett viktigt
bidrag till underhall och upprustning av Stockholms innerstadskajer.
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5 Stockholms Hamnars kajstrateqgi

Foljande kapitel 4r en del i Stockholms Hamnars uppdrag och syftar till att beskriva hur
Stockholms Hamnars egna kajer och kajomrdden anvinds och planeras att anvindas i
framtiden. Rapporten utgdr darfor ett viktigt underlag i det fortsatta arbetet med att hitta

en samsyn om hur kajerna i Stockholm limpligast bér anvindas.

I arbetet med féreliggande rapport har Stockholms Hamnar utgitt fran de olika
verksamhetsomradena och kundsegment som finns i hamnen. Det handlar om firje- och
rorotrafiken, container, kryssning, bulktransporter, ro1lig sjtrafik i mindre skala och
annan kommersiell verksamhet, fritidsskepp och hamnservice (t.ex. avfallshantering och
elanslutning). For att sikerstilla tillgdngligheten och géra kajerna attraktiva och levande
tor allminheten har dven de flanérer” som vistas pa kajerna betraktats som ett eget
omride. Hamnen har analyserat de olika omradena utifran vilka utmaningar de star infér
och sedan inventerat och planerat f6r hur kajerna kan anvindas pé bista sett for att

behoven ska tillgodoses.

I en bilaga till denna rapport finns illustrationer 6ver verksamhet och funktioner som bor

finnas lings kajerna i Stockholm, idag och i morgon.

5.1 Overgripande prioriteringar

En 6vergripande strategi och forutsittning f6r att Stockholms Hamnar ska kunna bedriva
en hallbar verksamhet i stadsnira lige 4r att hamnen och kunderna aktivt arbetar med bla.
miljéfragor. Det handlar inte enbart om att uppfylla lagkrav utan att de fartyg och batar
som ligger lings vira kajer utnyttjar de moéjligheter som finns exempelvis vad giller
elanslutning, avfallshantering, bulleritgdrder m.m. Stockholms Hamnar kommer sdledes

frimst prioritera kunder som bidrar till Hamnens mél avseende hallbarhet.

For att dstadkomma en strategi 6ver hur sjilva anvindningen av Stockholms Hamnars
kajer pa bista sitt svarar mot de behov som finns har en dvergripande prioritering mellan
olika verksamheter fastslagits. Stockholm Hamnars utgangspunkt dr att yrkessjofarten
med fartyg fOr passagerare och gods, kryssningstrafik, skirgardstrafik, sjoburen
kollektivtrafik samt trafik med charterbétar ska prioriteras lings Stockholms Hamnars
kajer och dir det djup som dessa verksamheter kriver finns. Ligre prioritet, men
fortfarande viktiga inslag i sj6fartsstaden Stockholm, har tillhandahallandet av kajer f6r
yachter, skutor, batboende, event och restauranger. I samarbetet med de andra férvaltarna
av kajer i centrala Stockholm blir frigan om tillskapande av gistplatser f6r yachter och
fritidsbatar darfor viktig. Lings Stockholms Hamnars kajer bor stillaliggande
kommersiella fartyg med verksamheter som hotell och kontor successivt fasas ut.

Vad giller kajomrdderna bér prioritet frimst ges till verksamhet som 4r knuten till den

rorliga sjofarten. Nir den rorliga sjofartens behovs sikerstillts finns mojlighet att utveckla
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kvarvarande ytor fOr att levandegdra kajer och strandlinjer i staden, t.ex. genom caféer

och restauranger samt ging och cykelstrak.

5.2 Samordning kring stadens kajer

Stockholms Hamnar har sedan tidigare ett gott samarbete och 16pande dialog med olika
férvaltningar i Stockholms stad géllande kajer, kajomraden samt andra strandlinjer och
vattenndra omraden. Genomforandet av stora evenemang ir ett exempel dir Stockholms
Hamnar tillsammans med andra forvaltare av kajer i Stockholm hittat 16sningar och
smidiga genomféranden i innerstaden. Inom ramen f6r kajstrategiarbetet har dessutom
ett arbete redan inletts dir Trafikkontoret tillsammans med Stockholms Hamnar,
Exploateringskontoret och Idrottsférvaltningen tillsammans har tagit fram ett koncept till
handlingsplanen Kaj och strand Stockbolm — vattenndra miljoer i centrala staden. Rapporten ger

en 6vergripande bild av ansvarsomraden och vilka funktioner som idag finns lings

kajerna.

Stockholms Hamnar har fitt uppdraget att samordna utveckling och planering av stadens
kajer. Det handlar om att skapa ett forum f&r de olika férvaltarna av kajer, kajomraden
och andra strandlinjer f6r att samarbeta och fi till en samsyn om hur kajerna bor
anvindas. Stockholms Hamnar har, férutom aktorerna inom staden, ocksa bjudit in
Statens Fastighetsverk och Kungliga Djurgardsférvaltningen fOr att delta i ett sddant
arbete. Denna samarbetsgrupp kommer att diskutera savil sakfragor av strategisk karaktir
som idéer kring utveckling av stadens vattennira omraden. I det fortsatta arbetet kommer
aven Stockholms Lidns Landstings Trafikforvaltning och rederier att involveras 1 syfte att
Oka nyttjandet av vattenvigarna for kollektivtrafik samt vara behjilplig i utvecklingen av
pendelbatstrafik i innerstaden. Ett samarbete kring dessa fragor har redan inletts.

Omriden att samverka kring dr bland annat:
e Bathdllplatser och allmidnna bryggor

e  Kollektivtrafik pa vatten

e Samarbete vid event och evenemang

e [9sa tillfilliga behov som uppstir vid t.ex infrastrukturprojekt
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e Samarbete kring remisser, tillstind och bygglov

e Samarbete i allmidnnyttiga fragor, som t ex placering av snétippar, uppstillning av
museikranar och andra kajnira verksamheter

e  Samarbete kring olika kundfragor

e Framtida behov av batplatser f6r yachter, fritidsbdtar, skutor, batboende m.m

e Exploateringar i kajnira miljGer

e Komma 6verens om att olika typer av verksamheter f6rldges till limpliga platser

5.3 Tillganglighet

Den vattennira miljén priglar Stockholm och gor det till en attraktiv stad f6r manga. 1
uppdraget till Stockholms Hamnar anges att kajerna ska goras sé tillgdnglica som méjligt.
Stockholms Hamnars innerstadskajer har de senaste 15 dren genomgatt genomgripande
renoveringar och senast firdigstilld var Strémkajen, som nyinvigdes 2013. Stockholms
Hamnars innerstadskajer kommer dven fortsittningsvis rustas upp och tillgingliggéras, i

enlighet med uppdraget.

Stockholms Hamnar ser pa tillginglighetsbegreppet ur tvd perspektiv. Det handlar dels
om att gora kajerna 6ppna och att méjliggodra f6r minniskor att i storsta moéjliga man
kunna ga lings vattnet, dven om sjéfarten kriver omraden med mer begrinsat tilltride.
Tillgdnglighet handlar dven om att sikerstilla f6r funktionshindrade att kunna
tillgodogora sig kajomradena.

Lings stadens kajer samsas olika typer av flandrer; det 4r sdvil Stockholmare som
tillfilliga besSkare och turister i staden. Det ér firje- och kryssningspassagerare som ska ta
sig till och fran terminalerna i samband med fartygsanlépen men dven minniskor vars mal
ir sjdlva promenaden. Stockholms Hamnar ska verka for att kajerna utformas sa att de ar
attraktiva och skapar métesplatser £6r méinniskor samt att flandrerna pa ett tryggt och
sdkert sitt kan ta sig fram i de hamnnira miljéerna. ISPS-omraden maéste respekteras men
dir de dr méjligt kommer Stockholms Hamnar anvinda sig av flexibla ISPS-16sningar fér

att tillgingliggdra omriden nir de inte trafikeras av fartyg som kriver avspirrningar.

Sa linge sjofartens behov sdkerstills vid och pa kajen, i enlighet med ovan nimnda
prioritering, kan restauranger, caféer m.m. forldggas pa vissa platser, foretridesvis pa
kajomradet och inte i vattnet dé kajplatserna behévs £6r den rorliga sjéfarten. En
mojlighet att skapa fler ytor for restauranger, caféer m.m. i vattennira omraden ér att
minska de omridden som idag utgdrs av bland annat parkeringsplatser, exempelvis lings
Strandvigen och pi Skeppsbron. Om parkeringsbehovet kan tillgcodoses pa annan plats
kan de attraktiva ytorna nira vattnet kunna goras mer levande, utan att sjéfartens behov

tor den skull dventyras.

Vid upprustningar av Stockholms Hamnars kajer anldggs tilleinglichetsanpassade
promenadstrak for funktionshindrade. Nagra exempel pa tillginglighetsanpassning ér
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slita ytor, handledare i de fall trappsteg krdvs och kontrastmarkeringar i marken.
Promenadstraken och pa kajer dir publik verksamhet ska férekomma sikerstalls att
lutningen endast dr mycket begrinsad. Binkar som uppfors i kajomraden har armstod.
Stockholms Hamnar arbetar efter en plan f6r funktionshinderfragor, utifran stadens
riktlinjer.

5.4 Kollektivtrafik pa vatten

Vattenvigarna i innerstaden har stor potential att kunna utnyttjas som en 16sning pa de
trafikutmaningar Stockholm star infér som f6ljd av den vixande befolkningen i regionen
och da stora infrastrukturprojekt begrinsar trafiken i innerstaden. Transporter pa vattnet
kan spela en viktig roll f6r att kunna avlasta och ddrmed bittre kunna effektivisera
befintligt transportsystem pé land. De idr dven fordelaktiga ur ett miljéperspektiv dd de
bidrar till minskad tringsel och mindre utslipp. Kollektivtrafik pa vattnet kriver
dessutom mindre investeringar i infrastruktur och ingrepp i befintlig miljé 4n andra

transportslag eftersom transportvigen — vattenvigen - redan finns.

STOCKHOLMS HAMNAR

BATHALLPLATS

STRANDVAGEN

I dagsldget finns redan nagra befintliga bitpendlarlinjer. Exempel pa sadana ér Sjovigen
och Hammarby Sjéstadstrafiken. Trafikforvaltningen i Stockholms Lins Landsting har
beslutat, och planerar for, att starta ytterligare linjer i Stockholms stad. Ett flertal
utredningar har redan gjorts for att belysa hur man kan koppla thop buss- och
tunnelbanetrafik med batpendlarlinjer i befintliga knutpunkter f6r att kunna starta nya
linjer didr sd dr limpligt. Ett exempel pé en sddan trafiklinje som planeras att starta 2014 4r
mellan Norr Milarstrand, Soder Milarstrand och Klara Milarstrand.
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Stockholms Hamnar kommer att medverka till att vattenvigar i storre utstrickning
anvinds fOr transport av passagerare i enlighet med det uppdrag som Hamnen fatt.
Stockholms Hamnar har redan idag etablerat ett antal bathillplatser som kan anvindas av
kommersiell, kollektiv battrafik. I éversynen av Stockholms Hamnars kajer och
kajomraden har ett antal nya, potentiella bathallplatser pekats ut. Exempelvis foreslas en
bathallplats i Virtahamnen med ett férdelaktigt ldge 1 ndrheten till Norra Djurgirdsstaden
samt ett par nya bathallplatser pa Stadsgarden i nirheten av Slussen.

Stockholms Hamnars stéttar utvecklingen av pendelbatstratik genom att tillhandahalla
kajer och kajomriden fOr béttrafiken samt genom att sikerstilla farleder och trafikleder in
till kajerna. Stockholms Hamnar kommer att f6ra dialog med 6vriga férvaltare av kajer
och strandlinjer i staden om hur vattenvigarna i staden kan anvindas. P4 s sitt kan
Stockholms Hamnar bidra till att st6tta huvudmannen £6r kollektivtrafiken pé vattnet,
dvs. Stockholms Lins landstings Trafikf6rvaltning, 1 deras arbete med att utveckla nya
batlinjer f6r pendelbitstrafik. Ett samarbete har redan inletts. Stockholms Hamnar anser
att den kollektiva trafiken pé vattnet bér behandlas pa samma sitt som den landbaserade
kollektivtrafiken, dir den som har huvudmannaskapet f6r kollektivtrafiken bir det

overgripande ansvaret f6r utveckling och finansiering av pendelbitstrafik.

5.5 Hamnservice och tjanster

For att den nédvindiga hamnservicen ska kunna tillhandahallas till Stockholms Hamnars
kunder krivs framfor allt att kajomriden reserveras samt att ett antal kajplatser
tillhandahalls f6r bunkerfartyg, bogserbatar samt f6r reparation och utrustning av fartyg i
trafik. Det maste dven finnas tillrdckligt manga kajplatser si att flexibiliteten att flytta
fartyg och batar inom hamnomrédet sakerstills. For att detta ska vara mojligt krdvs att ett

antal kajplatser periodvis stir oanvinda, for att kunna tas i bruk dd behov uppstar.

Att fartygen har mojlighet att bunkra fartygsbrinsle 1 hamnen é4r en nédvindig service f6r
att verksamheten ska kunna fortlépa. Mindre bunkerfartyg levererar fartygsbrinsle till
fartygen och behdver ha en fast bas i hamnomradet £6r att kunna uppritthilla servicen till
rederierna pa ett smidigt sitt. Av sikerhetsskil bor bunkerfartygen lokaliseras till en
energihamn. Som f6ljd av Louddens avveckling blir méjligheterna att hantera
bunkerbrinsle och erbjuda bunkerfartygen kajplats begrinsade. For att minska onddiga
transporter med lastbil i Stockholms innerstad bér bunkerfartygen ha en bas inom
Stockholms Hamnars omride. Stockholms Hamnars strategi ar dérfor att sdkra plats for

bunkerhantering och bunkerfartygen i Energihamnen norr om Virtahamnen.

EU-kommissionen verkar for att infrastruktur f6r nya alternativa brinslen for sjéfarten
ska utvecklas for att miljopéaverkan frin sj6farten ska minska. Som f6ljd av detta kommer
Okade krav stillas pa vissa hamnar, framfor allt corehamnarna, att tillhandahalla
alternativa brinslen. Redan idag hanteras ett nytt fartygsbrinsle, flytande naturgas (LNG)

1 Stockholms Hamnar och sannolikt kommer hanteringen av LNG och andra nya
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fartygsbrinslen 6ka pd sikt. Vid utvecklingen av hamnomraden maste hidnsyn tas till detta
framtida behov.

Varje ar gors omfattande renoveringsarbeten av kajerna i Stockholms Hamnar. Under en
overskadlig framtid kommer dven ett antal mycket stora infrastruktur- och
stadsutvecklingsprojekt genomforas nira eller i direkt anslutning till vattnet. Fér att denna
verksamhet ska kunna bedrivas krivs tillrickligt med kajutrymme f6r att mudderverk,
pramar, arbetsfartyg m.m. ska kunna ligga till. Flexibilitet och méjligheten att

omlokalisera fartyg lings kajerna ir dirfér nédvandigt.

5.6 Evenemang i innerstaden

Varje dr star Stockholm vird £6r ett stort antal evenemang och enligt Stockholms stads
evenemangsstrategi frin 2011 4r malsittningen att Stockholm ska vara en av Europas tre
frimsta evenemangsstider 2030.7 Volvo Ocean Race, AF Ocean Race, VM i Triathlon,

Hamnens Dag och Tall Ships Race dr ndgra exempel pd aterkommande evenemang dir

Stockholms Hamnar varit och dr delaktiga.

Lings hela Skeppsbron finns moijlighet att forligga stérre evenemang och i den
kommande utvecklingen av kajomridet kommer ytor reserveras for att kunna hantera
evenemang i omradet. Aven Stadsgirden kan vara limplig f6r evenemang, dock i valda
omraden vister som Stora Tullhuset da stora delar kring terminalerna bestar av

Thttp:/ /www.stockholm.se/PageFiles /287874 /FEvenemangsstrategi%20f%c3%b61r%20Stockholm
s%20stad 20120612.pdf
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hamnomriden med ISPS-avspirrningar. Riddarfjirden och Norr Milarstrand 4r andra
omrdden som ocksa 1 stérre utstrickning skulle kunna utnyttjas for evenemang. Vid storre
arrangemang bor dock samtliga férvaltare av kajer och strandlinjer involveras for att
undersdka méjligheterna att ta nya omriden i bruk f6r evenemang. Exempelvis it

Skeppsholmen ett bra alternativ som redan nu anvints for bla. AF Ocean Race.

For att evenemangen ska kunna genomfdras krivs dock att befintlig trafik och
stillaliggande fartyg som ligger pa dessa platser kan flyttas till férhallandevis likvirdiga
platser 1 hamnen f6r att de ska kunna uppritthilla sin trafik och verksamhet. Ett méste
for att dven 1 fortsittningen kunna genomféra sidana vattenevenemang ar saledes att
tillrickligt med kajplatser finns tillgidngliga. Genom 6kad samordning mellan stadens olika
forvaltare av kajer skulle flexibiliteten och mdijligheten att utnyttja tomma kajplatser dven

utanfor hamnens omrade oka.

5.7 Innerstadskajerna

Stockholms Hamnar har inventerat samtliga kajer och bedémt hur de pa bista sitt
utnyttjas. Nedan foljer en beskrivning av detta och i kartbilagan finns kompletterande

illustrationet.

5.7.1 Skeppsbron

Skeppsbron idr med dess centrala lige ett omride med stor potential att utvecklas for att
skapa motesplatser £6r minniskor men dven ett omrade med levande sjofart i stadens
hjirta. Kajen kommer dven i framtiden prioriteras for skirgirdstrafik och annan r61lig
sjofart. Under sommartid kommer mindre kryssningsfartyg fortsittningsvis ligga till vid
Skeppsbron. Som nimnts ovan (se 5.6) kommer Skeppsbron dven i framtiden att kunna

anvindas for olika typer av evenemang.

De byggnader som idag ligger pa Skeppsbron dr i férhallandevis déligt skick och det mest
rationella utifrin byggnadernas status samt kostnader 4r att riva dessa och uppféra nya
byggnader snarare dn att renovera befintliga byggnader. Detta inte minst da
Slussenombyggnaden kan komma att innebiéra att nigra byggnader miéste rivas. En ny
terminal planeras att uppforas, for att ersdtta den befintliga terminalen som frimst nyttjats
for Alandstrafik. En ny terminal kan serva den 6vriga sjéfarten lings kajen och inte minst
kryssningsfartygen.

Nya byggnader kan uppforas sa att vyn frain Gamla Stans grinder ner mot vattnet 6ppnas
upp genom att bygga flera separerade byggnader istillet f6r firre och mer
sammanhingande som ir fallet idag. Detta samt forbittrade évergingar 6ver den hart
trafikerade vigen lings Skeppsbron skulle minska den barridr som trafiken och
byggnaderna skapar mellan Gamla Stan och vattnet. Byggnaderna kan dven anvindas for
andra typer av service och rekreation sdsom restaurang, café och kulturverksamhet.

Kajomradet blir pa si sitt mer levande och skapar motesplatser med nirhet till
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kollektivtrafik, bide pd land och till sj@ss. Dessutom behéver ytor reserveras for

evenemang dar tillfilliga tilt och andra nédvindiga faciliteter kan uppforas.

5.7.2 Ovriga innerstadskajer

Vad giller 6vriga innerstadskajer (Strandvigen, Nybrokajen, Blasicholmen, Strémkajen,
Norra och S6dra Hammarbyhamnen samt Norr och Séder Milarstrand) foljer
Stockholms Hamnar den vergripande principen att den r6rliga sjofarten ska prioriteras.
Hur kajerna bor anvindas illustreras i kartbilagan. Da kajerna och kajomradena ér
begrinsade ser inte Stockholms Hamnar nigra mojligheter till storre férindringar da den
rorliga sjfarten och dess behov av exempelvis hamnservice i f6rsta hand méste

sikerstallas.

5.7.3 Fritidsskepp, batboende, fritidsbatar och gasthamnar

Fritidsskepp och bétboende tillhér kategorin stillaliggande fartyg som, vid behov, far sta
tillbaka till f6rmén f6r den ro1liga sjéfarten. Antalet kajplatser f6r fritidsskepp har minskat
niagot de senaste aren och kommer minskas ytterligare for att ge plats f6r exempelvis
pendelbitstrafik eller skdrgardstrafik. Emellertid finns outnyttjade kajomriden i
Stockholm som skulle kunna levandegéras med hjilp av exempelvis fritidsskepp. Hir
krivs dock investeringar for att el, vatten och avlopp ska kunna tillhandahallas.
Stockholms Hamnar vill verka f6r att tillsammans med 6vriga forvaltare av kajer och
strandlinjer hitta nya mojligheter att forldgga stillaliggande privata fritidsskepp fOr att pa
sd sitt kunna 6ppna upp innerstadskajerna for den r6tliga trafiken i stérre utstrickning,

Idrottstérvaltningen, som ansvarar f6r fritidsbatsverksamheten, och
Exploateringskontoret har nyligen tagit fram en policy f6r Stockholms fritidsbatsliv. Den
ska ligga till grund f6r hur fritidsbatslivet ska kunna utvecklas trots eventuella
intressekonflikter som kan uppstd nir befintliga, vattennira ytor ska exploateras. D4
Stockholms Hamnars kajer framfor allt limpar sig £6r storre skepp och fartyg, och da det
rider brist pa kajer med denna kapacitet, bor eventuella nya fritidsbatsklubbar och
marinor inte forliggas inom Stockholms Hamnars eget omrdde. En 6kad smébitstrafik
kan dessutom innebira en sidkerhetsrisk dd den trafikerar samma leder som nyttotrafiken i
form av den omfattande reguljira skidrgardstrafiken samt firjorna och kryssningsfartygen.
Det finns dock 6nskemal om att uppritta en innerstadsmarina med gistplatser f6r
besokare. Stockholms Hamnar kommer darfor 1 samarbetet med andra férvaltare av kajer
och strandlinjer f6rs6ka utveckla utbudet av gisthamnsplatser pa bade Milar- och
Saltsjésidan. En potentiell lokalisering som f6r ndrvarande utreds ér vid Riddarholmens
marina vid Norr Milarstrand, dér ytterligare gistande fritidsbatar inte ndimnvirt skulle

stOra annan sjofart.
Ett intressant alternativ parallellt f6r att utGka antalet gistplatser 1 staden ér att de

befintliga fritidsbatklubbar ges 1 uppdrag att underséka mojligheten att nyttja de egna
batplatserna sa att tillfalligt tomma platser kan erbjudas som gistplatser.
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5.8 Stadsgarden och Masthamnen

Stadsgirden och Masthamnen ér nédvindiga omriden f6r den l6nsamma firje- och
kryssningstrafiken och omradet ingér i riksintresset Stockholm Hamn. En koncentration
av denna trafik till Virtahamnen och Frihamnen skulle innebira stora kapacitetsproblem
avseende transporter till och frin omradet, terminalkapacitet, uppstillningsytor, kajligen
och rérelser i farleden samt skulle oméjliggtra framtida expansion. Firjetrafiken kommer
formodligen pa sikt att utvecklas sa att fartygen som idag trafikerar hamnen ersitts med
storre, vilket innebir att snittstorleken pa firjorna kommer att 6ka och sa dven

passagerar- och godsvolymerna.

Stockholms Hamnars strategi dr att utveckla hamnverksamheten i Masthamnen och
Stadsgdrden f&r att bittre méta framtidens behov. Forslagsvis flyttas dagens férjetrafik
lingst ut pd Masthamnen, dér kajlinjen ritas ut och férlings. Hir finns dd mojlighet att ta
emot tva firjor som ligger i ett lige skyddat bakom klippan dir Fafingan ligger
(Danviksskans). P4 den yttersta spetsen kan en bathallplats lokaliseras och darifran
kommer det finnas mdjlighet att promenera lings Masthamnen och Stadsgirden mot

Slussen.

Vister om firjeldgena skulle kajen kunna utnyttjas f6r storre kryssningstartyg. Dessutom
kommer ett mindre kryssningslige fortsittningsvis kunna ligga kvar vid Stora Tullhuset.
Med den hir 16sningen skiljs farjetrafiken och kryssningstrafiken och kajytorna kan
utnyttjas optimalt. En ny modern terminal planeras anslutning till firjorna och en ny
kryssningsterminal som servar kryssningsfartygen som anléper Stadsgirden behdvs.
Gangstrak runt Masthamnen, via Fifdngan och vidare till Hammarbyhamnen tillskapas.
Det finns ocksi flera ytor inom hamnomradet som limpar sig f6r exploatering av annat
in hamnverksamhet, limpligen dd verksamhet som kan fungera vil tillsammans med

hamnen, framf6r allt hotellverksamhet men 4ven kontor.

Sammantaget kan sigas att denna 16sning skulle kunna hantera en framtida utveckling av
firje- och kryssningstrafiken samtidigt som det medger en gemensam utveckling av
staden och hamnen. For att méjligetra ett utvecklingsprojekt av denna dimension krivs
att Stockholms Hamnar samarbetar med staden f6r att méjliggéra nya byggritter som

delfinansierar satsningen, pa samma sitt som gjorts i Virtahamnen.

Mellan Stora Tullhuset och Stadsgirdsterminalen finns vidare en oexploaterad yta som
torvaltas av Stockholms Hamnar och som idag utgdrs av parkering och uppstillningsyta
for bussar. Hir skulle en ny, 6verdickad, métesplats kunna skapas, med ett attraktivt lige
i och med nirheten till Slussen och utsikten 6ver Stockholm. En sidan motesplats skulle
kunna 6verbrygga Stadsgirdsleden och didrmed gora Stadsgardskajen mer tillginglig fran
héjderna kring Katarinavigen. Métesplatsen skulle kunna kombinera olika tjdnster sdsom

en kryssningsterminal, rekreation och kommersiella verksamheter. Genom att bygga pa
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pelare kan man bevara delar av de parkeringar och uppstillningsytor som finns idag och

som ocksd kommer att behovas i framtiden.

5.9 Vartahamnen och Frihamnen

Utvecklingen av Virtahamnen har pabérjats 1 enlighet med férslaget i Stockholms
Hamnars Vision 2015, och den nya piren kommer att sta klar 2016. Stockholms Hamnar
arbetar dven med utvecklingsplaner for Frihamnen for att Norra Djurgardsstaden ska
kunna utvecklas i samma omréde. Enligt Vision 2015 kommer containerterminalen i

Frihamnen stdngas nir Stockholm Norvik Hamn Sppnar och containerhanteringen flyttas
da dit.

5.9.1 Farjor och ro-ro trafik

Den 6vergripande strategin for den regelbundna firje- och rorotrafiken i Stockholms
Hamnar ir att den rena godstrafiken s langt méjligt ska trafikera Kapellskdrs Hamn,
Nyndshamns Hamn och pa sikt Stockholm Norvik Hamn medan passagerartrafiken
koncentreras till Stockholms innerstad, dvs. i Virtahamnen, Frihamnen och Stadsgirden-
Masthamnen. Ett godsfléde kommer dock fortsittningsvis ga genom Stockholm,
eftersom den birande affirsidén for firjetrafiken ir just att kombinera passagerare och
gods ombord.

Nir den nya Virtapiren dr firdigstilld kommer den ha fem fullstora kajldgen varav ett

kommer att utrustas med jirnvigsspar som ansluter till Virtabanan och méjliggor att
tagfirjor kan anlépa Stockholms Hamnar. Aven Stockholm Norvik kommer vara ha en
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jarnvigsanslutning som kopplas ihop med Nyndsbanan. Méjligheten att transportera gods
fran hamnen via jirnvig kommer alltsd sdkerstillas, vilket 4r ett viktigt bidrag i arbetet

med att uppna mer hillbara transport- och logistiklésningar.

Frihamnen planeras att pa sikt att ha tre till fyra kajligen f6r att inledningsvis ta emot
trafik frin tredjelandsdestinationen St Petersburg. Frihamnens utbyggnadsplaner till fyra
firjeldgen utgér hamnens lingsiktiga mojlighet till expansion f6r firjetrafiken till
Stockholm.

5.9.2 Kryssning

Den péigiende ombyggnationen av Virtahamnen kommer att kunna ge ékad
kryssningskapacitet och ersitter da kryssningsliget i S6dra Virtahamnen. Dessutom
planeras ett nytt kryssningslige pa den yttre delen av Frihamnspiren samt pa sdra sidan
av Frihamnsbassidngen, nir containerterminalens verksamhet ar flyttad till Stockholm
Norvik. P sikt planeras dven en ny kryssningsterminal vid sédra sidan av
Frihamnsbassidngen. Vid det inre ldget pd s6dra sidan av Frihamnsbassidngen finns en
markanvisning for ett eventuellt fartyg f6r studentboende. Séiledes kan inte detta lige

anvindas f6r kryssningstrafik och annan r6rlig sjofart.

5.9.3 Kustsjofart

En 6nskan finns inom savil sjéfarten som inom transportpolitiken att utveckla en
inlandssj6fart eller kustsjofart med exempelvis pramar lings kusten samt i vira vattendrag
iinlandet. Detta dr ett intressant alternativ till landtransporter och skulle frigéra kapacitet
pé land samt innebédra mindre miljépaverkan dd godset kan na ndrmare slutdestinationen
sjovigen. Inlands- och kustsjofart finns sedan linge i Europa men 4r 4nnu i sin linda i
Sverige. Ett europeiskt regelverk f6r att underlitta denna typ av sjGtransporter dr pd vig
att implementeras och det ar rimligt att inlands- och kustsjéfarten har en framtid dven 1

Sverige.

Stockholm Norvik skulle kunna vara en intressant hubb f6r detta andamal men
pramtrafiken skulle sjilvklart vinna pa att dven kunna na dnda in 1 Stockholm, da det i
manga fall dr slutdestinationen. Nir containerterminalen 1 Frihamnen stinger sa finns inte
lingre samma moijlighet att hantera containrar i Stockholm. En 16sning kan dock vara att
denna trafik fir anlopa befintliga, lediga kajer och lossa och lasta containrar med flexibla,
mobila kranar. Framfér allt ett av ldgena pa den nya Virtapiren kan vigas at detta dndamadl
och dirmed Sppna f6r denna nya typ av godstrafik av mindre skala som potentiellt skulle

kunna vara ett alternativ till inrikes landtransporter.

5.9.4 Bulk

Stockholms stad har beslutat att avveckla Loudden till f6rmén f6r utvecklingen av Norra
Djurgardsstaden och oljebolagens arrendeavtal stricker sig till och med ar 2019.
Forberedelser £6r Louddens avveckling pagar.
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I Energihamnen i Norra Virtahamnen ligger Fortums anliggningar for att ta emot
brinslen f6r energiproduktion. I samband med konvertering till en fossilfri
brinsleproduktion kommer kvantiteterna av inskeppade brinslen att 6ka och Fortum har
pagaende projekt f6r att méta denna expansion. Energihamnen bor dven anvindas f6r
lokalisering av brinsledepé och bunkerfartyg f6r fartygsbransle. Det ér helt avgorande
med en central bunkerbrinsledepa f6r f6rsorjningen av fartygen vid Virtahamnen,

Frihamnen, Stadsgirden och Masthamnen.

Planer finns dven att omlokalisera Cementas verksamhet fran Liljeholmen till
Energihamnen. Omradet dr dock begrinsat och det kridvs noggrann planering av ytorna

samt prioritering mellan vilka verksamheter som ska finnas i Energihamnen.

Bulklaster 4r ett minskande verksamhetsomrade f6r Stockholms Hamnar. Bulk i form av
cement och sand samt projektlaster dr dock viktiga i samband med stora infrastruktur-
och stadsutvecklingsprojekt. For att minska langviga vigtransporter av bulk f6r dessa
indamadl bor mojligheterna att lossa i stadsndra ligen dock finnas kvar. Genom flexibla
16sningar som t.ex. anvindning av mobila kranar och utnyttjandet av befintliga kajer kan
tillfalliga laster tas emot. Under delar av aret star till exempel kryssningskajerna till

férfogande.
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Bilaga

lllustrationer over funktioner och
verksamheter som bor finnas langs
Stockholms Hamnars kajer, idag och
imorgon.
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fardigstallandet av pagaende och planerade utvecklingsprojekt.
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