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Strategi for okad cykling i Stockholms stad —
svar pa remiss fran kommunstyrelsen
Dnr 1.5.3.-106/2014

Stadsdelsnimndens beslut
Remissen besvaras med forvaltningens tjdnste-
utldtande.

Ledamoten Barbro Borg (MP) och tjédnstgérande erséttaren
Dan Guillou (MP) lamnade ett sarskilt uttalande.

Arendet
Stadsdelsforvaltningen hade redovisat drendet i ett tjdnste-
utldtande daterat den 18 mars 2014.

Kommunstyrelsen har begért yttrande frdn bl.a. Norrmalms
stadsdelsndmnd med anledning av ett forslag fréan stads-
ledningskontoret till strategi for 6kad cykling 1 Stockholms
stad. Det frimsta syftet med strategin dr att ange en inriktning
for hur staden ska agera for att 6ka cyklandet. I detta ingar att
samordna nimndodvergripande frigor. Strategin ska dven
stodja att stadens miljomal uppnés och att staden som cykel-
varumérke ska stérks. Det 6Overgripande maélet ar att 6ka bade
antalet och andelen cyklister genom att goéra det enklare och
sékrare att cykla.

Forvaltningen &r i huvudsak positiv till den féreslagna
strategin men saknar en ndrmare koppling till stadens miljo-
mal. Forvaltningen &r ocksa tveksam till forslaget att ansvaret
for cykelplanens pendlingsnét i sin helhet ska 6verforas till
trafik- och renhallningsndmnden

Forslag till beslut

Ordféranden Alexandra Ostback (M) foreslog att stadsdels-
namnden skulle besluta i enlighet med stadsdelsforvaltningens
forslag.

Sérskilt uttalande
Ledamoten Barbro Borg (MP) och tjédnstgérande erséttaren
Dan Guillou (MP) lamnade f6ljande sarskilda uttalande:

Vi dr liksom forvaltningen positiva till strategin. Vi delar
ocksé forvaltningens efterfragan om koppling till stadens
milj6- och klimatmal.
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Strategin baseras p& antaganden om att Stockholms befolkning
och resande kommer att 6ka snabbare 4n biltrafiken, och att
cykeltrafiken kommer att vixa genom att "ta marknads-
andelar" fran bilismen, men det dr fortfarande business as
usual.

Vi anser inte att bibehéllen eller 6kande biltrafik &r vare sig
rimlig eller sannolik. (Kanske inte ens mojlig, om geofysiska
uppskattningar om Peak Oil visar sig stimma nagotsanar.)
Eftersom vi istéllet forutser en reducerad privatbilism (nagot
reducerad de ndrmaste fem aren; drastiskt reducerad till 2030)
behover strategin forhalla sig till en cyklism som mang-
dubblas, inte 6kas med tiotals procent. Det géller savil
kapacitet i infrastrukturen som incitament.

Vi vill avskaffa de subventioner som gor det attraktivt att
anvanda privatbilar i innerstaden, séarskilt med avseende pa
parkering.

Vi anser att minga bilparkeringar pa gatan bér byggas om till
cykelparkeringar.

Vi anser ocksa att arbetsgivare kan och bor erbjuda sina
anstillda cykelformaner istéllet for parkeringsforméaner. Dér
kan stadens férvaltningar gé fore.

Cykelplanen konstaterar att Stockholms cykelmiljo praglas
av blandningen mellan ldngvéga cykelpendling, och lokala
drenden eller ren cykelflanering. I ingen stadsdel 4r det mera
sant dn 1 Norrmalm. Darfor behdver atminstone de storre
genomkorsande straken for pendlingscyklister vara tvafiliga,
med en snabb och en langsam fil.

Vi anser att dokumentet har nagot for stort fokus pa pr-
verksambhet. Strategin hdvdar att Stockholms rykte som
cykelstad i varldsklass behover "etableras". Det ar sant. Till
exempel Amsterdam och Képenhamn har vilfortjdnta rykten
om sig som cykelstdder i virldsklass. Dit har Stockholm lédngt
kvar. Men da behover cyklandets infrastruktur forbittras forst,
och dédrefter kommer ett valfortjant gott rykte att sprida sig,
antagligen helt utan behov av pr-satsningar. Det omvéanda ar
att spdnna vagnen fore histen.




